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Schnee- und Sandsturmfah

n he Bahn durchschneidet in tidli Richtung das K ch Persien oder
Iran. Die Strcdfc miflt genau 1435 Kilometer. Die beiden Endstationen sind Bender-Chahpur
am Persischen Golf und Bender-Chah am Kaspischen Meer. An der Strecke licge die Hauptstad
Teheran ‘f."d eine Anzahl gréferer Orte. Die Bahn fihre rund 500 Kilometer durch ausgespro-
chenes Wiistengebiec und tiberwindet zwei Gebirge, im Norden die Elburskette, im Siiden den
Silachor. Am Firuskuhpa® im Elburs Klettere dic Bahn auf eine Hohe von 2109 Meter hinauf,
im Silachor liegt der hochste Punke 2173 Meter hoch. Die Gebirgsstrecken machten eine grofie
Zahl von kithnen Kunstbauten nétig, gleich wie auf unserer Gotthardroute. Bild : Beginn der
Bergstrecke am Siidabhang des Elbursgebirges.
Partant de la téte de ligne de Bender-
Chab, sur la mer Caspienne, le trans-
iranien traverse le pays powur aboutir
a Bender-Chabpur, sur le golfe Per-
sique. Sur son parcours qui traverse
le- désert pendant 500 km., il dessert
la capitale Téhéran et nombre de
centres importants. D'une longueur
totale de 1435 km., la nowvelle voie
ferrée traverse deus chaines de mon-
tagnes, celle de PElburz dans le nord
42109 m. et le Silachor an sud, dont
le flus haut_point_atteint 2173 m.
altitude. Photo: La voie ferrée au
pied de la chaine de PElburz.

Das Muster ciner Station der Trans-
iranischen Bahn. Es st dic kleine
Station Sepid-Dasht auf der Siid-
strecke. Fast alle Stationen sind in
diesem orientalischen Stil crbaut —
Kleinen marokkanischen Kasbas nich
unihnlich.

La petite gare de Sepid-Dasht, an
curiens style oriental.

J.Hu b er, Zi rich: «Es wire manche Merkwiirdigkeit iiber den iranischen Bahnbetricb zu
erzihlen. Zum Beispiel muf in Tran jeder, der dic Staatsbahn benitzen will, cine polizeiliche
Bewilligung haben und den Zweck seiner Reise angeben. Bei Sonnenuntergang hac der Loko-
motifilhrer — selbst auf offnce Srsche — den Zgg.anzuhalin, damie i mohammedanisc
assagiere aussteigen und im Freien ihr Gebet zu Allah verrichten konnen. Es isc mir passi
daB ich 28—30 Stunden ohne Unterbruch auf der Maschine stand. Der Obermaschineameister
und der Heizer waren lingst vor Erschopfung cingeschlafen, und ich muSte auch die Arbeit
des Heizers bewiltigen. Ungemiilich waren auch dic mehrstiind dstiirme auf der Nord-
strecke, die zuweilen wie aus heiterem Himmel auftauchten und Mensch und Maschine mit
ciner dicken Kruste fuchsroten Wandersandes bedeckten.»

J- Huber, Zurich: <On pourrait conter beaucoup danecdotes sur Pexploitation du chemin de fer
iranien: chaque voyageur qui veut prendre le train doit étre en possession d'une autorisation de
la police et doit indiguer la raison de son déplacement. Au crépuscule, le conducteur du train
doit arréter son convoi n'importe of, afin de_permettre aux passagers mabomitans de faire lewr
priére & Allab. Il nest arrivé de faire un service de 28 & 30 heures sans descendre de ma machine
tandis que les chauffeurs et mécaniciens iraniens prenaient du repos, vaincus par la fatigne.s

Nr.25 « 1940 ZU Seite 684

rten d,urch Persien

Sieben Schweizer Lokomotiv-
fiihrer im Instruktionsdienst bei
den Iranischen Staatsbahnen

Photos Hans Staub,
Eichenberger und Huber

Seit vor cin pasr Jahren durch-cinen milicirischen
Handstreich Reza Schah Pahlevi auf den Thron kam,
hat sich manches im Tran geindert. Das lange Zeit
abgeschlossene Hochland modernisiert sich rasch und
grindlich, Zu den kihnsten Unternchmungen des
heuen Staates gehdre der Bau der Transiranischen
Baha, cincs Schienenstranges, der den Persischen Golf
mit dem Kaspischen Mecr verbindet. Eine Anzahl
Schweizer Ingenicure haben an dem gewalsigen Werk
mitgearbeitet. Vor ungefihe Jahresfrist wurde die
Lints dem Betrich bergeben. Wiederum waren cs
Schweizer, die die ersten Ziige iiber die neuc Strecke
fihrten, Auf Veranlassung des Chefs des iranischen
Zugforderungsdienstes, der cin Schweizer, namens
Ringger, ist, wurden eine Anzahl SBB.-Lokomot

fihees und_ Fihrergehilfen beurlaubt, um fir ein
Jahr als Instruktoren in den Dienst der Iranischen
Stascsbahnen zu treten. Dort amteten die Lokomotiv-
fidhrer als Oberlokomotivfihrer, dic Fiihrergehil

als Lokomotivfiihrer, machten das iranische Loko-
motivpersonal mit den-Maschinen vertraut, Fihreen
den fahrplanmiBigen Verkehr auf der neucn Strecke
cin, organisicrten und Giberwachten den Werkstitte-
dienst und lernten nebenbei cin wenig die persische
Sprache. Sic entledigten sich ihrer Aufgabe mit echt
sihweigerischer Grindlichkeit und der ntigen Aus-
daver, denn der strenge Dienst, das ungewohnte
Klima des Landes und der facalistische Gleichmut der
iranischen Menschen, mit denen sie dienstlich in Be-
rihrung kamen, waren kein Spaf. Vor einiger Zeit
sind die Minner in dic Heimat zurtickgekehrt und be-
fahren nun wieder die Strecken des schonen Schwei-
serlandes, Vier von ihnen haben wir iber ihre Er-
Jebnisse und Erfahrungen in Vorderasien befrage.

Der Transiranische Expref, der dreimal wochentlich verkehr, ist auf der

&e Pole Sefid-Bonckuh im Elbursgebirge i h ge-
raten. Bereits in der Ebene angelangt, trige dic Lokomotive immer noch
die Spuren des Unwetters. Zwei Stunden spiter fahrt der Zug durch
Landschaft, in der heifle Sandstiirme keine Seltenheit sind. Auf dieser
Strecke quer durch Iran kann man am gleichen Tag Temperaturunterschiede
von 50—60 Grad erleben.

Dexpress iranien, qui circule trois fois par semaine, a essuyé une tempite de
neige dans la traversée de PElburz. Le parcours emprunté par le transiranien
et un perpétucl contraste, car quelques heures plus tard, il traverse une
végion ot régne une chaleur torride. On enregistre des différences de tem-
pérature de 50 4 60 degrés le méme jour.

Meécaniciens suisses en Iran

Le Shab Reza Pablevi, qui accéda au trone iranien il y @ quelques années,
est un homme daction. Dés son arrivée au powvoir, il entreprit de grands
travaux, Pamélioration des voies de ions du pays et la construc-
tion du chemin de fer transiranien, de la mer Caspienne au_golfe Persique,
est due d son initiative. Plusieurs ingénieurs suisses collaborérent & la cons-
truction de cette voie ferrée dont Pinauguration a eu liew il y a un peu plus
d'une année. A la demande du chef du service de traction du nowveas chemin
de fer, M. Ringger, un Suisse, un certain nombre de mécaniciens des C. F.
vegurent un congé dune année afin de s rendre en Iran et &y initier le pes
Sonnel du pays a Pentretien et d la_conduite des locomotives. Ce fut une
tiche ardue, car le climat et la configuration du pays, comme le fatalisme
oriental des Persans furent autant d'obstacles d surmonter. Aprés avoir mené
3 bien cette mission, nos compatriotes viennent de rentrer au pays et quatre
deentre eux, que nows avons pu rencontrer, ont bien voulu nous confier quel-
ques souvenirs et nous conter quelques anecdotes de leur séjour en Iran.

R.Eichenberger, Aarau: «Mit J. Hu-
ber vom Depot Ziirich teilte ich wihrend un-
sores Aufenthaltes in Tran die Funktionen cines
Oberlokomotivfihrers. Das erste, was wir
nach unserer Ankunft in Iran taten: wir nah-
men im Hafen von Bender-Chapur am Persi-
schen Golf dic 65 deutschen Lokomotiven in
Empfang, die fir dic neue Strecke bestimme
waren. Die Maschinen waren auf dem Sceweg
in eigens dazu eingerichteten Schiffen von Ham-
burg nach Bender-Chapur transportiert worden.
Dann begannen wir mit der Instruktion des ira-
nischen Lokomotivpersonals im Fahren, Brem
sen, in der Unterhaltung und Wartung der Ma-
schinen und kontrolliercen die Werkstattarbei-
ten. Hiufig waren wir bei 50¢ im Schatten 20
bis 24 Stunden unterwegs, ein nasses Tuch um
den Kopf geschlungen und 10—20 Liter Te
pro Tag trinkend. Es kam vor, dafl dic Brem-

den Giiterziigen schlifrig wurden und

: zu bremsen vergafien, so
daf der Zug im Hollentempo cin paar Stationen
2u weit fuhr. Idh erlebte Augenblidke, da gab
ich nicht mehr viel um mein Lebes

R. Eichenberger, Aarau: <En compagnie de mon
collégue J. Huber, du dépét de Zurich, nous avons
pris livraison @ Bender-Chahpur, sur le golfe Per
sique, des 65 locomotives allemandes destinées au
trafic, arrivées par mer de Hambourg jusq'au
port de Bender-Chahpur. Puis nous avons com-
mencé Pinstruction du_ personnel iranien et le
contréle des ateliers de réparations. C'est parfois
avec une température de 50 degrés au soleil et 20
& 24 degrés @ Pombre que nous avons di travail-
ler, un linge mouillé sur la téte et consommant
de 10 ¢ 20 litres de thé par jour. Il arriva que les
Serre-freins assoupirent ou oubliérent de freiner
en descendant dans la vallée, si bien que le train,
dévalant @ grande vitesse, brala’ quelques sta-
tions.»

riner, Zirich: «ch hatte stets die
Fidhrung der gleichen Lokomotive inne und
mufite cinen iranischen r, cinen Schmi
und schlieBlich den zukiinftigen Fihrer in die
e der Maschine cinweihen und mit
in vertraut machen. Im Hoch-
sommer fubr ich den Schah im Hofzug von
Teheran in die Ferien nach Mazanderan. Mit
Ausnahme eines Unfalls auf einem ungeschiic
ten Niveauiibergang, bei dem acht Kamele und
vier Esel getotet wurden, ist_mir im Dienste
nichts Ungeschicktes passiert. Das bunte Wech-
sclspiel der vielgestaltigen iranischen Natur ent-
schidigee mich stets wieder fiir die Strapazen,
die der Dienst in dicsem Lande mit sich bringt.
Biren aus dem Elbursgebirge und Kraniche aus
den Stimpfen des Persischen Golfes -habe ich
keine nach Europa mitgebracht, dafiir einige rie-
sige Kifer, bunte Schmetterlinge und ein paar
Giftschlangen.»
M. H. Briner, Zurich: «J’ai initié d Pentretien et
i la conduite de la locomotive un_chanffeur, un
graisseur et un futur mécanicien. J'ai conduit le
train, condsisant le Shah de Tébéran d sa rési-
dence de vacances, Si 'excepte un accident sur-
vens d un passage 4 niveau et dans lequel huit
chameanz et quatre anes furent tués, il ne m'est
vien arrivé d'important. Jen'ai pas ramené d'ours
de PElburz, mais par contre de nombreux scara-
bées, des papillons multicolores et méme une
paire de serpents venimeux.»

O. Riiegg, Winterthur: ddh war wie
meine Kollegen Briner aus h und Tscli aus
Romanshorn _instruierender  Fidhrer auf der
Fahrt. Nach fiinf bis sechs Tagen Dienst kehr-
ten wir jeweils hungrig und miide ins Depot
Teheran an der ,Schweizergasse’ in die Obhut
unserer Frauen zuriick. Den Lokomotivfiihrers-
Gattinnen gefiel es gut in der exotischen Grof-
stadt. Zuweilen kam cs vor, daf sie selbst mit
il ch fiir das
ofach nicht gar kricgen konnten,
brachten sie es fertig, uns Mitte
e Trauben und andere kdstliche

Friichte aufzutischen.

M. O. Ruegg, Winterthour: «]étais avec mes
collégues Briner et Iseli instructeur-conductenr.
Aprés cing ow six jours de service, nous ren-
trmes affamés et fatigués au dépot de T éhéran.
Les épouses des mécaniciens, si elles eurent quel-
ques surprises et des difficultés culinaires, sac-
commoderent fort bien de la vie exctigue.»




	Schnee- und Sandsturmfahrten durch Persien

