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Grofschiffahrisstrafje Schweiz-Adria?”

FOR DIE ZI GEZEICHNET VON EMIL EBNER

In der letzten Zeit hat das groBangelegte Projekt
der WasserstraBe Schweiz—Adria viel von sich
reden gemacht. Fir die Schweiz, und ganz beson-
ders fur den nach dem Siden orientierten Tessin
ware die Verwirklichung dieser WasserstraBe von
nicht hoch genug einzuschétzender Bedeutung.
Sie wiire — wenn dieser schéne Traum kein Luft-
schioB bliebe — der zweite Anschlug der Schweiz
ans Weltmeer.

Zwei Linienfiihrungen des Mailanders Dr. Mario
Beretta stehen besonders im Mittelpunkt der De-
batten. Die erste sieht einen Kanal «Pedemontana»
vor; das heiBt wortlich «am FuBe der Berge», von
Venedig bis Turin, mit HauptanschluB am Lago
Maggiore, der von Locarno bis Venedig 403 km mit
85 Schleusen betragen wiirde. Die Kosten beliefen
sich auf 1800 Millionen Lire. Dieses Projekt, das
eindeutig auf eine Verbindung mit der Schweiz
zielt, hat jedoch gegenwrtig wenig Aussicht auf
Erfolg, da die italienische Regierung die schon
geschaffenen Kanale zwischen Po und Venedig
sowie die schon gemachten Ausgaben fiir Po-
Korrekturen auszunitzen gedenkt.
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Und damit wéren wir bei der zweiten Linien-
fiihrung Dr. Berettas: der WasserstraBe «Padana»

tren, das bedeutendste Industriegebiet Italiens, &st-
lich, nérdlich und nordwestlich von Mailand liegen.
Eine i hweiz—Adria, ein

oder der «Po-Ebene», die als die
Schaffung eines Kanals hatte vom Lago Maggiore
bis nach Cremona am Po (162 km), ferner den tal-
warts ab Cremona auf einer Strecke von 257 km
regulierten Po und endlich die schon bestehenden
Kanile zwischen Po und Venedig. Bei dieser Linien-
filhrung wére die WasserstraBe Locarno—Venedig

Tessiner Hafen bei Locarno oder gar bei Bellinzona,

welch wunderbare Zukunftsmusik! Der Hafen wiirde

direkter L sein, dem

zwischen der Schweiz und den Meeren neben den

Schiffahrtswegen der Rhone und des Rheins die-

nen, den billigen Transport vieler Giter, die fir
i nicht in Frage kommen, zwi-

etwa 540 km lang, mit 38 Die Kosten
betriigen 1500 Millionen Lire, einschlieBlich 500 Mil-
lionen fir den Ausbau des Po auf Niedrigwasser
von der Adda-Mindung talwérts.

Wo wird sich der Mailander Hafen befinden? Um
diese Frage dreht sich in der Hauptsache die «Flug-
politiky. Einen Hafen im Stden von Mailand, wie
bisher vorgesehen, kann man sich eben nur als

schen den europdischen Léndern ermdglichen; er
wiirde ferner ein Handelshafen sein, der zur Auf-
speicherung von Rohstoffen geeignet ware. AuBer-
dem wiirde er die Gegend fir eine groBe Anzahl
neuer Industrien erdffnen, die zweifellos der ge-
samten schweizerischen Wirtschaft zugute kdmen.
Unserem Tessin wiirde durch die Verwirklichung

Endhafen einer Vailand
vorstellen. Zwar kime er weitaus billiger, aber nicht
nur daB damit die WasserstraBe Schweiz—Adria
ins Wasser — oder vielmehr ins Trockene — fiele,
auch fir Italien hétte er nur wenig Wert, da die zahl-

der hier h
Adria groBer wirtschaftlicher, sozialer und finan-
zieller Vorteil erblithen. Doch nicht nur ennet dem
Gotthard mége man sich fiir dieses Werk interes-
sieren, jeder einzelne von uns, wir alle sind an der
dieser Frage beteiligt.

reichen

Voie navigable Suisse~Adriatique ?

Crest un projet, un grand projet, mais qui, hélas, n'est pas prés de
se réaliser. Cependant, on en a parlé, et si un jour, ce réve devenait
une réalité, ce serait pour notre pays, pour le Tessin plus particulié-
rement, d'une importance que I'on ne saurait sous-estimer. Le dessin
cl-contre donne un apergu de deux projets, dus au Dr Beretta de
Milan. Le premier de ceux-ci nous montre le tracé d'un canal Venise-
Turin, avec raccordement principal au lac Majeur. Cette vole, comme
Iindique son nom «Pedemontanas, longerait le pied des montagnes,
serait d'une longueur totale de 403 km. et nécessiterat la construc-
tion de 35 écluses. Ce projet ne rencontre pas beaucoup de parti-
sans, fe gouvernement italien ayant déja entrepris des constructions
de canaux entre le P4 et Venise et des travaux de correction du cours
du P6 devant s'effectuer sous peu. Le prix approximatif serait de
1800 millions de lires. Quant au second projet, qui sur notre schéma
porte la dénomination de <Padanas, i consisterait en la construction
d'un canal du lac Majeur & Crémone sur le P6 (162 km.), de /a, il
suivrait la vallée, utilisant le Iit du PG régularisé, pour finalement
emprunter les canaux déja existant entre le P6 et Venise. Cette voie
Locarno-Venise, d'une longueur de 540 km., nécessiterait 38 écluses
et reviendrait & 1500 millions de lires. Mals cette solution, si elle nous
satisfaisait, souléveralt, et c'est /& le point délicat, la question de
1"emplacement du port de Milan ; ce port construit, /e troncon jusqu'a
la Suisse risquant, pour des raisons politiques et industrielles, d'étre
abandonné. Néanmoins, ces difficultés vaincues, il est facile d'imaginer
Jes avantages incontestables, dont bénéficierait notre pays : un port &
Locarno ou & Bellinzone, téte d'une vole navigable de /a Suisse & la mer,
permettant un trafic commercial rapide et direct. Quel beau projet o avenir!
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