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Pro Aéro

La France a instauré <Paviation populaires.
Un brevet de pilote civil ne coiite chez nos voi-
sins que de 2 d 3000 francs frangais. Les jeunes
gens qui se distinguent voient les grands cons-
tructeurs mettre des appareils @ leur disposition.
Des sommes trés importantes récompensent les
éprenves civiles. En Suisse par contre on na rien
tenté jusquici pour développer la cause des ailes,
pour faciliter Pobtention de brevets. Les legons
de pilotage, la location d’appareils, etc., sont un
luxe hors de portée des bourses moyennes. Dans
Parmée, seuls les officiers se voient confier des
appareils. Il parait inutile d’insister longuement
sur le danger quune telle conception présente en
cas de conflit armé. <Pro Aéro» que patronnent
deux conseillers fédéraux- que préside le colonel
W. Gerber se propose de changer cet état de
choses.-Pour- financer -son-action. et développer
la cause des ailes <Pro Aéro» a pris Vinitiative
dinstaurer les 21 et 22 mai deux journées de
propagande que nous nous permettons de recom-
mander chaudement au grand public.

Der Garten des schweizerischen
Vaterlandes_von_oben. Wir
sind iber Pfyn im Thurgau.
Jedem Flieger, jedem Fluggast
geht hoch tiber der Erde cine
neue, nie geschaute Schonheit
auf, jeder fihle scin Herz
schneller schlagen, wenn er dic
Stitten seines Erdenlebens so
ganz anders zu schen be-
Komme, als cr von seinen zwei
Beinen aus sonst gewdhnt ist.

<Quel ordre semble régner sur
Iaterre.» Telle est la premicre
impression que subit le passa-
ger de Pavion. Puis @ mesure
que la machine gagne de la
hauteur, que la terre se fait
plus lointae, les choses et les
gens sont petits. Il réalise sou-
dain combien Phomme et son
aeuvre sont choses minimes en
comparaison de Pimmensité de
Pespace. Il songe en souriant @
lastupidité de la vanité bu-
maine. Laviation école de
cran, d'audace, d’endurance de
courage pour le pilote est de
plus pour, tout usager des rou-
tes du_ciel, une grande lecon
de philosophie et de modestie.

Nr.21

Der Modellbau ist das richtige
Mitcel und dic ginstige Gelegen-
heit, um der Jugend in verniinfti-
ger Weise dic notwendigen Be-
griffe vom Wesen der Lufefahre
schriceweise  beizubringen.  Wer
Flugmodelle baut, der baut cben
nicht nur Modelle, sondern Mo-
delle, dic er zum flicgen bringen
will. Dabei lernt er allmihlich dic
ze des Steuerns und der

bilitic kennen und denke sich
infolgedessen in diese komplexen
Vi isse hinein. Auch di
Grundlagen der Acrodynamik und
~statistik werden demjenigen Mo-
dellbaer so _nebenbei  vertraut,
der sich wirklich ernstlich dicsem
Sport hingibt. Die Grundziige am
Modell kennenlernen, sie nachher
als Segelflicger sclbst erleben und
dann als Mororflicger auf Grund
der vorhergehenden Modell- und
Sogelflugerfahrung verstindnisyoll
in der Lufc herumkutschieren, so
lernt man wohl am zweckmilig-
sten, cin_wirklicher Flicger zu
werden. Bild: Junger Scgelflug-
modellbauer startet zum erstenmal
sein in vielen Stunden ausdauern-
der Bastelarbeit gebautes Modell,

Construire des modeles d’avion, des
modéles qui volent, n'est point seu-
lement un passe-temps passionnant
mais un exercice trés instructif. En
fabriquant son jouet, le construc-
teur se familiarise avec les problé-
mes. techniques et les lois élémen-
taires de la statique et de Paéro-
dynamigque.

Der Sturz des Ikarus

Gemilde von Pieter Brueghel
im alten Museum in Briissel

Das erste Flugungliick der Men-
schengeschichtc. Ikarus, der Sohn
des Didalus — so_erzihlten dic
alten Griechen —, flog mit scinem
Vater mit Hilfe von Vogelschwin-
gen, die mic Wachs und Linnen
verbunden waren. Aber Ikarus
stieg zu hoch, zu nah an dic Sonne,
a5 Wachs schmolz, er stiirzte ab.
Brucghel hat das gemalt. Vor 300
Jahren. Rechts unten versinke
Tkarus im Meer. Kein Mensch
kiimmere sich drum, Die Wele leb
weiter. Wic viel Tausenden hat
dic Flicgerei scither das Leben ge-
koster — dic Welt geht weisor,
Wir haben gar niche dic Wahl. Wir
bauen weiter, verbessern weiter,
wagen mehr, flicgen mehr, der
Gang der Welt Jiflt uns nicht an-
ders handeln.
La chute d’lcare (tablean de Pierre
Brucghel lancren). Premiére victime
de Paviation, Icare pour Sétre tro
ot fordrd Lo
cire qui joignait ses ailes de plumes
et tomba dans la_mer. Combien
@inventenrs, de pilotes victimes de
R s

fé depuis que mourat le lros de
a légende bellinique. Mais lewr
sort tragique ne découragea point
"homme de la conquéte du ciel.

TAGEN AM 21. UND 22. MAI

Es ist wichtig, dal wir Schwei-
zer weit mehr als bis jetzt fliegen,
Flugmodelle bauen und uns um
unsere Luftfahrt bekiimmern. Stets
und immerfort steigert der Lauf
derZeit die Anforderungen, welche
die Fliegerei an das Konnen der
Menschen und an die Leistungen
der Maschinen stellt. Nicht friih
genug kann der Schweizerbub von
heute sich mit den Dingen der
Fliegerei beschiftigen, alle zustin-
digen Stellen sind sich einig — die
Schweiz muft fliegerischer werden,
nur dann finden wir immer die
rechten Leute fiir die rechten
Plitze, sei’s als Piloten, sei’s als
Flugzeugbauer, Ingenieure, Flie-
geroffiziere, die als Nichtflieger
zur Sache gehbren und deren
griindliche Kenntnisse und Schu-
lung von grofter Wichtigkeit sind.
Der Aeroklub der Schweiz hat, in
enger Zusammenarbeit mit den zu-
stindigen Behorden, cine Aktion
«Pro Aero» ins Leben gerufen, die
durch eine nationale Sammlung
und zwei Flugpropagandatage am
21. und 22. Mai die ndtigen finan-
ziellen Mittel aufbringen soll, um
die Luftfahrt jeder Art iiberhaupt
so volkstiimlich zu machen, wie
sie’s verdient und wie’s die Zeit
von uns verlangt.

Eine Douglas-Maschine der «Swissair» unterwegs iiber Schweizerlandschaft.
Un Douglas de la Cie <Swissair» survolant notre territoire.
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