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Photo Safra

1907 Photo Branger 1937

Henry Farman im Alter von 33 Jahren, als er sich der Fliegerei zuwandre und einer der Henry Farman im Alter von 63 Jahren, der heutige Flugzeug- Groflindustrielle und
und erfolgreich Flieger der Welt wurde. vielfache Millionir.
1907 : les débuts de la gloire. Henry Farman a 33 ans. ) 1937 : le grand industriel et le multimillionnaire Henry Farman igé de 63 ans.
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Henry Farman

né & Paris en 1874, y vit encore. Cycliste et antomobiliste notoire, commercant qui gagna rapidement une fortune,
il se consacra dés 1907 a Paviation et commanda un biplan aux fréres Voisin. Sa carriére est gloriense: En 1907,
il bat le record de Santos-Dumont; en 1908, il obtient le «Deutsch- Archdeacon» (prix de 50,000 fr.) pour le pre-
mier vol d un kilométre, et eﬁectue en outre le premier wvol de Bouy a Reims. En 1909, il obtient les me;llems
résultats @ un grand meeting d’aviation a Reims sur un appareil construit d’apres ses plans;il gagne enfin la méme
année la Coupe Michelin. Devenu grand industriel, il construit pendant la guerre des milliers d’avions mili-
taires pour les Alliés. Il est actuellement multimillionnaire et emploie dans ses ateliers plus de 4000 ouvriers.

Eine der letzten Flugzeugkonstruktionen Henry Far-
mans, die Type 221. Ein riesiges Bombenflugzeug von
40 Meter Spannweite, 18 Tonnen Gewicht, mit 4 Mo-
toren von zusammen 3500 Pferdekriften.

Aujourd’bui: Une des derniéres constructions de Farman:
un géant avion de bombardement, pesant 18 tonnes,
muni de 4 moteurs totalisant une force de 3500 chevaux.
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Links:

Die erste Eigenkonstruktion Henry Farmans im Jahre
1909 auf dem Flugfelde Camp de Chilons bei Mour-
melon (Frankreich). Der Doppeldecker hatte 10 Meter
Spannweite, 450 Kilogramm Gewicht und einen Vivi-
nus-Motor von 35 Pferdekriften. Dieser Zweidecker
wurde zum Prototyp unzihliger Nachahmungen in
allen Flugzeuge bauenden Lindern. Ganz links auf dem
Bilde: Dick Farman, der Vater des berithmten Fliegers, Kor-
respondent der grofien englischen Zeitung «The Standard».

1909: Le premier appareil construit selon les plans de
Farman. Le biplan a 10 métres d’envergure, un poids de
450 kg. et un moteur de 35 chevaux. Le pere de Pavia-
teur se trouve tout a fait a droite de notre photo: ’était
un journaliste anglais, correspondant du «Standard».
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