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Rollende

ader

Das Transport-Problem

Der Weltkrieg mit Kohlennot und sechsfachem Kohlen-
preis hat uns die Elektrifikation gelehrt. Das ist ein Bei-
spiel wirtschaftlicher Selbstverteidigung unseres rohstoff-
armen Landes in ganz grofilem Ausmaf. Aber kaum ein
Viertel der Anwendungsméglichkeiten der «weifien Kohle»
ist heute erschopft — es ist also vorauszusehen, daf in
einem kiinftigen Konflikt die Elektrowirtschaft noch be-
deutend an Ausdehnung gewinnt. Besser aber wire die
Umstellung auf nationale Energie schon in Friedenszeiten,
um allen Ueberraschungen und Einschrinkungen gegen-
iiber gewappnet zu sein.—Ein neues, ebenso wichtiges Pro-
blem stellt sich heute: Der landeseigene Treibstoff fiir Mo-
toren mufl gefunden werden, wenn nicht eine Oelblockade
den ganzen schweizerischen Wagenpark stillegen soll. Der
Ausgangspunkt dazu ist der schweizerische Rohstoff
Holz Davon ist an anderer Stelle dieser Nummer die
Rede. — Dem unwiirdigen heutigen Zustand, wo Bahn und
Auto sich gegenseitig Kniippel in die Rider stecken, wiirde
ein ausbrechender Konflikt mit einem Schlage ein Ende
bereiten. Beide Verkehrsmittel diirften, jedes in seiner
Art — gleiche Lebenswichtigkeit erweisen. — «Bereit sein
ist alles», bereit sein auf allen Gebieten, ist die grofle
Forderung des Tages.

Moyens de transport

La Suisse ne posséde point de matiéres premicres. Tributaire
de Pétranger quant au charbon et aux carburants, un blocus ris-
quait donc fort de paralyser en temps de guerre son trafic ferro-
viaire et automobile. Risquait, car la Suisse a tenté de sSaffran-
chir de cette dépendance et de substituer aux combustibles et
carburants étrangers, des produits nationaux. L’expérience de la
Grande Guerre détermina Pélectrification des C.F.F. et par
ailleurs d’actives recherches se poursuivent pour obtenir un car-
burant national (carburant dont nous parlons par aillenrs dans
ce numéro). Nos importations d’essence se montent a 200,000
tonnes, mais nos entrepots n’ont qu’une capacité de 50,000 ton-
nes. Vu que les besoins de Parmée en cas de guerre sont estimés
a 5000 tonnes par mois, notre réserve actuelle de benzine serait
épuisée en 5 mois de guerre, méme en admettant que la consom-
mation privée soit réduite au tiers. Ce graphique représente
Putilisation de nos moyens de transport en temps de guerre. Au
premier plan, voici un camion marchant au gaz de bois. En haut
sur la gauche: Pune des 344 locomotives @ vapeur des C.F.F.
Ces machines sont destinées a aller chercher dans les ports étran-
gers et @ ramener les convois de subsistances et les approvision-
nements nécessaires @ la consommation du pays. Sur la gauche:
deux cubes noirs symbolisent les réserves de charbon des C. F. F.,
powvant assurer pendant 19 mois la traction a vapeur sur nos
lignes encore non-électrifiées. Sur la droite: les entrepdts et le
port fluvial de Bile par lequel arrive le tiers de nos importations.
La situation géographique de Bale obligerait— en temps de guerre
— au transfert de ses entrepdts a Pintérieur du pays. Au centre
du dessin figure lune de nos usines de forces motrices. Ces usines
productrices de Pénergie électrique sont en général situées dans
des régions difficiles a survoler. Les 27 sous-stations électriques
des C.F. F. sont reliées entre elles. La destruction de Pune ou de
Pantre wentrainerait donc pas de facheuses conséquences. D’ail-
leurs, usines et sous-stations seront protégées par des appareils de
tir contre avions. Sur le pont circule un train sanitaire. Outre le
trafic normal, les trains doivent en temps de guerre assumer le
transport des troupes, des blessés, des populations civiles éva-
cubes. Durant la derniére guerre un demi-million d’évacués et de
réfugiés, 80.000 grands blessés, 50.000 prisonniers de guerre ra-
patriés par les armées belligérantes ont emprunté le territoire de
la Confédération. Ce formidable transit a occasionné une dépense
de 500 millions, dépense que nows avons assumée — le vocable
de Suisse humanitaire n’est pas, on le voit, un vain mot — et qui
est Pune des principales causes du déficit que trainent les C. F. F.
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Ein Blick in den «<Nebelspalter» vor 20 Jahren
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Die Futtermittelnot. Die Versuche des Landwirtschaftsprofessors G. Fatalini, den Kithen griine Bril_len aufz‘usetz'en und sie mit Hobel-
spinen zu fiittern, haben bisher zu keinem befriedigenden Resultat gefiihrt, so dafl man leider in der Schweiz von dieser Methode absehen mufi.

Disette de fourrage. Le sort des vaches condamnées & manger des copeanx de bois a vivement ému Lopinion publique. Le professeur
G. Fatalini a pensé que des lunettes vertes dont seraient dotés les bestiaux leur donneraient Pillusion du foin. Cette intelligente tentative
n’a point bélas eu le succés escompté.
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Im Schweizerhafen Cette. «Die Anlage sei zu klein? Die vier
Kranen werden schon ausreichen, um den Brotkorb hdher zu hingen!»
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Au port suisse de Cette. <4 grues seulement pour procéder an déchar-
gement, vrai on nous tient la dragée haute !I»
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Schieberddmmerung 1918. «Wenn
jetzt der Friede kommt, wirst du dxch' sc'hpn
ein bifichen einschrinken miissen, Mimili!»

Profiteur de guerre1918. «<La guerre tonche
4 sa fin, il va falloir se restreindre, Mimi !>
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Lebensmitteirun in Basel.
Frau Merian: «Was hind Sie no bikoh, Frau Sarasin?»
Frau Sarasin: «Ich han gliggligerwiis no finfhundert
Piggli Schigori bikoh fir d’Dienste».

Les dames de Bile en tournée de provisions.

Madame Merian : «Qu’avez-vous acheté chére amie ¢»

Madame Sarasin : <500 paquets de chicorée pour mon
personnel.»

Unter militdrischer Bedeckung. «Was fiich-
red ihr denn do? Oeppe-n-en Goldbarretransport?»
«Nei — Hordopfel !»

Sous escorte militaire. Le bourgeois : «C’est de Uor que
vous convoyez »
Le soldat :j«Non, des pommes de terre!»
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