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Gelogen oder geflogen?

Die Geschichte der Erfindung des Motor-Flugzeuges durch die Briider

Wilbur und Orville Wright

TATSACHENBERICHT VON WALTER MOSZKOWSKI

2. Fortsetzung und Schlufl

Beide waren mifitrauisch geworden und auch verbittert
iiber die geringe Anerkennung, die sie in der Oeffentlich-
keit gefunden hatten. Sie waren zwar praktische Ge-
schiftsleute und sahen die grofen Moglichkeiten einer
Veroffentlichung in einer so weitverbreiteten Zeitung
wie dem «New York Herald», sie kannten Gordon Ben-
nett’s Exzentrititen, sie wufiten daf} er grofie Preise fiir
die Autorennen und fiir die Freiballonfahrten gestiftet
hatte, aber sie fiirchteten fiir den billigen Ruhm eines
Zeitungsartikels ihr Geheimnis preiszugeben, und ihre
Erfindung war ein Geheimnis.

Sah man die Maschine, so konnten Leute mit mehr
Geld, als die paar Dollar, die ihnen zur Verfiigung stan-
den, thnen ihre Gedanken stehlen. Sie lehnten es also ab,
dem guten Gibbs zu willfahren.

Wutentbrannt tiber die Abfuhr, die er von den Brii-
dern erhalten hatte, ging Gibbs zur nichsten Filiale der
Western Union Telegraph Company und gab einen sehr
ironischen Bericht iiber die Briider auf. Am néchsten
Tage erschien dieser Bericht in der New Yorker und
Pariser Ausgabe des «New York Herald» mit der Ueber-
schrift:

I TFATRES ROIRE YT RESS

Wenn je etwas dem Ruf der Briider Wright geschadet
hat, so war es dieser Bericht eines schlechten Journalisten,
der nur in einem Blatt wie dem «New York Herald»
von damals erscheinen konnte, in dem jede Einzelheit
nur nach der jeweiligen Laune des Besitzers verdffentlicht
wurde, der sich zehntausend Kilometer von seiner Re-
daktion entfernt, bei irgendwelchen zweifelhaften Ver-
gniigen befand, und der auf dem besten Wege war, den
Ruf den er einst sich und seinem Blatte vcschaffen hatte,
fiir immer in Alkohol zu ertrinken.

Die Briider waren sehr érgerlich, drgerlicher aber noch
iiber ithre Freunde, die das Geheimnis des Fluges vom
5. Oktober ausgeplaudert hatten. Der Farmer Stauffer,
ein Schweizer, der in der Nihe Daytons lebte und dessen
Feld an die Flugwiese grenzte, hatte so viel Fliige ge-
schen, dafl «er gar nicht mehr aufblickte, wenn die Brii-
der in der Luft herumsegelten». Als am 5. Oktober der
Dauerflug von 39 Minuten gemacht wurde, erzihlte
Stauffer am Abend in dem Laden der Main-Street, wo
die meisten Neuigkeiten ausgetauscht wurden, in seinem
kuriosen Schwyzcr Englisch:

«Heute sind die Jungens aber geflogen! Sie wollten
gar nicht wieder runter kommen. Acht Stunden waren
sic in der Luft!»

Der kleine Laden der Ortschaft ersetzte zu damaliger
Zeit Zeitung und Telegraph, und bald begann man in
Dayton iiber das Ereignis zu sprechen.

Von diesem kleinen Dorfladen aus hatte das Geriicht
die Nachricht nach New York gebracht. So war sie zu
Gordon Bennett gekommen, und so waren aus den flie-
genden Briidern die liigenden Briider geworden.

IX.

Um das Geheimnis zu wahren, hatten die Briider ihre
Versuche eingestellt. Sie wandten jetzt ihre ganze Zeit
der Verwertung ihrer Erfindung zu, nachdem sie das
Fahrradgeschift und die Fabrikation vollig aufgegeben
hatten. Inzwischen war man in Europa auf sie aufmerk-
sam geworden. Die franzdsische Regierung hatte im ge-
heimen seit langer Zeit Versuche mit motorisch betriebe-
nen Lenkluftschiffen und Flugmaschinen angestellt. Die
Vernichtung des von dem Ingenieur Ader konstruierten
Fliegers, der dhnlich wie in Washington der Langrey-
]llever, ins Wasser gestiirzt war, veranlafite jedoch das
Kriegsministerium zur grofiten Sparsamkeit fiir Ausgaben
auf dem Gebiete des Flugwesens. Der einzige Verfechter
der Idee der Flugmaschine im Heere war der Artillerie-
hauptmann Ferber, der selbst mit einem Lilienthal’schen
Gleitflieger, den er verbessert hatte, erfolgreiche Segel-
flige unternommen hatte. Ferber hatte von Octave
Char1utc, mit dem er in Briefwechsel stand, von den
Flugversuchen der Wrights gehort. Die Nachricht vom

Fluge des 5. Oktober veranlafite ihn, an Chanute zu ka-
beln und ihn um Aufklirung zu bitten. Ferbers hatte
schon frither einige Briefe mit den Wright’s gewechselt.
Charakteristisch fiir die Briider ist das Schreiben, das sie
am 9. Oktober, vier Tage nach dem grofflen Versuch, an

Ferber richteten: Dayton, den 9. Oktober 1905.
Geehrter Herr,

Beim Empfang Thres letzten Briefes waren wir ge-
rade dabei, die Ergebnisse aus unseren Versuchen zu
ziehen. Wir wlaubten, in der Lage zu sein, Thre Frage
tiber die praktische Auswertung unserer FheWerel bald
beantworten zu konnen. Die Antwort hat sich jedoch
verzogert. Wir wollten erst abwarten, ob uns lingere
Fluge als in der vergangenen Zeit gelingen wurden,
die in Wirklichkeit nur 5 Minuten Uedaucrt haben.
Heute sind wir so weit, die Behauptung zu wagen,
daB unser Flieger zur praktischen Verwendung in der
Zukunft geeignet ist.

Unsere Versuche im vergangenen Monat haben uns
bereits gezeigt, dafl wir in der Lage sind, Maschinen
zu bauen, die fiir die verschmdensten 7wccke, beson-
ders militdrische, brauchbar sind.

Am 3. Oktober haben wir einen Flug von iiber 24
Kilometer in 25 Minuten und 5 Sekunden gemacht.
Da sich ein Lager aus Oelmangel heifllief, wurde die-
ser Flug vorzeitig beendet. Am 4. Oktober haben wir
eine Entfernung von mehr als 33 Kilometer in 33 Mi-
nuten, 17 Sckunden zuriickgelegt. Die Transmission
lief wieder warm, aber wir konn[en in der Luft, ohne
zum Landen gezwungen zu sein, zum Abfbqulat7
zuriickkehren. Am 5. Oktober legten wir 39 Kilometer
in 38 Minuten, 3 Sekunden /uruck Benzinmangel
zwang uns zur Landung. Wir haben einen Oeler ein-
gebaut, der der Ursache des vorzeitigen Abbruchs der
Eliige abhilft.

er hatten bei den Fliigen viele Zuschauer, die sich
derartig begeisterten, daﬁ sie ihre Zunge nicht im
Zaume halten konnten.

Da unsere Versuche begannen bekanntzuwerden,
haben wir uns zu ihrer Einstellung entschlossen, um
erst einen abgeschlosseneren Platz zu finden. Unsere
Arbeit der letzten Jahre diente nur der Vollendung
unseres Fliegers. Wir haben daher wenig dariiber
nachgedacht, wie wir thn nach seiner Vollendung ver-
wenden konnen. Jetzt haben wir aber die Absicht,
ihn zuerst den Regierungen der verschiedenen Linder
zu Kriegszwecken anzubieten. Wenn Sie glauben, dafl
Thre Regierung sich dafiir interessieren wiirde, wiirden
wir gern mit ihr in Verbindung treten.

Wir sind bereit, nach einem Abkommcn Maschinen
zu liefern, die erst dann abzunehmen sind, wenn ein
Versuch von 40 Kilometer gelingt. Die Maschine muf
einen Piloten und einen Benzinvorrat fiir iiber 100
Kilometer tragen. Wir wiren auch bereit, einen an-
deren Kontmkt zu machen, durch den wir zur Be-
wiltigung einer grofleren Strecke als 40 Kllometsr ge-
zwungen wiren, wir miifiten aber dann einen Lokieren
Preis Fiir die Maschine fordern. Wir konnten diese
Maschine auch fiir eine Belastung bauen, die aufler
dem Piloten noch einen Passagier vertragt.

Hochachtungsvoll

W. und O. Wright.

Vier Wochen spiter schrieben sie nochmals an Haupt-
mann Ferber. Sie hatten urspriinglich 1 Million Dollar fiir
ihren Apparat verlangt. Die Briider Wright waren harte,
amerikanische Gesch'thsleute aber naiv wie alle einfachen
Menschen, kannten sie als Bcgnff der groffen Zahl nur die
Million.

Als Amerikanern war es selbstverstindlich fiir 31e, in
Dollars zu rechnen, und so ist es erklirlich, daf} sie in
ithren Vcrhandlungen mit der franzésischen Regierung
1 Million Dollar verlangten. Als man ihnen klarmacht,
dafl 1 Million Dollar fiinf Millionen Franken sind, wer-
den sie gleich wie artige Kinder und erkldren sich mit
einer Million Franken einverstanden. Von den Russen
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verlangen sie 1 Million Rubel, von den Italienern 1 Mil-
lion Lire. Nur mit den Oesterreichern kommen sie nicht
ins reine. Sie verlangen eine Million Gulden, weil sie
iibersehen haben, daff Oesterreich inzwischen die Kronen-
wihrung eingefithrt hat.

Hauptmann Ferber antwortet den Briidern sehr ent-
mutigend. . Von der franzdsischen Regierung wiirde es
nicht méglich sein, auch nur einen Centime fiir die Ma-
schine zu erhalten, bevor nicht eine Kommission franzo-
sischer Gelehrter den Apparat gepriift habe. Wilbur und
Orville Wright lehnen kategorisch eine derartige Priifung
ab, da sie immer wieder ihr Geheimnis wahren wollten.

So gingen unfruchtbare Verhandlungen hin und her.
Die Briider waren dabei, ihre geringen Ersparnisse zu
verzehren und waren verbittert, dafl niemand ihnen zur
praktischen Durchfiihrung ihres groffen Erfolges ver-

helfen wollte. :

In seinem kleinen Pariser Arbeitszimmer, halb Biiro,
halb Boudoir, mit entziickenden Napoleon-Bronzen auf
dem Marmorkamin, saff Hart O’Berg, irisch-amerikani-
scher Geschiftsmann, Spezialitit: Revolutionen in Siid-
amerika mit anschliefenden Waffenlieferungen und
Landkonzessionen. Er las zum drittenmal die Berichte,
die ihm seine Agenten tiber die Wrights geschickt hatten.
Hart O’Berg verlief§ sich nicht wie der alternde Gordon
Bennett, auf den Bericht irgend eines seiner Lieblings-
Journalisten, sondern jede Beobachtung mufite nochmals
von anderer Stelle nachgepriift werden. Das Aktenstiick
Wright war bereits stark angeschwollen. Zeitungsaus-
sLhmtte, Karikaturen, Broschiiren, dazwischen aber einige
sehr sachlich gehaltene Vortrige und Schriften der Brii-
der, endlich die Gutachten von Chanute und Aussagen
ein‘ger angeschener Biirger von Dayton, hatten Hart
O’Berg davon iiberzeugt, es mit ernsthaften Leuten zu
tun zu haben. Er hatte den Briidern das Angebot ge-
macht, mit den europiischen Regierungen fiir sie zu un-
tuhandeln, aber an der Hartniackigkeit der beiden, die
eisern auf ihrer Million bestanden, kamen die Verhand-
lungen nicht vom Fleck.

Hart O’Berg hatte inzwischen den franzésischen Grofi-
industriellen Lazare Weiller fiir die Idee gewonnen, die
Herstellung der Wright'schen Flugmaschine in Frank-
feichizd thernahmen:

Als in Dayton das Kabel Hart O’Bergs eintrifft,” das
ihnen von den Franzosen, nicht einmal von der Regie-
rung, sondern von Privaten, ein Angebot von 500 600
Franken bringt, ist Wilbur aufler sich. «Lumpige 100 000
Dollars. Nur der zehnte Teil einer Million ! Ausgeschlossen!»

Hart O’Berg ist aber zih. Er legt seinem Brief an die
Briider Berichte bei, die von groflen Fortschritten der
Franzosen in der Kunst der Beherrschung der Luft zu
melden wissen. Santos Dumont, der brasilianische Luft-
schiffer, der mit dem Lcnkb1110n um den Eiffelturm ge-
flogen ist, hat genau ein Jahr nach dem Erfolge der
\erg‘hts am 23. Oktober 1906, einen Flug gemacht, es
war allerdings mehr ein Sprung, der ihn 60  bis 70 Mcter
vorwirts brachte. Aber es war doch das erstemal i
Europa, dafl jemand sich vom Erdboden auf diese Ent-
fernung hatte erheben konnen.

Die Briider wurden stutzig. Langsam dimmerte ihnen
das Bewuftsein, dafl der Zeiger auf 5 Minuten vor 12
stand. Entweder sic kommen jetzt mit ihrer Maschine
auf den Markt und verdienen Geld; vielleicht weniger,
vielleicht mehr, oder sie haben zwar den Ruhm, die
fliegenden Briider zu sein, sterben aber vergessen in Day-
ton als arme Teufel, die Zeit ihres Lebens wieder in
ihrer Fahrradbude schwitzen.

Oryville, der phantasievollere, mehr Dichter, Denker
und Phantast als der Bruder, kann, trotzdem seine Illu-
sionen sich nicht erfiillt haben, sich der Ansicht nicht ver-
schlielen, dafl die Zukunft die Entwicklung noch weiter
hmaustr;wcn wird, thnen automatisch auch grofle finan-
zielle Erfolze sichern mufl, wenn es ihnen jetzt gelingt,
irgendwo mit der Fabrikation zu beginnen. Das franzdsi-
sche Angebot wird angenommen, und die Briider ver-

(Fortsetzung Seite 1024)
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sprechen nach Frankreich zu kommen, um dort die Pro-
ben ihres Kénnens zu zeigen.

Zur gleichen Zeit hatte Hart O’Berg gute, alte Freunde
von ihm, die im Kriegsministerium in Washington safien,
mobil gemacht. Die Regierung der Vereinigten Staaten
schrieb einen Wettbewerb fiir ere%brauchbare Flugzeuge
aus. Nur drei von einundvierzig Anveboten wurden an-
genommen, eins von einem gewissen “Scott aus Chikago,
der fiir 5000 Dollar einen Apparat bauen wollte, wih-
rend Chanutes Mitarbeiter Herring 20 000 Dollar ver-
langte und die Wright’s 25 000 Dollar forderten, dafiir
choch die weitgehendsten Erfordernisse zu erfiillen ver-
sprachen, Es sollten’ also gleichzeitig in Amerika und in
Frankreich nochmals Flugversuche unternommen werden.
Europa hatte die Situation gerettet.

Beinahe drei Jahre lang hatten die Briider nicht mehr
thre Maschine bestiegen, um sich in die Liifte zu erheben,
als fast zur gleichen Zeit die Aufforderung der Franzosen
und der Wettbewerb fiir die amerikanische Armee ihnen
die Notwendigkeit auferlegte, sich mit zwei Flugzeugen
zum Kampfe zu stellen. Die Maschinen wurden in Dayf
ton gebaut, und dann ging es in aller Heimlichkeit wie-
der nach dem alten Hugfeld bei Kitty Hawk zum Todes-
Teufelhiigel. Der alte Schuppen war halb zerfallen und
wurde in aller Geschwindigkeit wieder hergerichtet. Es
war in den ersten Malcagm als die Briider ihre Fliige
wieder begannen. Die ersten Tage der Unsicherheit wur-
den bald uberwundm und die neuen Verbesserungen er-
wiesen sich als richtig. Der Flieger lag nicht mehr in der
Maschine, er safl utredic auf einem Sll‘L, von dem aus
er die Hebel bedienen konnte.

Das moderne Flugzeug mit dem bequemen Polstersitz
fir den Elieger, der vor “eich sein’ Armaturbrest hat, des-
sen Appara[e ihn iber den Gang der Maschine auf dem
laufenden halten, ist nicht zu vergleichen mit den Maschi-
nen, auf denen die waghalsigen Briider damals der alten
und der neuen Welt dle neue Kunst des Fliegens zeigten.
Ein schmaler Schemel aus Holz war der Sitz. Die Beine
fanden Halt auf einer Querlatte. Stieg der Fahrer zu den
Wolken empor und warf er den Bth nach unten, so
gihnte zu seinen Fiiffen das Bodenlose. In dieser Zeit war

ZURCHERILLEUSTRIERTE

der Gurt, mit dem der Pilot sich anschnallte, eine bittere
Notwendigkeit. Nur wer das absolute Gefiihl des Gleich-
gewichtes bgsaﬁ wer liber schwindelnde Grate unbedingt
zu schreiten vermochte, war geeignet, auf dem PllOtEnbltL
Platz zu nehmen. Die Steuerhebel waren dicke Klotze,
wie abgebrochene Besenstiele.

Hob sich der Flieger in die Liifte, rauschte es in den
Drahtseilen wie in den Fliigeln einer Aeolsharfe. Aber
dieses melodische Summen wurde iibertont von dem
ohrenbetiubenden Lirm des Motors, der alle andern Ge-
rausche erstickte und noch lange nach der Landung den
donnernden Rhythmus des Viertaktmotors in den Ohren
des Fliegers drohnen lief.

Nur acht Tage dauerte die Flugzeit bei Kitty Hawk.
Dann trennten sich die Briider zum erstenmal seit vielen
Jahren, seitdem sie als Drucker und Verleger, Zeitungs-
hersteller und Zeitungsverkiufer, als Fahrradschlosser
und Bastler, als Erfinder und Konstrukteure eine enge,
unzerreiflbare Gemeinschaft gebildet hatten. Eine Ge-
meinschaft, in der der Arm des einen ebenso die Ge-
danken des anderen auszufiihren gewohnt war, wie seine
eigenen, als ob es sich um eine Reflexbewegung des Mus-
kels von einem Gehirn gehandelt hitte. Wilbur zog iibers
Meer, um das unglidubige Europa zu bekehren, wihrend
Orv1l]c nach Fort V[eycr ging, um dort seine Fliige fiir
die Bedingungen, die das amerikanische Heer vorge-
schrieben hatte, auszufiihren.

Der Automobilfabrikant Léon Bollée, der Dampfauto-
mobile konstruierte, hatte seine Fabrik in Le Mans
Wilbur Wright zur Verfiigung gestellt, um dort den Ap-
parat zu montieren. Wilbur konnte den typischen Ameri-
kaner nicht verleugnen, der voll Erstaunen in Europa
gut eingerichtete Fabriken vorfand, wo er hochstens pri-
mitive Werkstdtten vermutet hatte.

Jedes Werkzeug hatte sich Wilbur mitgebracht, und
nicht einen Augenblick liefl er Motor und Maschine aufler
acht. Der Leinwandbezug, der iiber die Tragflichen ge-
spannt wurde, ‘mufite nd‘mv genaht werden. Wilbur
hatte sich seine eigene Nadel mlt"ebmchc als thm die
letzte zerbrach, stellte erisich an das Schmiedefeuer und
schmiedete sich eine neue.

Am 8. August hatte er seine Maschine fertig montiert
und sie nach der bei Le Mans gelegenen Rennbahn von
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Hunaudiére ‘gebracht. Die Tribiinen waren dberfiillt.
Unter den Anwesenden befand sich auch ein Mann,
dessen Name Wilbur Wrwht seit langem vertraut war:
Louis Blériot, dessen Ahnadlampen den Schuppen auf
dem Todes-Teufelshiigel erhellt hatten. Blériot selbst be-
schiftigte sich jetzt eifrig mit dem Flugproblem.

Vertreter des Institutes der Akademie der Wissenschaf-
ten, Sportsleute und angesehene Mitglieder der Pariser
Gesellschaft, Vertreter des Kriegsministeriums umsium-
ten den Platz. Hart O’Berg hatte seine stoische Ruhe
verlassen. Aufgeregt eilte er von dem Innenraum, wo er
die leczten Worte mit Wilbur Wright gesprochen hatte,
zu der Loge, in der Lazare Weiller safl, der eine halbe
Million aufs Spiel zu setzen entschlossen war.

Noch nie war ein verwdhntes Publikum, dessen Devise
das Nil admirari war, das sich von nichts verwirren lief§
und verbliiffen lassen wollte, mit einem Schlage so in den
Bann des ganz groflen Ereignisses gezogen, wie an jenem
dcnkwurdwcn Augusttag auf der alten, wackligen Pro-
Vinziennbabn von Hunaudlere

Ein Zuschauer erzahlt: «Kaum hatte Wilbur Wright
mit seinem Apparat das Ende der Gleitschiene erreicht,
als sich der Flieger in die blaue Luft erhob. Er beschrieb
eine halbe Kurve und gewann im Augenblick eine Hohe
von 10 Meter. Wir sahen den groflen, weiflen Vogel in
zwei riesigen Kreisen iiber die Biume hinweg seinen
Schuppen uberqueren, zum Eingang der Rennbahn schwe-
ben. Wir konnten genau die Handgriffe des Piloten
sehen, wir konnten ermessen, welche vollkommenen
Kenntnisse er in der Kunst, als Vogel in den Liiften zu
schweben, erworben hatte. Wir beobachteten gespannt
und angstvoll, wie in den Kurven die Fliigel angezogen
wurden und sich drehten und wie das Steuer jeder Be-
wegung der Hand gehorchte. Von den Tribiinen- stieg
brausender Jubel und Beifall empor. Ergraute Staats-
minner lieflen thre Wiirde von sich abgleiten und jubel-
ten und schrien mit den eleganten Frauen um die Wette,
wie eine Bande von Schuljungen und Midchen. Wilbur
Wright beschrieb Wendungen und Schwenkungcn, und
nach einer Minute und 45 Sekunden kam er mit seinem
Apparat mit einer fiir uns unbegreiflichen Leichtigkeit
wieder auf den Boden zu seinem Ausvanc'spunkt zuriick.
Das Publikum stiirzte iiber die Barrieren, jeder wollte

Ob der Autofahrer im Gefahrenmoment durch richtiges Han-
deln ein Ungliick vermeidet, ob der Berufstétige in all den
Dingen, die téglich an ihn herantrelen, die zweckmiBige
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ihm die Hand driicken, jeder ihm ein Wort der Bewunde-
rung sagen, jeder ihn zu seinem Erfolge, der den Fort-
schritt der Menschheit bedeutete, gratulieren.

Da die Rennbahn von Hunaudiére sehr klein war,
nahm Wilbur Wright das Angebot der Militirverwaltung
an, die ihm den Truppeniibungsplatz von Auvours zur
Verfiigung stellte. Dort lebte er spartanisch. in einem
Schuppen wie auf dem Hiigel von Kitty Hawk. Die
Hauptsache war der Motor. Eine schmale Holzpritsche,
die an einem Flaschenzug bis ans Dach gebunden werden
konnte, war das Nachtlager des grofien Erfinders. Die
Feldmiuse hausten in seinen Vorriten und verzehrten
nicht nur seine Keks, sondern auch den einzigen guten
Rock, den er mitgenommen hatte. Aber jeder Tag, der
Flige brachte, war ein neuer Erfolg. Er dehnte seine
Fliige auf immer lingere Zeitspannen aus, erreichte immer
groflere Hohen., Zehn Meter, zwanzig Meter, achtzig
Meter zeigte der Hohenmesser an, der auf dem Apparat
montiert war.

Alles war voller Begeisterung fiir Wilbur Wright. «All
Wright!» war der scherzhafte Gruff, mit dem sich in Paris
die Snobs zu jeder Tages- und Nachtzeit begriifiten. Es
war ein Taumel sondergleichen. Die Frauen verschwende-
ten alle ihre Liebenswiirdigkeit an den hageren Ameri-
kaner, der keine fremde Sprache beherrschte und dessen
Englisch, mit dem Akzent des Mittelwestens, nur aus
einsilbigen Worten zu bestehen schien.

In diese Festesfreude platzte plotzlich eine Bombe. Aus
Fort Meyer, wo Orville am 3. September seine Fliige
aufgenommen hatte und schon am {iibernichsten Tage
in einer Hohe von 40 Meter den Stundenrekord mit
einer Stunde, zwei Minuten, fiinfzehn Sekunden Flugzeit
erobert hatte, flog ein Telegramm iiber den Ozean, das
Wilbur ein schreckliches Drama meldete. Es war der
17. September. Orville hatte den Leutnant Thomas
Seldridge als Fluggast mitgenommen. Sie waren bis in die
schwindelnde Héhe von 50 Meter gestiegen, als plotzlich
der Apparat kippte und zu Boden stiirzte. Orville hatte
noch die Geistesgegenwart gehabt, den Motor abzustellen.

Ein Schrei des Entsetzens entrang sich den Zuschauern.
Soldaten rannten nach der Unfallstelle. Dort war ein
unvorstellbares Gewirr, an zerrissenen Drihten, Holz-
streben, Eisenstiicken und Leinwandfetzen. Als man Or-
ville von den Trimmern befreit hatte, atmete er noch,
war aber bewufltlos. Er hatte drei Rippen gebrochen,
der rechte Schenkel war mehrmals gebrochen, und er
blutete aus einer tiefen Fleischwunde am Kopf. Sein Be-
gleiter, Leutnant Seldridge, war zwischen den Motor und
den Benzinbehilter geraten und vollig zerquetscht worden.

ZURCHER ILLUSTRIERTE

Der Motorflug hatte sein erstes Todesopfer gefordert.

Langsam genas Orville und konnte eine genaue Be-
schreibung des Unfalls und seiner Griinde geben:

«Wir waren gerade aufgestiegen und hatten eine Hohe
von 150 Fufl erreicht, als ich hinter mir, das Motorenge-
riusch iiberténend, ein eigenartiges, ungewohntes Surren
und Quitschen hérte, wie das einer Bohrmaschine, die
auf Metall trifft. Als ich mich umdrehe, sehe ich, daff
eine der Schrauben den Draht gefafit hat, der das hintere
Seitensteuer mit dem Hauptgestell verbindet. Der Draht
rifl, wie von einem Messer zerschnitten, sauste mehrmals
durch die Luft und wickelte sich um die Schraubenachse.
Ich wollte im Gleitflug niedergehen, als sich die Maschine
auch schon nach vorn iiberschlug und mit mir und meinem
Begleiter zu Boden sauste. Seldridge blickte mich fragend
und entsetzt an. Als der Apparat stiirzte, horte ich nur
einen Schrei, ein kurzes ,Oh! ausrufen; dann war alles
voriiber. Erst im Krankenhaus bin ich wieder erwacht.»

XI.

Wilbur, der seinen Bruder abgéttisch liebte, war ver-
zweifelt. Aber schon wenige Stunden spiter teilte ihm
ein Telegramm seiner Schwester Catharina mit, dafl die
Verletzung Orvilles nicht lebensgefahrlich sei. Mit neuem
Mut begann Wilbur seine Fliige, und bei seinem letzten
Flug auf dem Schieflplatz von Auvours, am letzten Tage
des Jahres, stellte er einen neuen, stolzen Rekord auf.
Zwei Stunden, zwanzig Minuten und dreiundzwanzig
Sekunden blieb er an diesem Tag in der Luft und legte
eine Entfernung von 124,7 Kilometer zuriick, nachdem
er schon 8 Tage vorher einen Hohenrekord von 110 Me-
ter aufgestellt hatte.

Da das Wetter in Nordfrankreich schlecht wurde,
folgte Wilbur einer Einladung der Stadt Pau und iiber-
siedelte dort auf den ersten Flugplatz, der in der Ge-
schichte der Menschheit errichtet wurde. Auf der Heide
von Pont-Lang erhob sich der neue Schuppen, der das
Mekka aller Flugbegeisterten wurde. Staatsménner und
Gelehrte, Sportsleute und Industrielle aus allen Lindern
stromten nach Pau, um Wilbur Wright fliegen zu sehen.
Die Konige von England und Spanien fanden sich ein
und liefen sich von dem immer gleich unbeweglich blei-
benden Amerikaner seinen sonderbaren Apparat erkliren,
der dem Vogel die Herrschaft iiber die Luft abgenommen
hatte. Um den Apparatbei Windstille zu starten, hatte Wil-
bur einen Turm gebaut, von dessen Spitze ein aufge-
zogenes Fallgewicht hinuntersauste und damit dem Ap-
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geschwindigkeit gab. Es war ein sonderbares Bild, wenn
die Groflen der Erde sich um den Vorzug stritten, an
dem Schleppseil zu ziehen, das das Fallgewicht in die
Hohe brachte. Der englische Minister Balfour, der Presse-
lord Northcliffe, der Herzog von Westminster, der fran-
z6sische Graf Flambert und der Automobilindustrielle
Marquis de Dion, ein russischer Grofifiirst und ein deut-
scher [Herzog, ein belgischer Graf und ein ungarischer
Magnatzogen mit einem franzdsischen Mechaniker und dem
amerikanischen Koch Wilburs gemeinsam an einem Strang.

Orville, der von seinem Unfall genesen war, kam in
Begleitung seiner Schwester Catharina nach Frankreich.

Der Triumph der Wright's war vollkommen. Sie bil-
deten in Frankreich und in Italien, wo der Kénig sie mit
groflen Ehren empfing, ihre Schiiler aus, lieflen sich in
London in der englischen Aristokratie und der Gelehrten-
welt feiern und kehrten endlich in die Heimat zuriick.

Der Nebel hatte die Bucht von New York eingehiillt.
Plotzlich jedoch brach die Sonne hervor und vergoldete
mit ihren Strahlen die Bastionen der Wolkenkratzer und
die Freiheitsstatue im Hafen. Vom Ambros{Kanal herauf
niherte sich eine stolze Flotte der Stadt. Hunderte von
Schleppern, Motorbooten, Dampfern und Fahrbooten
umgaben in dichtem Kranz den Dampfer «Kronprinzes-
sin Cecilie», dér an diesem strahlenden Maienmorgen
unter dem ohrenbetiubenden Lirm der Sirenen, die von
allen Schiffen, von allen Fabrikschloten heulten, in den
Hafen einfuhr. An Bord waren die Briider Wright, die
fliegenden Briider, die ehreniiberladen aus der alten Welt,
wo sie ihre Anerkennung durchgesetzt hatten, in die Hei-
mat zuriickkehrten. Am Pier standen Zehntausende wie
die Mauern, und ihr Triumphzug iiber den Brodway
wurde von Hunderten von Polizisten geleitet, die die
jubelnde Menge davon abhalten mufiten, sich vor die
Rider des Automobils zu werfen, in dem die Briider saflen.

Empfinge in Dayton und in Washington. Der wohl-
beleibte Prisident Taft driickt ihnen die Hand, und in
seiner Ansprache erinnert er an Washington, der einen
Ballonaufstieg gemacht habe. «Seitdem jedoch seien die
Prisidenten der Vereinigten Staaten infolge ihrer Korper-
fiille nicht mehr so geeignet fiir die Luftschiffahrt.»

Die Vaterstadt gab ihnen ein zweitdgiges Fest. Aber
die Briider hatten keine Zeit. Sie arbeiteten in Hemd-
drmeln in der Werkstatt und kamen so, wie sie waren,
heraus, um den Festzug zu begriiien und die Dutzende
von Ansprachen iiber sich ergehen zu lassen.

Sie hatten gewonnen. Der Erfolg sagte ihnen alles; der
Beifall, der jetzt von allen Seiten iiber sie niederging,
lief} sie kalt. ENDE
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Keine Ablagerungen mehr!

Die Schweizer Zahnbiirste IMPLATA hat eine ein-
gelegte Metallplatte, in der jedes Borstenbiindel
durch eine dreizackige Klammer solid verankert
ist. Die IMPLATA kann deshalb mit heiffem
Wasser gereinigt werden, ohne daf; die Borsten
ausfallen. Dadurch werden die sehr unhygieni-
schen Ablagerungen, die auch das vorzeitige
Abbrechen der Borsten begiinstigen, bei der
IMPLATA vermieden. Verwenden Sie deshalb
fiir eine hygienischere, wirksamere Zahnpflege
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parat, der startfertig auf der Schiene stand, die Anfangs-
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Alcool de menthe de RICQLE S mit einem Glas
Zuckerwasser gibt ein sehr erfrischendes und wohl-
schmeckendes Getrank und parfiimiert den Atem.

«Ungezihlte Rider, Hufe und Stiefel arbeite-
ten sich talaufwirts — Seite an Seite, einander
iiberholend, einander zuriicklassend — alle
demselben unbekannten Ziele zu. Trainkolon-
nen krochen neben uns her. Mitrailleurkarren
flitzten voriiber und bespritzten uns mit Kot.
Dragonertrupps rasselten voriiber wie Hagel-
schauer ... Stunde um Stunde wateten wir,
von Regen tiberstromt, im tiefen Schmutz hin-
ter den Geschiitzen her .. .» — Diese Sitze hat
Max Oederlin in seinem interessanten Buch

Maesch im Juca
1916/17

geschrieben. Es ist kein aufgebauschtes Helden-
epos unserer Grenzbesetzungsarmee, keine Sen
sationshascherei, sondern eine wirklichkeits-
getreue Schilderung aus diesen unsichern und
schicksalsschweren Tagen. Schlicht und recht,
mit Ernst und Humor erzihlt — genau so,
wie es eben damals war.

In jeder guten Buchhandlung zu haben
Kartoniert Fr. 3.—
oder in Ganzleinen Fr. 3.50

Mocgacten-Veelag A.G., Diicich
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