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Der Erfinder des durch den Propeller schi ds chis

Kampf- und J; i der Schweizer

Ingenieur Franz Schneider. Im Jahre 1913 wurde ihm fiir scinc grﬁndung das deutsche Reichspatent. No. 27639 oDl detien

kriegstechnischen Sachverstindigen erklirten aber vorerst, da s cin Ding der Unmaglichkeic sei, durch den mit 1200 bis 1

00 Touren in

der Minute sich drehenden Propeller zu schiefen, ohne ihn dabei zu zerschmettern. In der Tac muBite eine  Prizisionsvorrichtung geschaffen

werden, um bei einem zweifligligen Propeller, bei dessen Rotation dic Proy

der Schuwaffe passierten, zu verhindern,

llerfliigel 2400 bis 3600 Mal in der Minute vor der Miindung

iisse den Propeller trafen. Schneider loste das schwierige, fiir uniiberwindlich gehaltene

Problem dadurch, daf er den Abzug der Schufiwaffe durch cine sinnreiche Vorrichtung von der Propeller- und spiter von der Motorwelle
aus derare seeuerte, daf die Ausldsung cines Schusses nur mdglich war, wenn sich keiner der Propellecfligel vor der SchuSmiindung befand.
Spiter wurde s sogar moglich, gleichzeitig mit drei Masch durch den is zu schicfien.

Le tir & travers Phélice augmenta de fagon considérable Lefficacité des tirs d’avion, C'est en 1913 que le Suisse Franz Schneider fit
cette invention et obtint le brevet allemand No 27639. Les experts militaires allemands ne powvaient cependant croire la chose
possible et déclaraient que tirer d travers Uhélice, quand le moteur tourne de 12004 1800 towrs, sans atteindre les pales était wn bluj.
Schneider en établissant une synchronisation entre Ihélice, plus tard entre le moteur, et le mécanisme de la mitrailleuse, démontra par la

suite qu’il était possible de tirer & travers une hélice de 2400 & 3600 tours, et cela non seulement avec une, mais avec trois mitrailleuses.

achdem ich einmal den Grundgedanken gefunden

atte, war mir die Erfindung und ihre prakeische
Ausfiihrung innerhalb 48 Stunden, wihrend denen ich
Tag und Nacht arbeitete, gelungen ... Ich war riesig
5(017 eine Erfindung gemacht zu haben — die, wie ic
mir schr wohl vorstellen konnte, — die ganze Luft-
kriegsfiihrung_umgestalten mufite ... Ich fihlee mich
so gehoben, da ich die Sache unbcdmgt selbst vor-
fithren wollte. Ich moniree daher.... ich fuhr so-
forc... ich verkiin

Es sind sehr se]bs(bcwuﬂte, ichbetonte Sitze, in denen
Anthony Gerald Fokker in seiner vor einiger Zeit erschic-
nenen Lebensbeschreibung die Erfindung des sogenann-
ten synchronisierten Maschinengewehrs, das durch den
Prosillici il dhae b e i o s
Anspruch nimmt. Es sind aber auch einigermaBién skru-
pellose Sitze; denn Fokker, der «Flicgende Hollinder»,
erwihnt in den 25 Seiten jencs Kapitels, das er dieser in
der Tat kriegstechnisch hochbedeutsamen Erfindung wid-
met, nicht mit ciner Silbe, daf cin anderer vor ihm das
Problem bereits geldst hatte, daf durch ein Urteil des
héchsten deutschen Geriches die Frage des geistigen Eigen-
tums an dem synchronisierten Maschinengewehr eindeutig
2u ungunsten Fokkers geklirt worden war.

Der Mann aber, der im Schatten stand, hatte es sich in
vornehmer Bescheidenheit versagt, den iiberheblichen
Worten seines_ groﬁcn Konkurrcntcn entgegenzutreten,
er hat geschwicg, Zihnen
weitergearbeitet_und s TP T e
dafl sein Werk trotz aller Riinke aus der Geschichte der
Kriegsflicgerei wie der Lufefahre schlechthin nicht mehr
fortzudenken ist. Dieser Mann, ein Schweizer von Ge-
burt, heifit Franz Schneider, und so alltiglich sein Name
sein mag, so ungewdhnlich ist scin Schaffen.

Schneider, der im Jahre 1871 in Konstanz als Sohn
cines Brauereibesitzers geboren wurde, ist in Ziirich, wo-
hin seine Eltern cin Jahr spiter iibersiedelten, aufgewach-
sen, hat hier dic Primar- und Sekundarschule besucht
und auch seine Lehrzeit verbracht. In cinem Unterneh-

d

Feinmechanik eingeweiht und erwies sich als so geschicke
und anstellig, da ihm ein Dritcel der Lehrzeit geschenke
wurde. Seine Kenntnisse, die er durch Lektiire und den
Besuch technischer Schulen vertieft hatte, kamen ihm zu-
niichst in zwei Prizisionswerkstitten zugute, dann wurde
er — kaum zwanzigjihrig — Werkmeister in der ersten
PR e i W Industriequar-
tier, aber diese Titigkeit — obwohl er ein neues Modell
erfand — befriedigte ihn nur halb. Er erkannte mit
wachem Verstand, da die Elekerizitic die grofien Zu-
kunfesmglichkeiten biete und bewarb sich, als die elek-
trische Beleuchtung aufkam, bei der angesehenen Ziircher
Firma Stirnemann & Weifienbach um eine Stellung als
Elekerotechniker. Hier wurde man bald auf die aufler-
TR lih e ettt A ooty B bty Selinatd
aufmerksam und sandte ihn zur weiteren Ausbildung
nach Niirnberg zu den befreundeten Schuckert-Werken,
wo sich cin Landsmann des geweckten jungen Mannes
vterlich annahm.

Der Praktikant Schneider, der jetzt in seiner Freizeit
Privatunterricht in Mathematik nahm, durchlief alle
Abeilungen, nippte aber nicht nur an dem Neuen, das
sich ihm auftat, sondern verstand vom Bogenlampen-,
Scheinwerfer- und Apparatebau bald so viel, daf er es
sich erlauben konnte, mit praktischen Rationalisierungs-
vorschligen an die Dircktion zu gelangen, die sie priifte
— und akzeptierte. Er wird auf Montage geschickt, lernt
1895 Rontgen in Wiirzburg kennen, hilfc ihm in der

cheidenden Zeit bei der E seines Labors,
wird zwei Jahre spiter von der Firma Stirnemann &
Weilenbach wieder nach der Schweiz zuriickbeordert
und baut in deren Auftrag die elektrischen Beleuchtungs-
anlagen auf den Bahnhdfen Zug, Luzern und Goldau.
Um dic Jahrhundertwende, kurz nachdem cr sich in
Ziirich verheiratet hatte — seine Gattin, cine gebiirtige
Franzdsin, wurde ihm nicht nur eine treue Lebens-, son-
dern auch cine Berufskameradin — nimmt er im Atelier
Electrique eine neue Stellung als Betricbsleiter und Kon-

s:rukuur an und macht cine Reihe niitzlicher, kleinerer
Fifi d

men am Seilergraben wurde er in die Geh ler

so die eines Heizdrak der den

F. Schneider mit sciner Frau. Das neueste Bild des Erfinders, auf-
genommen im letzten Dezember, kurz vor seiner Abreise nach
Japan, wohin er vom japanischen Kriegsministerium zum Studium
militir-aviatischer Fragen berufen wurde.
Une récente photographie de M. et Mme Sdneider, prise en
décembre dernier,  la veille du départ de Vinventewr pour le
Japon o il avait été appelé en consultation pour des ques-
tions d'aviation militaire par le ministére de la guerre.

Mifbrauch der Pauschalpreise unterbinden sollte. Bis
1902 bleibt er in dem Aarestidechen, dann folge er
cinem Angebot der Compagnic Générale Electrique nach
Nancy — und geht damit der Schweiz verloren.

Denn diese Berufung nach Frankreich bedeutet im
Leben Schneiders den grofen Wendepunke. Nicht daf er

Zeichnung von E. Ebner

ZURCHER ILLUSTRIERTE

beschiftigte, der Wunsch, selbst an den Bau von Flug-
zeugen heranzugehen. So fand der Vorschlag Nicuports,
cine cigene Maschine zu konstruieren, bei Schneider be-
seisterte Aufnahme.

In den frihesten Morgenstunden und wihrend der
Nichte, an den Sonntagen, in jeder freien Minute, hock-
ten die beiden Minner iiber dem Zeichentisch, bastelten
in dem Holzschuppen an ihrem Modell, und nur ihre
Frauen, welche die Tragflichen zusammennihten, sowie
Schneiders Assistent, cin Schweizer Techniker, namens
Amann, waren in das Geheimnis cingeweiht. Am 19. De-
zember 1909, nach fiinfmonatiger Bauzeit, startete die
Maschine in Issy-les-Moulineaux, der Flug gelang, Nieu-
port und Schneider hatten mit ihrem ersten Eindecker

1895, Franz Schneiderals 2jibrier Infantriewadmeier im Baillon 69
nach cinem Truppenzusammenzug in der Kaserne Ziiri

1893, Franz Schneider & 22 ans, sergent au bataillon 69.

Der Kampf eines Schweizers um seine Erfindung

Das Maschinengewehr, das durch die rasenden Flugzeugpropeller schiefit, es gehdrt zu jenen Erfindungen der Technik,
die dazu beigetragen haben, die Luftwaffe zu dem zu machen, was sie geworden is}, dem gelurdvle'sfen Angriffs-

werkzeug des Krieges. Es mutet wie ein

an, dafs es zwei

der
Linder sind, die sich gegenseifig das Anrecht an dieser Erfindung streifig gemacht haben: der Housnde. Anthony

Fokker und der Schweizer Franz Schneider. In diesem Kampf ist der

als der Sieger

hervorgegangen. Fokkers Name ist heute jedem Kinde geléufig, aber wenn die Rede auf Schneider kommt,

nur ein Kreis

der um das

Wark des im Dienst der Aviatik

weifs. Die «Ziircher Jllustrierte» glaubt deshalb, die

des Maschi hrs zum Anlafy

nehmen zu sollen, ihre Leser wenigstens in knappen Umrissen mit der Persdnlichkeit Schneiders vertraut zu machen.

den Serienbau zuerst fiir Kleinmotoren, Bogenlampen und
MeRinstrumente, dann fiir Elektromotoren und Trans-
formatoren zu leiten hat, nicht dafl ihm dic Konstruk-
tion einer Dreischaltbogenlampe gliickte, die Aufschen
erreg, ist entscheidend, sondern daf er die Bekanntschaft
Edouard Nieuports machte, des spiiter berihmeen fran-
zésischen Fliegers und Flugzeugbauers, der damals frei-
lich noch Magnetziinder und Ziindkerzen herstellte und
den Schweizer als_technischen Direktor fiir die Neu-
organisierung des Betriebes gewann. Die Fabrik blihte,
die Ziindapparate, von Schneider zum Teil wesentlich
verbessert, gingen in alle Welt und fanden auch — selbst-
verstindlich — in jenen seltsamen kiinstlichen Végeln
Verwendung, die sich damals, allen Gesetzen der Natur
zum Frotz, als Gebilde von Menschenhand in die Liifte
erhoben. Schneider lernte Santos-Dumont kennen, des-
sen Luftschiff 1901 den Eiffelturm umkreist hatte, Blé-
riot;-der 1909 den Aermelkanal iiberfliegen sollte, er
sprach mit Farman iiber die Zukunft der Luftfahre, und
in ihm cntstand, je intensiver er sich mit der Materic

cinen durchschlagenden Erfolg erzielt. Die grofle Ueber-
schwemmung, die bald darauf Paris und seine Umgebung
heimsuchte, machte vor der Halle, die das Flugzeug barg,
niche Halt, es wurde vom Wasser zerstort, aber es ge-
lang, den Zweizylinder-Darracq-Motor von 18/20 PS zu
retten, der Aufnahme in das zweite Modell, ein geschlos-
senes Rumpf-Flugzeug, fand. Dicse zweite Maschine,
wegen ihres seltsamen Acufieren viel bespottet, stieg, von
Nieuport gesteuert, im Jahre 1910 vom Flugplatz Mour-
melon auf und erreichte trotz des schwachen Motors eine
Schnelligkeit, die fiir damalige Verhiltnisse iiberraschend
war. Nun war das Mifitrauen gespreng, gréfiere Bestel-
lungen, auch aus dem Auslande, liefen ein. Schneider ver-
vollkommnete gemeinsam mit Nieuport den Apparat
unermiidlich, brachte neue Typen heraus, und den Ma-
schinen fielen, sowohl was Distanz wie Geschwindigkeit
anbetraf, die Rekorde gleichsam am laufenden Band zu.
Nieuport, der im September 1911 todlich abstiirzte,
durfte freilich den gréfiten Triumph nicht mehr erleben:
cinen Monat spiter siegte Schneiders Typ «Concours
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milicair» — die Maschine wog 480 kg, die Zuladung aber
500 kg, besal einen 80 PS Gnome-Motor und erreichte
auf der 300 Jum langen Rennstrecke Reims—Amiens—
Reims bei ind cine mitclere Gesct von
117 km — in dem bis dahin_grofiten und schwersten
Wettbewerb der Lifte. Der Preis war beachtlich: das
Rennen brachte der Firma 780 000 Francs, dem Kon-
strukeeur das Band der Ehrenlegion.

Nach dicsem auferordentlichen Erfolg hatte Schneider
Mihe, sich der Angebote, dic aus der
trafen, zu erwehren. Er entschlof sich schlieBlich, einen
Antrag nach Deutschland anzunchmen. Als Chefkon-
strukteur der Luft-Verkehrs-Gesellschaft in Berlin-Jo-
hannisthal schuf Scheider zunichst drei neue Eindecker-
typen, deren letzter bereits eine Stundengeschwindigkeit
von 130 km erziclte, dann jenen Rumpfdoppeldecker,
der bei den Kaisermandvern im Eulengebirge im Herbst
1913 alle Erwartungen ibertraf. «Der von Schneider
konstruierte L. V. G.-Doppeldecker diirfte der Apparat
werden, den die Heeresverwaltung brauchts, schrieb der
«Schwibische Merkur», das angesehene siddeutsche
Blatt, am 13. September 1913, und er behielt mit seiner
Voraussage recht. Dieser L. V. G.-Doppeldecker wurde
der Standardtyp der deutschen Miliciraviatik, von dem
wihrend des Krieges nicht weniger als 3500 Maschinen
an dic Front gesands wurden. Und in diese Zeit, da
Schneider als rukeeur in D
BSrs ote et 1F B ey ettt e
ten Maschinengewehrs, fiir die ihm am 15. Juli das deut-
sche Reichspatent Nr. 276 396 erteilt wurde.

Der Gedanke, das Flugzeug zur Angriffswaffe zu
machen, hatte in Schneiders Hirn schon in Paris gespukt,
als er bei der Kontrolle ciner Maschine — der Propeller-
konus des Motors war abmontiert — entdeckte, daft man
von hinten durch die hohle Achse des Motors hindurch-
sehen konnte. Solle es nicht evwa mglich sein, durch
diese Oefinung zu schiefien? Er hatte mit Nieuport, dem
Freunde, diese Idee besprochen, doch hatte jener das
Problem nicht fiir sonderlich aktuell gehalten, Aber
Schneider war hartnickig: auf fiinf verschicdenen Wegen
ging er daran, den Gedanken zu verwirklichen, viermal
glaubte er sich der Lisung nahe, doch stellte es sich jedes-
mal heraus, da§ zwar das Maschinengewehrfeuer den
Propeller unversehre gelassen, dafiir aber andere, nicht
minder widige Tele des Apparats beschidigehitte.
Erst der letzte Versuch glii n Flugmotor mit hin-
e, Tt ol AR A Kurbelwellc schuf
strungsfreic Voraussetzungen. Es gelang, durch cine von
der Propellerwelle angetricbene Vorrichtung den Abzug
der Waffe so lange in Sperre zu halten, als sich in Pro-
pellerfliigel vor der Miindung befand, ihn aber freizu-
geben, sobald auch das Schugfeld frei war.

(Fortsetzung Seice 746)

IDER contra FOKKER

Anthony Fokker, der hol-
lindische Flugzeugkonstruk-
teur, der dem Schweizer F.
Schneider die Erfindung des
synchronisierten Maschinen-
gewehrs  streitig machee,
aber scinen ProzeR gegen
Schneider am 26. Septem-
ber 1916 vor dem Land-
gericht in Berlin verlor.
Anthony Fokker. Le cons-
tructeur hollandais d’a-
vions disputa au Swisse
F. Schneider Pinvention
de la mitrailleuse tirant @
travers Uhélice. 1 perdit
le procés qu'il intenta
contre Schneider devant
le Tribunal de Berlin, le
26 septembre 1916.

Schneider contre Fokker

1l est curieux de remarquer que deux ressortissants de
pays neutres: Le Suisse Schneider et le Hollandais Fok-
ker, se disputent Pinvention la plus meurtriére de Pavia-
tion: le tir a travers Phélice. Dans cette querelle, le Suisse
est certes le vainqueur moral. Le nom de Fokker est cer-
tes plus connu dans le public que celui de Schneider, mais
dans les milieux compétents du monde entier, Pingénienr
suisse jouit d’une awtorité considérable.
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SCHNEIDER contra FOKKER

Fortsectzung und Schlufl von Seiten 742/743

Schneider bot die Erfindung dem Preuflischen Kriegs-
ministerium an, begegnete aber hochmiitigem Achsel-
zucken. Auf dem Papier sehe ja alles wunderschén aus,
aber ein Propeller drehe sich 2400mal in der Minute, und
zwischen den Drehungen zu schieflen ... nein, das ist
unmaglich, verehrter Herr, einfach unméglich. Ob man
ihm nicht wenigstens zu Versuchszwecken ein Maschinen-
gewehr zur Verfiigung stellen wolle, wandte Schneider
schiichtern ein. Was er sich denke, fuhr man ihn an, ob
er etwa glaube, dafl solch ein geheiligtes Maschinen-
gewehr irgendeinem Zivilisten gezeigt, geschweige denn
zu Experimenten anvertraut werde. Schneider lernte
kennen, was ein Zivilist, selbst wenn er auf Kosten der
kaiserlichen Privatschatulle fiir das Metzer Kriegsdepot
kurz zuvor die sechs sogenannten «Kaiserdoppeldecker»
hatte liefern diirfen, in den Augen des Milicirs galt. Ent-
mutigt ging er heim und verschlof} sein Patent in den
Schreibtisch.

Als im August 1914 der Krieg ausbrach, sprach Schnei-
der noch einmal in dem grofien Steinkasten in der Leip-
zigerstrafle in Berlin vor, — mit dem gleichen negativen
Erfolg. Nichts kann die Kurzsichtigkeit der deutschen
Militirbehdrden deutlicher kennzeichnen, als dafl sie am
30. September 1914 (!) die — Verédffentlichung der
Schneiderschen Patentschrift mit allen Zeichnungen in
der Zeitschrift «Der Flugsport» gestatteten, die selbstver-
stindlich auch von den Luftfahrtreferenten der Alliierten
gelesen wurde. Inzwischen liefen von der Front beim
deutschen Generalkommando immer stiirmischere Be-
gehren nach einem bewaffneten Kampfflugzeug ein, zu-
mal die Franzosen bereits SchiefRapparaturen in ihren
Maschinen eingebaut hatten, die den deutschen Flugzeu-
gen von Monat zu Monat gefihrlicher wurden. Als im
Mai 1915 der beriihmte franzosische Flieger Roland Gar-
ros tiber deutschem Gebiet abgeschossen wurde, gelang
es ihm nicht mehr, vor seiner Gefangennahme sein Flug-
zeug zu vernichten, und die Deutschen fanden in der er-
beuteten Maschine — ein besonderer Gliickzufall — das
Modell eines von Garros konstruierten Maschinen-
gewehrs, das tatsichlich durch den Propellerkreis schofi.

Ueber das, was nun geschah, berichtet Fokker in seiner
Lebensbeschreibung folgendes: «Das deutsche Flieger-
korps hatte nun keinen anderen Gedanken, als Garros’
Erfindung auszunutzen. Die Reste seines Flugzeuges wur-
den nach Berlin geschafft, und ich wurde dorthin gerufen,
um die Vorrichtung fiir die Zwecke der deutschen Luft-
waffe abzuindern. Ich hatte vorher niemals ein Maschi-
nengewehr in der Hand gehabt, ich hatte nur eine sehr
unbestimmte Idee davon, wie es iiberhaupt funktionierte,
und von seiner praktischen Anwendungsweise wufite ich
tiberhaupt nichts. An einem Dienstagnachmittag gegen
5 Uhr wurde mir ein deutsches Parabellum-Maschinen-
gewehr iibergeben. Ich nahm es unter den Arm und reiste
mit dem nichsten Zug nach Schwerin. Am folgenden
Freitag kam ich zum Hauptquartier der Luftwaffe mit
dem synchronisierten Maschinengewehr, das von da ab
im Luftkampf ausschlieflich benutzt wurde.»

Foklker hatte das Prinzip der Schneiderschen Erfindung
mit geringfiigigen Abwandlungen, nimlich der verinder-
ten Steuerung, Ubernommen, und zwar offenbar in
Kenntnis der veréffentlichten Patentschrift. Schneider
setzte sich gegen diese Verletzung seines geistigen Eigen-
tums zur Wehr, es kam zum Prozef, und am 26. Septem-
ber 1916 erkannte das Landgericht Berlin, daff Fokkers
synchronisiertes Maschinengewehr in den Schutzbereich
des Schneiderschen Patentes falle, und verurteilte den hol-
lindischen Flugzeugkonstrukteur dazu, seinem Schwei-
zer Konkurrenten Rechenschaft dariiber abzulegen, wie-
viel Flugzeuge mit dem synchronisierten Maschinen-
gewehr ausgeriistet worden seien.

Fokker gab sich mit diesem Entscheid nicht zufrieden,
sondern wandte, unterstiitzt vom Reichsmilitirfiskus,
ein, das Schneidersche Patent stelle keine Bereicherung
der Technik dar. Was es theoretisch offenbare, sei weder
neu noch wertvoll, sondern nur selbstverstindlich, der
praktische Weg, den es weise, aber sei nicht ausfiihrbar.
Der Erste Zivilsenat des Deutschen Reichsgerichts ist in
seinem Urteil vom 15. Oktober 1919 dieser Rabulistik
Foklers mit aller Entschiedenheit entgegengetreten. Wir
verdffentlichen einen entscheidenden Passus im Wort-
laut, weil er trotz der trockenen Juristensprache doku-
mentarischen Wert besitzt:

«Diese Zerpfliickung des Inhalts der Patentschrift (der
Schneiderschen durch Fokker) wird ihrem wahren Gehalt
nicht gerecht. Es kann nicht ernsthaft in Zweifel gezogen
werden, daf die Technik durch das fragliche Patent eine
Bereicherung erfahren hat. Diese liegt darin, daf der
Kliger (Schneider) als Erster die L6 s un g der Aufgabe
fand, zwischen den in Umlauf befindlichen Schrauben-
fliigeln hindurchzuschiefen, ohne sie zu verletzen, da-
durch, dafl er cine von der Drehung der Propellerwelle
abhingige Sperrung des Abzugs der Schufiwaffe wihrend
des Zeitraums vornahm, in dem sich ein Schraubenfliigel
vor der Gewehrmiindung befindet. Das Verdienst des
Erfinders liegt insbesondere darin, mit einer gewissen

Kiihnheit an den Gedanken herangetreten zu sein, trotz
der enormen Raschheit der Umdrehung der Schraube,
die in einer Minute 2800mal einen Fliigel vor die Miin-
dung bringt, ferner der groflen Kraft, welche die Welle
entwickelte, und der feinen diffizilen Mechanik, welche
die Schuflauslosung herbeifiihrt, eine Verbindung dieser,
bis zu dem Zeitpunkt der Patenteinreichung nicht ver-
einbar gehaltenen vorbezeichneten Elemente s o herbei-
gefiihrt zu haben, dafl sie funktionieren kann. Hiernach
darf es nicht als richtig erachtét werden, dafl das Patent
nichts anderes zum Ausdruck bringe, als den selbstver-
stindlichen allgemeinen Gedanken, dafl man Propeller
und Gewehrabzug in mechanische Verbindung bringen
muf, wenn man durch den Propellerfliigel hindurch-
schieflen wolle. Nach dem Stand der Technik hat man
vor der Erfindung des Kligers diesen Gedanken gar nicht
ins Auge gefaflt, weil man offenbar mit dessen Ausfiihr-
barkeit nicht gerechnet hat. Der Kliger rechnete damit
und schlof gleichzeitig den Weg zur Verwirklichung auf.
Hierdurch hat er die Technik bereichert. Er hat den
Erfindergedanken auch in der Patentschrift in einer Art
und Weise geoffenbart, dafl jeder entsprechend kundige
Sachverstindige daraufhin die Wege, die sich fiir die Ein-
zelausfiihrung dann ergaben, technisch ohne weiteres
beschreiten konnte.»

Die Schlufifolgerung: «Es mufl nach dem Angefiihrten
sonach die Abhingigkeit der Erfindung Fokkers von dem
kldgerischen Patent anerkannt werden», konnte also nur
die Bestitigung dafiir bringen, dafl ein krasser Fall der
Patentverletzung vorlag. Doch bei dieser moralischen
Rehabilitierung Schneiders blieb es. «Als dieser Prozef
endlich zugunsten des Patentinhabers entschieden war,
da war Fokker lingst iiber alle Berge», heifit es in dem
«Buch der deutschen Fluggeschichte», das vor zwei Jahren
Peter Supf herausgab und das mit ungeschminkter Objek-
tivitit das Unrecht zugibt, das dem Schweizer Schneider
durch den wendigeren Hollinder Fokker zugefiigt
wurde. Dennoch hatte Schneider durch dieses Unrecht
nicht die Lust am Schaffen verloren. Er war es, der fiir
die Deutschen einen drehbaren, gepanzerten Maschinen-
gewehrturm erfand — eine Vorrichtung, die vom Be-
obachter bedient wurde. Uebrigens war auch diese Erfin-
dung zweimal von der deutschen Heeresverwaltung zu-
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riickgewiesen und erst nach geraumer Zeit grofimiitig die
Erlaubnis erteilt worden, die Konstruktion in seinen Ma-
schinen einzubauen.

Noch wihrend des Krieges, im Jahre 1917, hatte sich
Schneider selbstindig gemacht und die «Franz Schneider
Flugmaschinenwerke» in Seegefeld bei Berlin gegriindet,
in denen er einen Jagdeinsitzer, eine Spezialmaschine von
220 PS mit Gobelmotor konstruierte, die mit ihrer Stun-
dengeschwindigkeit von 250 km als das schnellste Flug-
zeug bei Kriegsende galt. Der Versailler Vertrag zwang
Schneider zu einer radikalen Umstellung. Er nahm die
Fabrikation von Eisenbahnwaggons, Eisenmobeln und
Radiogeriten auf, doch hielt das neue Unternehmen den
bitteren Krisenjahren nicht stand, Schneider biifite sein
gesamtes Kapital ein und muflte die Fabrik verkaufen.

Daf} ein Mann wie er, dem die Weiterentwicklung der
Luftfahrt, der friedlichen wie der kriegerischen, zur Le-
bensnotwendigkeit geworden war, in der Zwischenzeit
nicht miiig gewesen ist, bedarf nicht der Erwihnung.
Sein Modell eines neuen Volksflugzeuges «F. S. 101»,
das auf der deutschen Luftfahrrausstellung 1932 gezeigt
wurde, ist zweifellos nicht das einzige, das er in den letz-
ten Jahren geschaffen hat. Aber Schneider legt sich in der
Auskunfrerteilung iiber seine letzten Schdpfungen eine
Zuriickhaltung auf, die darauf schlieflen lifit, dafl es sich
um Konstruktionen handelt, an deren Geheimhaltung
nicht nur er interessiert ist. Schneider ist namlich heute
Schweizer und deutscher Staatsbiirger — das Berliner
Kriegsministerium hatte ihm 1914 nahegelegt, sich um
die deutsche Staatsangehdrigkeit zu bewerben und sie
ihm in vierzehn Tagen erteilt — und aus dieser Doppel-
Staatsbiirgerschaft ergeben sich fiir ihn auch doppelte
Verpflichtungen. Es wire indessen verfehlt, daraus schlie-
flen zu wollen, Schneider wire der Schweiz gegeniiber
dadurch in Konflikte geraten. Er hingt an der Heimat,
wie sie alle an ihr hingen, die im Ausland die berufliche
Erfiillung fanden, die thnen in den engen Grenzen un-
seres Landes versagt bleiben mufite. Es ist kein Zufall,
daf§ Schneider sich den unendlichen Raum der Liifte er-
kor, um ihn zu durchdringen. Es zicht ihn in die Weite,
und noch heute gibt es fiir den 65jihrigen keine Entfer-
nungen, die zu grofl wiren, um ihn abzuschrecken.

Wenn diese Zeilen im Druck erscheinen, wird Schnei-
der sehr aufmerksam die japanischen Fluggeschwader in-
spizieren, er ist mit seiner Frau der Einladung eines
hohen Wiirdentrigers in den Fernen Osten gefolgt. Ob
es bei dem vorgesehenen Aufenthalt von zwei Monaten
bleibt, oder ob es Japan — vielleicht im Einverstindnis
mit Deutschland — gelingen wird, ihn fiir lingere Zeit
als Konstrukteur an sich zu fesseln, — das werden die
nichsten Wochen erweisen.

Beriihmte Uhren

Von Heinz Strakele

Seit der Zeit, da vor reichlich 5000 Jahren im Reiche
der Babylonier und Assyrer auf Grund der Beobachtun-
gen des strahlenden Tagesgestirnes die ersten Sonnen-
uhren errichtet wurden, gilt die Herstellung von Uhren
mehr als Kunst, denn als eine Handwerksarbeit im land-
liufigen Sinne. Mag es sich um Turmuhren handeln, mit
ihren weithinschallenden Glockenténen oder um die
feinziselierten Werke aus Stahl und Platin am zarten
Handgelenk eciner schonen Frau, wir schitzen sie als
Kunstwerke, die dem gleichen Ziel dienen: den Ablauf
der Zeit, die Fliichtigkeit der Stunde zu kiinden.

Viele dieser Wunderwerke haben den Ruhm ihres Er-
zeugers und Schopfers iiberdauert; Uhren wie die des
Miinsters zu Strafiburg oder die beriihmten «Niirnberger
Eier» haben sich — mdgen ihre Schopfer auch in Ver-
gessenheit geraten sein — einen dauernden Platz in der
Kunstgeschichte erworben; viele andere Meisterwerke
fiihren ein beschauliches Dasein in diesem oder jenem
Museum, zahllose Uhren aber sind Waisen. Niemand
kennt ihren geistigen Vater, dennoch aber iiberkommt
uns auch bei ihrem Anblick das Gefiihl, vor einem Wun-
derwerk menschlichen Geistes, vor einem Wunderwerk
menschlicher Hinde zu stehen.

»

Als komplizierteste Uhr der Welt gilt die Turmuhr
an der Kathedrale zu Besangon. Sie wurde im Jahre 1857
in Verwendung genommen und erforderte einen Auf-
wand von rund 1 Million Goldfrancs. Das Werk der
Uhr, die nicht weniger als 27 verschiedene Ziffernblitter
aufweist, ist aus rund 30000 Einzelteilen zusammen-
gesetzt. Das oberste Ziffernblatt zeigt die Ortszeit an,
16 weitere Ziffernblitter die jeweilige Zeit an 16 ver-
schiedenen Orten der Welt, andere Ziffernblitter kiin-
den den jeweiligen Wochentag, die Linge von Tag und
Nacht, die Zeit des Sonnenauf- und -unterganges u. a. m,

Ueber dem obersten Ziffernblatte befinden sich mehrere
Nischen, aus denen beim vollen Stundenschlag Apostel-
figuren, bei jedem Viertelstundenschlag jedoch abwech-
selnd die Erzengel Gabriel und Michael hervortreten.
Beim Glockenschlage zw6lf aber 6ffnet sich die grofite
Nische und die Gestalt Christi schwebt aus ihr empor.

Die Turmuhr zu Besangon ist die komplizierteste, aber
nicht die grofite Uhr. Diese zu besitzen rithmt sich das
Biirogebdude der Colgate-Seifenfabrik in New Jersey bei
New York. Das eiserne Werk dieses Uhrenkolosses wiegt
rund 6000 kg, das Hauptrad des Triebwerkes mifit im
Durchmesser 3,35 m, der Minutenzeiger ist iiber 6 m lang.

Das Gegenstiick zu diesem Werk ist die vor einigen
Jahren in Genf hergestellte kleinste Uhr der Welt. Das
Gewicht aller ihrer Einzelteile zusammen wiegt knapp
910 eines Gtammes, der Uhrendurchmesser ist nicht
grofer als 11 Millimeter. Der Minutenzeiger ist 2,4 Milli-
meter, der Stundenzeiger nur 1,3 Millimeter lang und
die «Unruhe», die in jeder Stunde 18 152 mal schwingt,
hat einen Durchmesser von ganzen 3% Millimeter. Da-
bei ist das Werk ein Wunder an Prizision.

Neben dieser kleinsten Uhr gibt es als weiteres Wun-
derwerk schweizerischer Uhrmacherkunst noch die
flachste Uhr der Welt. Sie wurde im Jahre 1909 in
Le Locle hergestellt und hilt seither den Weltrekord
unangefochten: einschlieflich Gehiduse und Glas ist sie
nur 3 Millimeter dick.

%

Millionen Hinde regen sich jahraus jahrein, millionen-
mal wird Ridchen an Ridchen, Schriubchen an Schriub-
chen gefiigt, ganze Stidte und Landstriche leben von der
Herstellung von Uhren und Millionen dieser Kunstwerke
gehen alljahrlich in die Welt, kiinden in den Palisten
der Reichen und den Hiitten der Armen, auf Schiffen
und Eisenbahnen, auf Flugzeugen und Automobilen, daf§
es fiir die Zeit keinen Stillstand gibt . ..
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