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ZugfihrerSch. aus Windisch. Als der Reporter um 11 Uhr von Niederglact nach
Otelfingen fubr, war er der cinzige Fahrgast im Zuge, und auf dem Riickweg um dic Mittag-

cingiger Relsender im Wagen, dor sein Lebrag noc nie hicr durchgefahren war.
Der Zugfishrer Sch. ist froh, da er nicht jeden Tag diese langweilige Route abzufahren hat.
<Dafiir sind die Aufenthalte auf den Sationen nicht so knapp bemessen wie anderswo, und
man wartet, wenn jemand in der Ferne winkt und noch rasch auf den Zug will. Als in Schaff-
hausen scinerzeit mit den SBB wegen der Stillegung der Strecke % ha el henele dbesonien

zeit safl ein

dic Schaffhauser, wie wichtig fiir sic dic dirckte Verbindung Schaffhausen-Aarau sei.

Le chef de train Sch. Quand notre reporter sembarqua & 11 hewres i Niederglatt pour Otel-
fingen, il était le seul voyageur. A midi, faisant le voyage de retour, il wavait qu'un seul com-
= \F.F. firent remarquer aux gens de Schaff-
house combien cette i semblait imutile, ceus-ci aguewm de Pimportance de ce train pour
directe . Mais on ne voit jamais ces messieurs de Schaff-
house dans mon wagon. Ce 't pas towjours dle de fair le voyuge,tout seul, alors quand

pagnon. «Quan t le chef de train — les C

Japercois un retardataire qui me fait signe, je suis trop content de Pattendre.

Beim Bau der Linie Niederglaut-Otelfingen durch die Nordostbahn im Jahre 1877 han-
delce s sich nicht darum, ein Gebiet verkehrscechrisch zu erschliefien, sondern die Ver-
bindung Winterthur-~ Asrau abzukiirzen und die Linie Effretikon-Seebach-Wettingen
der Is die o in,der Folge liuidier,
e die Nordostbahn die Konkurrenzlinie Otelfingen -Secbach selber ibernehmen.
Dic SBB durften dann das Erbe dieser Privatbahnen iibernehmen, die durch ihre cigen-

ge Politik schon von Anfang an die Rentabilicit mancher Strecke verunmoglichten.
Erstaunlich ist, daf sich die beiden Konkurrenzbahnen einigten, wenigstens von Wet-
tingen bis Orelfingen cin gemeinsames Trasse zu beniitzen. — Unser Bild zeige den
Babahof Bilach im Jahre 1875, Jetzs steht dicscs Gebiude auf der Station Otelfingen.

La construction, en 1877, par la Compagnie «Nordostbabn» de la ligne Nieder-
glatt-Otelfingen, wétait peut-étre pas dune absolue nécessité, mais cette voie
améliorait les communications entre Winterthour et Aarau, de plus elle faisait con-
currence d la ligne. Efriikon-Secbach-Wettingen de I Compagnie «National-
bahn, Par la suite, les C.F.F les lignes de ces

Tes réseanx ferroviaires, dans cette région_de notre pays, font souvent double
emploi, ce qui a incité nos chemins de fer a supprimer le_Niederglatt-Otelfingen.
Notre photographie montre la gare de Buladh en 1875. Ce bitiment est actuelle-
ment celui de la station d'Otelfingen.
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nach Baden.

Erster Abonnent:

L. (links) arbeitet als Gieer in Biilach. Er fihre jeden Tag
<Nachher wird mich das Abonnement iiber Oerlikon mehr kosten, als

ich am Zahitag heimbringe. Die Familie wirde nicht gerne nach Bilach
sonders da meine Frau in Baden a

Schriftsetzer, der jeden Freitag von Bilach iiber Otelfingen zu seinen Eltern nach
Baden heimfihre.
regelmiRig benutzen. Die meisten Anwohner arbeiten in Ziirich-Oerlikon, die Buchser

uch noch ctwas verdient.» L. gegeniiber sitzt A. Z.,

Es sind nur wenige Arbeiter, die als Abonnenten das Bihnchen

sceigen jeweilen im untern Bahnhof cin, die Oberhasler in Glattbrugg.

comme fon

Premier abarm 2

L. (3 ganche) s rond chequs jour de Baden d Bulach o il travaille
suppression de la ligne directe va m’obliger & prendre un abonne-

ment par o et b, Co plus d'une semaine de paie que me représen-
tera cette dépense mensuelle. Déménager est pour moi une aussi mawvaise solution, car
ma femme a sowvent @ Baden la possibilité d'augmenter les ressources de mon
En face de lui, M. A. Z., compositeur dans une imprimerie, se rend chaque vendredi de

ménage.»

Bulach @ Baden o habitent ses parents.

Einer von Otelfingen, Kantonsrat
Sch.: <Fiir uns Otelfinger Bauern wird es nach-
her schr unpraktisch scin, auf den Biilacher
Marke zu fahren. Statt %4 Stunden brauchen
wir dann cinen halben Tag zum Hinfahren.
Sic hiitten den Betricb nur rationeller gestalten
sollen, . B, mic Leichuricbwagen, dann wiirde
das Betricbsdefizit klciner sein. Das Bahn-
trasse mufl in Zukunft doch auch unterhalten
werden. Es hat dazumal geheien: Dic Schwei-
zerbahnen dem Schweizervolk. Und jetze redet
man _immer nur vom Rentieren und schitze
den Dienst am Volk zu gering cin. Auch dic
Verbindung mit unserm Bezirksort Diclsdorf
wird nach der Aufhebung der Bahn mithsamer
sein. Wir sind hale dumm gelegen, es wire
besser fiir uns, wenn wir zum Bezirk Baden
gehorten.s

Un habitant d'Otelfingen, le député an Grand-
Conseil Sch.: <On west pas enchanté nows au-
tres paysans d’Otelfingen. Pensez quau lien de
trois quarts d’heure quil nous fallait pour
nows rendre a la_foire de Bulach, il va falloir
perdre_une demi-journée pour £y rendre. On
pourrait bien siir arranger les choses, avec une
locomalile, par SRR R

. F.F. au peuple suisse. Maintenant on ne
parlc G e moque
pas mal des besoins du peuple. Nous rendre &
Dielsdorf, notre chef-lieu de district, va deve-
nir tout une affaire maintenant. 11 serait bien
plus intéressant pour nous de ressortir du dis-
trict de Baden.»

Die letzte F

Die Stillegung der SBB-Lini¢Otelfingen-Niederglatt am 178

BILDBERICHVON HANS STAUSB

Am 17. Januar 1937 fihee zum levenmal cin Ziiglein
iiber die An dicsem
Tag wird dieses Tc:lsmd( e Baden—Wettingen—
Bilach—Schafthausen aufer Betrich geset, als ine der
der SBB.
Man will sich die ;a.hr]ld\cn Ausgaben von 80000 Fran-
ken, die der Betrich der Strecke erfordert, ersparen, in det
Meinung, da der Nutzen, den das Bihnchen dem Volke
biete, nicht so viel wert sei. Die Anlage der Strecke Wet-
ungcn—()(:lﬁngen—Nledcrglan im Jahre 1877 durch die
Tat. Sie sollte
R i m et Tose Secbadh Werd
tingen der Nationalbahn konkurrenzieren. Wenige Mo-
nate nach ihrer Eroffnung liquidierte die Nationalbahn,
und die Nordostbahn muﬁw die Konkurrenzsrecke Ot
ber Das
Gebm BT Or:]ﬁn;,cn——-Nncdcrulau verkehrs-
technisch erschliefi, ist nicht grof. Buchs und Oberhasli
zigen Haltestellen an der 19 km langen
. Dabei besitze das kleine Buchs noch cine Bahn-
station an der Secbach-Wettingerlinie und Oberhasli ist
nur etwa ten von der Station Oberglatt an der
Linie Biilach—Ziirich entfernt. Nachdem die SBB allen
Giiterverkehr von Schaffhausen nach Aarau iber Otel-
ngen abdrosselten und iiber Ziirich leiteten, verlor die
dirckte Verbindung Schaffhausen—Aarau natiirlich noch
mehr an Gelrung.

Finfnal im Tag fibye das Ziglein mic cinem Personen- und einem Gepidewagen

von Orelfingen nach Nicderg]

acc und viermal im Tag in umgckehrter Richtung.

Bald werden nun die Sdmm.n als altes Eisen ihren Glanz verlieren und k:.-mc
Rauchfahne wird hell und luftig mehr iiber den griinen Wiesen zerflattern .

Schon scit 58 Jahren fahrt das Ziglein, eine
kleine Lokomotive mit einem Personen-
und cinem Giterwagen, durch die friedliche
Landschaft. Sehr oft sind aufer dem Loko-
motivfishrer, dem Heizer und dem Kon-
dukteur keine Fahrgiste darin zu schen.
Aber manchmal jauchzte und flatterte eine
Schiilerschar um dicRinke, und dieOberhasler freuten sich,
daf ihr Bihnchen etwas zu transportieren hatte. Im Ziircher
Hauptbahnhof waren sic auch schon froh iiber diese Seiten-
linic, erst kiirzlich zum Beispiel, als das neue imposante
Stellwerk nicht recht funktionieren wollte. Und wenn die
Buchser an die Zeiten vor dem Kriege denken, wo der
gesamte Transitverkehr aus der Ostschweiz nach der West-
schweiz hier durchging, an die Interniertenziige, dic im
Kriege nichtlich vorbeirollten, an die Truppentransporce
nach dem Jura ... Niemand wiinscht diese Zeiten zuriick.
Aber die Schienen sind nun einmal da, sie miissen nachher
ja auch unterhalten werden. Kénnte man sie nicht ratio-
neller beniitzen, z. B. mit Leichttricbwagen befahren?
Solche und shnliche Gedanken gehen den Anwohnern und
Beniitzern des sterbenden Bihnchens jetze durch den Kopf.
Unser Reporter hat einige von ihnen aufgesucht.
AcuBerungen mogen die Stimmung wiedergeben, die der
Beschluf der SBB-Leitung in der stillgelegten Gegend
hinterliflt,

Cing fois par jour d'Otelfingen d Niederglatt et quatre fois en sens inverse,
le petit tortillard. fait la course. Au début de lannée ses rails seront vendus
comme vieux fer et son panache de fumée cessera d’animer le paysage.

Mort d’un tortillard

Une des premiéres mesures de la réforme desC. F. F. sera de
supprimer, le 17 janvier, le tronon ferroviaire Otelfingen-
Nicderglatt sur la'ligne Baden-W ettingen-Bulach-Schaff house.
Les 80000 francs que coiitaient son exercice ne semblent pas,
en effet, correspondre d lutilité de son exploitation. Ce par-
cours de 19 ilométres desiert dew. stations: Buchs et Ober
hasli. Or Buchs posséde une antre gare sur la ligne Seebach-
Wettingen, et Oberhasli ne se trouve qw'a dix minutes cnviron
d'Oberglatt sur le trajet Bulach-Zurich,

Faute de passagers, le petit train qui, depuis 58 ans, assure
le service, va donc disparditre. Il est.vrai, cependant, que ce
trongon fut, durant la guerre, d'une certaine utilité pour le
passage des trains de rapatriement des internés et pour le
transport de nos troupes vers le Jura. Si personne ne soubaite
le retour de ces événements, on est bien obligé actuellement
de les prévoir. Ny aurait-il pas intérét  remplacer — au lien
de supprimer — le petit train @ vapeur par une locomobile?
Notre collaborateur ‘a consulté les principaus intéressés pour
ous exposer ici leurs points de vue.

Zweiter Abonnent: F., Spengler in Buchs, fihrt jeden
Tag nach Biilach, Wenn dic Bahn nicht mehr geht, mufl er
am Morgen ‘cine Stunde friiher aufstchen. 5 Uhr 45 fihre der
Zug nach Ocrlikon. Abends kime er statt 18 Uhr 45 ersc um
20 Uhr 26 in Buchs an. F.s Vater hat als Bahnarbei

lang die Strecke Otelfingen-Nicderglate kontrolliert.

nur aus geschiftlichen Griinden bedauert F. dic Aufhebung
der Linic. «Es ist doch cinfach schon, wenn so

durch die Landschaft fihrts, sage der Spengler. Frau F. meint,
dic Frauen hiten die Bahn auch mehr benitzt, wenn dic SBB
ihnen fiir den Kinderwagen dieselben Vergiinstigungen ge-
wihrt hiitten, wie den Sportlern fiir ihre Skier und Paddelboote.

Deuxitme abonné: M. ., feblanic, it chague ou Le vopage
daller et retour de Buchs a Bula la ligne sera sup-
ée, i chague R plus
e soir je ne serai rentré quune heure plus tard.

pére de F. qui, durant trente ans, fut gardien de voie, regrette
surtout La disparition de «son train» f% point de ue pittore
gue, La Jemme de F. énonce de sirulentes revendications con-
tre les C. en général: «Les femmes emploicraient plus
souvent les C. F. F. sils accordaient aux voitures d’enfant les
mémes facilités de transport dont jowissent les skis et les
canois.s
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