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ZURCHER ILLUSTRIERTE

+SIREP = CiEIF

Nicht nur das Auto hat den Bahnen Ver-
kehr entzogen, sondern auch die allge-
meine Wirtschaftskrise. Vom guten Jahre
1929 bis zum Krisenjahr 1935 ging der
Giiterverkehr bei der SBB 26 % zuriick,
was einen Einnahmenausfall von 68 Mil-
lionen Franken im Jahre ausmacht. Im
Jahr 1929 beforderten die SBB 19,3 Mil-
onen Tonnen Giiter, im Jahre 1935 nur
noch 14,3 Millionen Tonnen, also 5 Mil-
lionen Tonnen weniger. In diesen 5-Mil-
lionen-Tonnen-Ausfall teilen sich Auto-
konkurrenz und Krise etwa hilftig, wic
unser Bild veranschaulicht.

De 1929 a 1935, les recettes des CFF ont diminué de 68 millions de fr. par an.

Ce chiffre correspond a une chute du trafic de 5 millions de tonnes

. La crise est

certes responsable de ce déficit, la crise et aussi la concurrence automobile.

Le nonveau projet «rail-route»

Plus de 3 milliards de dettes, un di
avant tout la concurrence %
<rail-routes, soumis au suffrage populaire en 1935, a été rejeté. Mais Lidée a

b

une urgente

éficit qui ne cesse d’augmenter, un trafic en voie de diminution et
1 des CFF. Le projet

été reprise sous une

autre forme par le département de M. Pilet-Golaz, idée dont nous vous présentons les points essentiels.
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Der Weg der Verkehrsteilung

Der Betricb der Bundesbahnen rentiert von allen europiiischen Bahnen
am besten. Pro Kilometer Bahnlinge warfen zum Beispicl im Jahre 1934
die SBB 29 000 Goldfranken Betriebsiiberschufl ab, die hollindischen Bah-
nen nur 4700 und dic belgischen, dinischen, dsterreichischen und italieni-
schen muten drauflegen. Die Kehrseite der Medaille aber ist die Verschul-
dung von rund 3100 Millionen, das macht auf den Kilometer mehr als
1 Million Franken. Dic Verzinsung und Tilgung dieser Last, mit der di
ider cbenfalls an der Spitze steht, kostet jihrlich 44 000 Franken
So komme es, daf der schone Betriebsiiberschufl von
veise 70 Millionen pro 1936 von den Zinsen aufgeschlucke wird
aR dann immer noch rund 80 Millionen Franken fehlen, denn 150
Millionen sind fiir Zins, Abschreibungen und Riicklagen erforderlich:
150—70=80, und diese 80 Millionen sind eben das vielerwihnte Bundes-
bahndefizit, wie es fir dieses Jahr vorausgesehen wird.

Dicser Fehlbetrag ist in den letzten Jahren immer grofer geworden, cin-
mal durch die Haufung der Defizite, dann wegen des allgemeinen Umsatz-
riickganges in den Krisenjahren und schlieflich wegen der Automobil-
Konkurrenz, Man sucht also eine Gesundung herbeizufiihren und legte die
Pline dazu in verschiedenen Sanierungsprojekten nieder. Alle diese Pro-

absichtigen u. a. cine Verkehrsteilung zwischen Schiene und Strafie,

nen Ausgleich der Konkurrenten Bahn und Auto. Vor 1% Jahren

st der letzte Vorschlag dieser Art, das «Verkehrsteilungsgesetz», vom Volke
worfen worden. In der Zwischenzeit hat sich die Lage der Bahnen weiter
zugespitzt, wihrend die Autotransportunternehmer sich auch unterein-
hirfste Konkurrenz machen und im Grunde froh wiren, wenn cine

nun einen neuen Entwurf ausgearbeitet (siehe Bild unten) und machte ihn
vom Parlament in Form cines dringlichen Bundesbeschlusses gutheifien las-
sen. Das Fiir und Wider um diesen Gesetzesvorschlag wird seit Wochen
heftig diskutiert und es scheint, da Aenderungen im Sinne einer Milde-

seplant sind. Verkehrsteilung und Sanierung, wie sie der eben ver-
offenclichte Entwurf cines neuen, umfassenden Bundesbahngesetzes vor-
sieht, sind aber auch Meilensteine auf dem Weg zu ciner allgemeinen Herab-
seczung der Bahntarife.

Die «Bindungen», welche das neue Verkehrsteilungsgesetz fiir die draufgingerischen Automobile vorsieht:

Les restrictions prévues par le nowvean projet <rail-routes sont :

Ucber 50 km im Umkreis wird jeglicher
Fernverkehr mit ciner Abgabe belastet.
Au dela de 50 km. tout trafic est

mis & contribution.

Ueber 25 km im Umkreis gibt es

cine Bewilligungs
portgewerbe un

flicht fiirs Trans-
cine Registrier-

pllicht fiir den Werkverkehr.

Au dela de 25km. les entre-
prises_professionnelles devront
obtenir une concession, le tra-
fic privé sera soumisd un
droit d’enregistrement.

25 km im Umkreis bleiben frei
Fir den Werkverkehr und fiir
den gewerbsmiBigen Transport.

Dans un rayon de 25 km. le
trafic privé comme les
entreprises professionnel-

es de camionnage sont
libres d’obligation.
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Der Weg des Dienens

«Wenn dic Autokonkurrenz zu sehr cingeschrinke wird,
werden die Bahnfrachten wieder teurer und die Bequemlich-
keiten des Autotransports, das Abholen beim Absender und
das Abliefern beim Empfinger fallen dahin» Wird das so
sein? Der neue Haus-Haus-Dienst der SBB, von dem wir die

ten Bilder bringen, beweist, daf} sich die Bundesbahnen mit
viel Geschick den Bediirfnissen des Publikums anpassen. Heute
schon besteht auf fast allen Stati e Moglichkeit, zu be-
sch ref-, Eil- und Frachtgiicer beim Absender
abholen oder s des Empfingers licfern zu lassen.
5000 Orte sind bereits organisiert, ohne jede Vermehrung des

aatsbetriebes, allein durch Beriicksichtigung vorhandener pri-
vater Unternchmungen, durch itausniitzung des

Postautobusse. Durch letztere findet auch nach G
sehr schwachem Verkehr tiglich mindestens eine einmalige Be-
stellung state, die sie friiher nicht hateen. Billigkeit und Rasd
heit sind dic Kennzeichen des neuen Dienstes, und aus di
2 ng crgab sich auch die Notwendigkeit einer wesent-
lichen Kiirzung der Tr. sten fiir Giiter gewdhnlicher
nge beisp 1 jedem beliebigen Werktag
c in Payerne aufgegebenes Gut bereits um 24 Uhe
nach Ziirich, eine zu gleicherZeit in Frutigen aufgegebene Sen-
dung anderntags um 12 Uhr nach Rheinfelden oder um 16 Uhr
nach Appenzel i rungen, die sowohl fiir Fir-
men mit umfangreichem Verkehr als auch fiir den Privaten,
der nur gelegentlich Speditionen vornimmt, cine Beschleuni-
gung und Verbilligung bedeuten, die hinter derjenigen des aus-
schlieRlichen Autotransportes nicht mehr zuriicksteht, auf lan-
gen Strecken es aber in jeder Hinsicht mit der Autokonkurrenz
aufnchmen kann.

Un nowvean service:
Expédition et livraison de porte a porte

Les CFF n'entendent point uniquement chercher & rétablir leur
situation par des lois. Ils veulent avant tout se débrouiller en
modernisant un service qui, jusqu’ici, fut le monopole presque
exclusif de Pautomobile: Expédition et livraison de porte a porte.
Faire prendre le colis chez Vexpéditenr pour le transporter, a
grande ou petite vitesse et d frais minimes d la porte du destinataire.

Cette organisation a le grand avantage de ne point prévoir de nou--
21l

weanx frais. Elle utilisera le personnel des CFF, les autobus
postaux et des entreprises privées déja existantes.

Boarboitung: F. A. Roedeliberger
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Von Schulden,
ARutokonkurrenz, Sanierungsplinen
und fortschrittlicher Arbeit

Mehr Beweglichkeit, Tempo und Billigkeic sind die Eigenschaften_des neuen Haus-Haus-Dienstes. An Orten, wo nicht schon
eniigend Camionnagemittel in Gebrauch sind, bedienen sich die SBB ortsansiiger Unternchmer und des schon vorhandenen
Bafinesgencn Personas, Als Transporemiteel dienen' jo. nach:den Verhilmisen Prerdefuhrarerke, Licferautos, Fahrrider mit
Anhingern, Handwagen und dergleichen.

Oii les moyens de camionnage sont insuffisants, les CFF utilisent des chars ow des bicyclettes dont lewrs employés
se servent pour le service de porte d porte.

Auch dieser  Ldtschen- = Dieser  Milchfuhrmann
taler mit seinem Maul- komme alle Tage zur
esel arbeiter fiir Warum soll er
Haus-Hausdienst, igeli nicht etwas
Wegen, die_dem Auto besser ausniitzen, indem
ohnchin nicht zuging- N B b er fir den Haus-Haus-
lich sind. Der neue ¢ dienst_auf der von ihm
Dienst ist also nicht nur ohnchin  befahrenen
Abwehr der Konkur- Stredke Botendienste tut?
renz, sondern  auch 3 Das ist billig, dient dem
ienst am Kunden. L & Kunden, verschafft dem
E A Fuhrmann  Nebenein-
Ce paysan du Valais et ¢ TS % nahmen und belastet die
son mulet facilite le ser- BART i s
vice de porte a porte,
sur les_chemins inacces- Et_pourquoi ne profite-
sibles @ Pauto. Il ne s'a- ? rait-on s courses
git pas seulement de lut- i réguliéres du laitier d la
ter contre la concurren- station, pour lui deman-
ce, mais de répondre er de contribuer au
aux désirs de la clientéle. service porte @ portes
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