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Im Januar des Jahrr.-s 1858 bedeutcte der Bau des Dampfers «Great Western» die Sensation der Epoche. Der Dampfer galt damals als Riesenschiff.
age, da das Schiff vom Stapel lief, geschah auch auf dem Gebiete der P} es wurde nimlich an diesem

B35 301 e AL ool il ereuah e o Siine e heonicen «Reportages gemache. Diese Aufnahme zeige die dem Stapellauf der «Great Western»

beiwohnenden Erbauer des Schiffes. Der zweite von rechts ist Lord Derby, der dullerste rechts Ingenicur Brunel, der 1843 den ersten Ozean-

Schraubendamper erbauce. Dicses S war 98 m lang, 15 m brec und Besa cine Tragfihigkeic von 3500 Tonnen. (Der jungste framisische

Ozeanriese «Normandie» hat 76000 Tonnen.) X Le <Great Westerns, un steamer gigantesque pour Lépoque, terminé en janvier 1858. Ces

le jour de son lancement que fut prise la premicre photo-actualité qui marque le début du reportage moderne.

Der Dampfwagen
ausdem Jahre 1860.
Der Dampf als Ersatz
fiir Plerdekraft war ge-
funden, noch nicht aber
die entsprechend neue
Form der Gefihrte. Die-
ser Wagen erinnert noch
stark_an eine Karosse,
der cinfach das Gespann
weggenommen _ wurde.
Man hatte damals Angst
vor dem Ungetiim, Ver-
kehrsvorschriften  er-
laubten ihm als Hochst-
geschwindigkeitnur 7 km
stiindlich. Auch mufite

ein Mann mit einer Glocke und einer roten Fahne dem
Wagen voranlaufen und die Leute vor diesem gefihrlichen
Urgrofivater des Automobils warnen. X Un <carrosse &
vapeurs de Lamée 1860. 11 ne powvait dépasser la vi
tesse de ... 7 km. & Pheure.

GroBe eaglische Erfinder des 19. Jahr-
hundercs. Sitzend von links nach rechts: Michael
Faraday (1791—1867), Chemiker und Physiker, der die
Gesetze der Elektrolyse aufstellte; Charles Wheatstone
(1802—1875), der die Fortpflanzungsgeschwindigkeit
it in cinem K un,
Voruntersuchungen zur unterseeischen Telegraphic an-
stellte; David Brewster (1781—1868), der das Linsen-
stercoskop und das Kaleidoskop erfand. Rechts ste-
hend der groe englische Anatom, Zoologe und Phy-
siloge Thomas Huxley (1825-1873). & Celibres inven-
teurs anglais du 19me siccle. De gauche 4 droite assis:
Michacel Faraday (1791-1867), chimiste et physicien, dé-
cowvrit les lois de Délectrolyse ; Charles Wheatstone
(1802-1875), inventeur de la forme pratique du télé-
graphe électrique ct de la télégraphie sous-marine;
David Brewster (1781-1868), qui déconvrit le caléidos-
cope et le stéréoscope. Debout, a droite, le grand ana-
tomiste, zoologue et physiologiste ~anglais Thomas
Huxley (1825-1875).

Die erste Ensenba hn. Gegrge Swphcnmn (1781-1848) baute 1814 sem: erste Lokomotive und wirkte 1823 am Bau der Eisenbahnlinie Stockton-Darlington. Ein englisches Blatt schrieb damals:

«Die gewaltige U

4 s igne Stockton-Darlington, Notre photographis montre 16 chomin

rd bald elncr Platz. machen und die lllusion wird bald von furchtbaren Erfahrungen vernichtet werden.» Unser Bild zeige dic im
Jahre 1831 in Betricb gesetzte De Witt-Clinton-Linie in Amerika. b L

la premiére en 1814 et travailla, en 1823,

dpvemter chemin de fer. George

fer de la ligne De Witt-Clinton en Amérique construit en 1831.

ERFINDUNGEN ANDERN DIE WELT

Erfindungen verindern das Gesicht derl
wie Automobil, Flugzeug, Radio und|
lichem Zugriff Besify, alles Neue wird
formen des Lebens, es veréndern s

das war immer so, vorgestern und ge|

Niklaus Riggenbach (1817
bis 1899). Der Basler Ingenieur und
Mechantker wirkte in Paris und
in der Kellerschen Maschinenfabrik
in Karlsruhe am Bau der ersten
auf dem Kontinent hergestellten
Lokomotive mit und baute auch
die erste fiir die Schweiz (Linic Zii-
rich—Baden) bestimmte- Lokomo-
ive, Spiter wurde er Dircktor

ler Maschinenwerkstitte der schwei
zcmd-cn Zentralbahn. Er war
finder des Zahnradsystems und Er-
bauer der Rigibahn, dic vielen sp
ter erstellten Bergbahnen als Vor-
bild diente. % Niklaus Riggenbach
(1817-1899), ingénieur bilois, tra-
wailla & Paris, puis d Karlsrube. 11
contribua d la construction des pre-
mitres locomotives _européennes
ainsi qwa celle destinée d la Suisse
pour le trafic Zurich-Baden. II est
Vinventeur du chemin de fer a cré-
maillére et constructeur du chemin
de fer du Rigi qui servit plus tard
de modele a plusicurs chemins de
fer de montagne.

Welt. Fiir di des 19.

bmdﬂen D:
Film fiir die h

der Verkehr, das

izitét, brachien Teleph

“gestellf. So

ebenso neue Eingriffe ins allgemeine Leben,

Immer mehr aber verloren die Menschen das Shlmen Wo man friher staunte, nimmi man heute mif selbstverstind-
sofort dem titigen Leben emgeglmderﬂ, nul;bar gemacht, in den Dienst der chi sich
die

stern schon, es ist heute noch so und wird morgen und dbavmmgen so bleiben.

D;= grofiten Erfindungen und Entdeckungen, die das
industrielle Zeitalter erdffnet haben, gehdren in
die zweite Hilfte des Jahrhunderts, das mit der franzdsi-
schen Revolution und der napoleonischen Epoche ab-
schlof.

In den Jahren zwischen 1750—1800 entstanden alle
jene wesentlichen Textilmaschinen, die heute noch in
grundsitzlich unverinderter Form verwendet werden.
In jener Epoche wurde die Lithographie erfunden, von
der die Erfinder der Phorographic ausgegangen sind, Die

er rischen benso
wie die der acrodynam)sd’]cn Gt RS e
Jahrzehnee jenes Jahrhunderts. Die <Montgolfieres» er-
hoben sich 1783 zum erstenmal in die Luft, Galvani

{* machte seine Entdeckung 1780 und Volta versffentlichte

die seinige im Jahre 1800. Um 1750 herum versuchte

. man erstmals elekerisch zu telegraphieren und 1780 legte
Lavoisier die wissenschaftlichen Grundlagen, auf die sich
heute noch die Chemie stiiczc.

Alle diese und zahllose hier nicht aufgezihlte technische
und wissenschaftliche Errungenschaften trugen zur Um-
bildung und Neugestaltung des Weltbildes bei und schu-
fen den verschiedenen Epochen des 19. Jahrhunders eine
neve und wichtige Grundlage. Sie brachten industrielle

Die Rigibahn. Die Vitznau-Rigibahn wurde von
Ing. Niklaus Riggenbach in den Jahren 1869—71 er-
stelle. Bild: Die Bahn ist im Bau, die Arbeiter fahren
von Vitznau aus auf der bereits fertiggestellten Strecke
zur Arbeisstitte. X Le chemin de fer du Rigi, construit
de 1869 4 1871 par Niklaus Riggenbach. Le transport
des owvriers pendant la construction.

Revolutionen hervor, die mit der Zeit immer rascher
aufeinanderfolgten und auch an Ausma8 zunahmen. Die
wirtschaftlichen Erschiitterungen brachten Unruhe in die
menschliche Gesellschaft, und das ewige Strcben und

nach der Wi des vetlorenen
Gleichgewichtes fishrten meistens nur zu noch grofieren
Schwankungen und noch schlimmerem Durcheinander.

Dic Erfndung aber, die an gestalinden Eiflug alle
anderen haften
AT e S (RS AN
«modernen» Gestalt im Jahre 1765 dem Genie James
Watt’s entsprang.

Die Dampfmaschine wollte urspriinglich nichts anderes
als cine verbesserte Dampfpumpe sein, mit dem Zwed,
die Grubenwasser rasch und billig zu entfernen. Gegen
den Willen des Exfinders selbst wurde sie das mafigebende
Element in der Entwicklung des Eisenbahnwesens. Sic
war aber auch die historische Voraussetzung fiir dic
rasche Industrialisierung Europas, als erst einmal die
politischen Hindernisse aus dem Wege geriumt waren.

Die Dampfmaschine hat in diesen ihren beiden Funk-
tionen encschidend zut Gesaltung der sozialea Um-

¥ g des XIX. Die Ver-
wendung der Dampfmaschine zum Betrieb von Indu-
stricanlagen konnte vom selben Augenblick an vor sich

ierung, die B

Oteo Lilienthal flicgt. Er unternahm zahlreiche Schaufliige
mit Segelflugapparaten, dic er auf Grund von Beobachtungen des
Vogelfluges baute. 1896 stiirzte er zu Tode. Ueber scine Verdienste
gibt das ausgezeichnete Werk von Peter Supf: «Das Buch der
deutschen Fluggeschichtes (Verlagsanstale Hermann Klemm A. G.,
Berlin) Auskunft, % Otto Lilienthal, un pionnier du vol d voile.
1l se tua en 1896, au cours d’une nouvelle expérience.

und Altes zerfillt, Neuex baui sich auf —

gehen, da der Dampfkessel als Kern angenommen wurde,
um den herum die zu betreibenden Maschinen in nichster
Nihe gruppiert wurden. Auch die Arbeiter mufiten sich
also um dic Dampfmaschine scharen, sic muBten dorthin
gehen, wo sich dic mechanische Kraft befand.

So wurde aus dem Dampfkessel hinsichelich der so-
zialen Encwicklung cin Hexenkessel. Massen, zuerst
Hunderttausende, dann Millionen armer Leute, die aber
auf dem Lande irgendwie ein Stiicklein eigenen oder
gepachteten Bodens unter ihren Fiilen spiirten, wurden
diesem Boden entfremdet und in die werdenden Indu-
striestidte gelockt oder getriben. Ob sie aber freiwillig
kamen oder ob sie dazu offensichtlich gezwungen wurden:
das Ergebnis blich dasselbe. Statt in freier, breiter Natur
lebten die entwurzelten Massen von da an in dumpfen,
konzentrierten Siedlungen. Genau betrachtet: sie lebten
nicht einmal dorc. In ihre dunklen, verpesteten Kam-
mern gingen sie nur schlafen nach einem Arbeitstag von
14 Stunden, die sie in ununterbrochener Folge in nichster
Nihe des Dampfkessels verbracht hatten.

(Fortsetzung umstehend)

Les iventions
révolutionnent le monde

La révolution francaise et Pépopée napoléonienne en-
fantérent les temps modernes, dont le formidable élan
industriel et scientifigue bouleversa le XIXme siécle. Les
découvertes succédent aux décowvertes: machine a tisser,
lithographie. Vers 1750, fonctionne le premier télégra-
phe électrigue. En 1780, Lavoisier jette les bases de la
chimie moderne; Volta et Galvani donnent leurs noms
aux premiers appareils de contréle de Pélectricité. Les
premiéres montgolfires s'élévent en 1783. Mais, a nen
pas douter, linvention la plus bouleversante est celle de
James Watt en 1765: la machine a vapeur. Le chemin de
fer contribue a intensifier le développement des wvilles et
Cest bientdt, en dépit des théories de Rousseau, Pexode
des (nmpagm‘:, lu mort du <bon vieux temps».

facilité des modernes,
Pavion, Pautomobile, les locomotives t'lulnquc: zmvml-
leront peut-étre en sens contraire, @ un retour a la terre.
Car il est dans chaque wvillage un cinéma et une radio
dans chaque ferme, que pourra envier le paysan au ci-
tadin?




(Fortsetzung und Schluf von Seite 1633)

Diese Ansammlung von Tausenden, dieser tigliche Zug
und Abmarsch zum und vom Dampfkessel schut den Be-
griff, den wir heute noch mit dem Worte «Massen»
ausdriicken. Auf dem Lande gab es keme «Massen».
Vorher waren viele Menschen nur in der Armee beisam-
men. Und es gab in jedem Lande nur eire Armee. Seit
Watt’s Erfindung und namentlich seit diese Erfindung
in den Dienst der Industrie gestellt wurde, entstanden
iiberall Industriestidte und in jeder Stadt gab es Mas-
sen, fiir die die Sirenen die Zeichen ersetzten, die ihnen
vorher am Morgen die aufgehende Sonne und am Abend
die ersten Sterne am Himmel gaben.

Und auch ein neuer «Gott» entstand ihnen, ein neuer
Begriff, der fiir sie die {ibernatiirlichen Krifte ausdriickte.
Dieser seines Wankelmutes wegen gefiirchtete, nur selten
giitige, fast immer drohende Gott war: die Konjunktur.
Auch auf dem Lande thronte der Gott des armen Mannes
in weiter, in unerreichbarer Hohe, aber er gab manchmal
Zeichen, die auch der einfache Mann begreifen konnte.

Stilvolle, wie in Stein gemeifelte Frisur.
Boucles a la romaine.

Photo ad-art.

Diirre bedeutete dort Hunger, Brand brachte Ruin. Seit
aber die «Massen» sich in der Grofistadt zusammen-
gefunden hatten, verstanden sie nichts mehr vom Walten
der Krifte, die ihr Schicksal zu bestimmen schienen.

Auch in den Klassen, die iiber dem Industrieprole-
tariat standen, selien wir ebenfalls eine rasche Umschich-
tung. Die Klasse, die einst iiber die Leibeigenen geherrscht
hatte, gab allmihlich denen Raum, die die «Massen»
unter ihren Befehl brachten. Die kliigeren Elemente der
feudalen, Herren machten ihren Frieden mit den Indu-
striellen und Kaufleuten. Andere versuchten, am Her-
gebrachten, am «Alten» festzuhalten und griffen oft zu
den Waffen, um die soziale Umschichtung aufzuhalten.
Die «Heilige Allianz» war aus diesen Bestrebungen der
feudalen Klassen entstanden, der amerikanische Biirger-
krieg war eine der vielen blutigen Auseinandersetzungen
zwischen lindlichen Sklavenhaltern und stidtischen Ar-
beitgebern.

Die Macht der stadtischen Arbeitgeber wurde durch die
Eisenbahnen gewaltig erhoht. Eisenstringe fingen an,
in ungeahnten Lingen den ganzen Erdball zu umschlin-
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Die freie Stirne

Unterstﬁtzt die Mode plétzlich das offene weibliche
Denken, daf} sie neuerdings die Frauenstirne betont?
Wohl kaum, denn dies wire der Anfang ihres eigenen
Unterganges! Deshalb fordert sie ein kunstvoll zurecht-
gemachtes Haar und gepflegte Brauen, die eine ewig
glatte Stirne umrahmen. So viel Zeit nehmen diese wich-
tigen Pflichten in Anspruch, dafl dadurch die Versuchung,
von der Zollfreiheit der Gedanken Gebrauch zu machen,
sehr gering wird . ..

Inspiration classique

Le «coup de vent» n’est plus de saison. Il a fait place
a de petits chefs-d’cenvre de boucles savamment étudiées
et si bien plaquées qwelles font honneur anx maitres de
la coiffure. La femme cherche son style et sinspire cet
biver d’exemples classigues plutét que de se fier & sa
fantaisie ou a Pimprévn.

Genre Hollywood

Photo Claire

4 la Max und Moritz

Photo Claire

gen. Sie erst sicherten den Stéidten eine Monopolstellung,
die unangreifbar zu sein schien. Die Landstraflen, einst
der Stolz der Provinzen, wurden nur noch von den arm-
seligsten Bauern, den zuriickgebliebensten Elementen
benutzt, und wiren ihrem Schicksal iiberlassen worden,
hitte man sie nicht aus strategischen Griinden erhalten
wollen.

Eisenbahn und Dampfkessel 16sten manche Bindung,
befreiten grofle, wertvolle Krifte, sie schufen aber auch
neue Bindungen und fithrten den Zwang in anderer
Form ein.

Diese neuen Bindungen aufzuheben, die neue Tyrannei
abzuldsen ist die Aufgabe unseres Jahrhunderts. Die zwei
wichtigsten technischen Voraussetzungen sind dazu gege-
ben, indem der Dampfkessel im Elektromotor, die Eisen-
bahn im Automobil Konkurrenten erhielten. Sowohl der
Elektromotor wie das Automobil wirken in hdchstem
Grade dezentralisierend. Zusammen mit Radio und Film
verheiflen sie uns moglicherweise in nicht allzu ferner
Zeit die Verwirklichung neuer Formen im gesellschaft-
lichen und politischen Weltgefiige.

e

» s e




	Vorgestern, gestern, heute : 2. Erfindungen ändern die welt

