Wie machen es die Anderen?

Autor(en): Roedelberger, F. A.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Zurcher lllustrierte

Band (Jahr): 12 (1936)

Heft 48

PDF erstellt am: 30.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-757230

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-757230

v

IN FRANKREICH

«In Frankreich Wintersport zu treiben, heifit den Neuerungen des Sports vor-
auseilen.» So steht es in einer glinzend aufgemachten Broschiire, die vom
staatlichen Verkehrsférderungsamt unter dem Titel «Neiges de France» heraus-
gegeben wird. Sie orientert iiber das gesamte franzésische Wintersport-
wesen in liickenloser Weise und gut demokratisch jeden, vom Jugendherbergler
bis zum Luxusreisenden in allem, was er wissen will und wissen mufl. Keine
Region kommt darin zu kurz, aber auch keine kann sich vordringen. Tatsichlich
entsprechen die franzdsischen Wintersportplitze dem Geschmack der jiingeren
Generation, sie sind ja auch jiingeren Datums und vielfach mit ultramodernem
Riistzeug versehen. Irgend eines der franzosischen Wintersportgebiete: Vogesen,
Massif Central, Jura, Alpen oder Pyrenien kann in lingstens einer Nacht-
Eisenbahnfahrt von den franzésischen Stidten aus erreicht werden. Zahireiche,
anpassungsfahige Tarifverbilligungen, Schlafkommodiditen in Nachtsport-
ziigen, Gratistransport von Privatautos machen die Hinfahrt vielen erschwing-
lich und bequem. Die 116 Wintersportplitze sind stolz auf moderne Schwebe-
bahnen, Ski-Schleppseilbahnen, Abfahrtspisten, Sprungschanzen, Eislaufplitze
mit Nachtbeleuchtung, Bob- und Schlittenbahnen, neue Alphiitten, Hilfs-
stationen u.s.f. Fiir die Durchfiihrung des Internationalen Ski-Wettbewerbes
im Februar 1937 bestimmte die FIS den franzésischen Ort Chamonix. Kann es
da verwundern, wenn das als Beweis «des aufergewohnlichen Wertes des
franzosischen Schnees» angefiihrt wird und die durch Schwebebahnen zuging-
lich gemachten hoheren Regionen ihren Schnee bis Ende Mai garantieren?
Die Haupttendenzen sind Popularisierung, Modernisierung und Verbilligung
von Transport und Aufenthalt, wobei das Hauptaugenmerk nicht auf Grand-
hotels, sondern auf das typisch franzésische «hdtel moyen» gerichtet ist.

Der Mont Blanc (4807 m), der héchste Berg
Europas, liegt in Frankreich. Das Gebiet wird
durch zahlreiche neue Schwebebah dem
Sport erschlossen. Die «Téléphérique du
Brévent» fiihrt zum Beispiel in 28 Minuten
von Chamonix auf 2525 Meter Hohe.

Aufnahme Alliance-Boucher

Wie !
machen es..

Unsere Konkurrenten im Fremdenverkehr ‘




IN OSTERREICH

konnten innert Jahresfrist gleich drei grofle Alpenstrafien dem Verkehr iibergeben werden: nach
fiinfjihriger Bauzeit die Grofiglockner-Hochalpenstrafie mit 58 km Linge, wovon 8,7 km auf die
Gletscherstrafie entfallen. Schon in den ersten Monaten ihres Bestehens hatte die Strafle 130 000
Besucher, wovon ein Drittel aus dem Auslande. Dieses Jahr stieg der Anteil der auslindischen
Fahrzeuge gar auf 50%. Dann nach 6 Jahren Bauzeit die 80 km lange Packer-Hohenstrafle, die
Graz mit Klagenfurt bequem verbindet und grofie Bedeutung fiir den Verkehr mit Ungarn und
Italien hat. Die neue Hochtannbergstrale, welche die Wintersportplitze im oberen Bregenzer-
wald und auf der Arlbergseite leichter zuginglich macht, ist neuerdings neben der Arlbergstrae
die wichtigste Verbindung, die aus der Schweiz nach Oesterreich fiihrt. Geplant ist der Ausbau
einer Alpenlingsstraie, die vom Bodensee bis Wien fiihren soll. Die Arbeiten sind bereits im
Gange. Neben den Sportwochen, Turnieren, internationalen Rennen etc. nehmen die kulturellen
Veranstaltungen im Rahmen der ésterreichischen Bemiihungen um den Fremdenverkehr breiten
Raum ein. Die alljihrlich im Sommer stattfindenden Salzburger Festspiele haben internationale Be-
rithmtheit erlange, nicht zuletzt weil man sich der Mitwirkung grofier auslindischer Kiinstler
nicht verschlo. Eine Zusammenfassung grofler gesellschaftlicher und kiinstlerischer Veranstaltun-
gen sind die Wiener Festwochen, ganz abgesehen von den klassischen Wiener Billen, Festen und
Redouten im Januar und Februar. Dazu hat jede Region noch eigene hochstehende musikalische
und kiinstlerische Veranstalungen im Dienste des Fremdenverkehrs. Groflziigige Bahntarif-
ermiBigungen, Wiener Wintersaisonkarten fiir Ermafigungen in Theatern, Konzerten, Hotels.
3-Tage-Wien-Pauschalkarten mit absoluter Freiziigigkeit. Pauschalpreise fiir 7—14tigigen Aufent-
halt in 8sterreichischen Hotels haben zu einer bedeutenden Steigerung des Fremdenverkehrs in
Oesterreich gefithrt. Von 3255000 Touristen waren in der Saison 1934/35 825000 Auslinder.
Gegeniiber der Saison 1933/34 brachte diese Steigerung ein Plus von 1 Million Auslinder-Logier-
nichten. Das Resultat der Saison 1935/36 soll noch besser sein. Charakteristisch fiir das Hotel-
wesen ist das oft bescheiden-lindliche Aeuflere, das sich angenehm der Landschaft und der Orts-
architektur einfiigt, dabei aber im Inn bau dem mondi Grandhotel in allem, nur nicht
im Preis, Konkurrenz macht. Bild: Der Parkplatz in den Hochalpen. Auf der Franz-Josephs-
Hohe der 58 km langen Grofiglocknerstrafie. Aufnahme 8. V. W.-Makart
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illigkeitsstreben und Abwertung haben im Auslande den Ruf

der «teuren Schweiz» zur Hauptsache beseitigt. Der unauthér-

liche Riickgang im Fremdenverkehr ist endlich zum Stillstand
gekommen. Was wird nun die Zukunft bringen? Nichts, was wir uns
nicht selbst erobern!

Wer diese Gegeniiberstellung ohne Voreingenommenheit liest,
wird sofort erkennen, daB die Preiskorrektur nur der Anfang eines
griindlichen Umbaues unseres Fremdenverkehrswesens sein kann,
wenn die Schweiz ihren Rang als fortschrittlichstes Gastland nicht ver-
lieren will, denn in den letzten Jahren haben die Linder, welche &hn-
liche landschaftliche Reize aufweisen, unseren Vorsprung ganz oder
teilweise eingeholt. Nun ist es Zeit, den Tatsachen ins Auge zu sehen.

In einer Zeit, wo die Zusammenfassung aller Krafte anderen Landern
Ueberlegenheit verleiht, muB auch bei uns der Zusammenschlu8 aller
an der Verkehrsférderung schaffenden Energien Tatsache werden. Je-
der einzelne Schweizer aber fasse den EntschluB «Ferien im eigenen
Land» und trage so sein Teil zum Wiederaufstieg unserer Touristik bei.

IN ITALIEN

sind es Sonne, Kunst und die Zeugen ciner groflen Vergangenheit, die es zum Lieblingsland
der Reiselustigen gemacht haben. Auch die Wintersonne wird nun dem Verkehr dienstbar
gemacht. In den 15 Jahren des Regimes wurden auf touristischem Gebiet, und speziell in
alpinen Regionen, Einrichtungen geschaffen, die an Modernitit und Grofziigigkeit nichts
zu wiinschen iibriglassen. Das vor wenigen Jahren noch ganz unbekannte Gebiet von
Sestriere, nahe der franzosischen Grenze, ist plotzlich in das Blickfeld der internationalen
Sportwelt geriickt worden. Wo noch vor kurzem kaum eine Unterkunftsmoglichkeit
war, existieren heute Hotels ultra-moderner Richtung. Das Gebiet ist durch einen
umfassenden Autodienst bequem zuginglich, und Abfahrten bis zu 20 km Linge wer-
den durch nicht weniger als drei Schwebebahnen ermdglicht. 2!/2 Autostunden von Rom
entfernt ist heute eines der groflartigsten Skifelder von Europa, das in den Abruzzen .ge-
legene «Campo Imperatore» (2200 m) mit 24 km Linge und 10 km Breite, zuginglich ge-
macht worden. Die " Drahtseilbahn Agquila-Gran Sasso fithrt dort bis auf 2914 m. Der
Ausgangspunkt Aquila verfiige iiber ein modernes Stadion fiir alle Sportarten und ein grofi-
ziigig angelegtes Schwimmbad. Das in den Dolomiten gelegene Sommer- und Wintersport-
gebiet von Cortina d’Ampezzo, das dank seiner landschaftlichen Reize und sportlichen Neue-
rungen internationalen Ruf erlangt hat, ist der Ausgangspunkt der «Groflen Dolomiten-
strale», die iiber Bozen nach Meran fiihrt und dort an die internationale Brennerroute an-
schlieBt. Mit den allgemein giiltigen Vergiinstigungen fiir Bahn und Schiffahrt gelingt es
Italien immer wieder, neue Schichten von Touristen zu erfassen. Seit ca. Jahresfrist sind neue
Verbilligungen fiir Auslinder in Form von Hotel- und Benzingutscheinen eingefiihrt worden.
Die Kunst wird in den Dienst der Verkehrswerbung gestellt. Wenn man ihr in Italien auch
auf Schritt und Trite begegnet, so dient sie doch immer wieder als Motiv fiir zahllose grofi-
artige Veranstaltungen, unter denen beim internationalen Elite-Publikum die Biennale von
Venedig besonderen Anklang findet (Internationale Kunst- und Filmschau). Die nationale
Modeschau in Turin zeugt vom Willen, einen Vorrang wieder zu erobern, den Italien meh-
rere Jahrhunderte hindurch inne hatte. Die grofie Vergangenheit wird ihre Verherrlichung
in der Augusteischen Ausstellung 1937 in Rom finden. Es wird dort versucht, Zeugnis ab-
zulegen von der Grofle des «Imperium Romanum», und der Umstand, dafl aus allen Lin-
dern, in denen das alte Rom seine Spuren hinterlassen hat, getreue Abbilder der hervor-
ragendsten Denkmiler zusammengebracht werden, sichert dieser Veranstaltung zum voraus
das internationale Interesse. Bild: Moderne Sporthotels in Turmform sollen der Sonne lange
Einblick in die Gistezimmer und den Touristen freiesten Ausblick in die Landschaft gewihren.
Dieser Winter- und S kurort in den italienischen Alpen ist Ausgangspunkt dreier Schwebe-
bahnen. Aufnahme E.N.I.T.

Bearbeitung:
F. A.Roedelberger
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IN DEUTSCHLAND

wurde im Herbst dieses Jahres der 1000. Kilometer der Reichsautobahnen dem Verkehr iibergeben.
6000 km weiterer Ausbau sind vorgesehen. 400 Millionen Mark Regierungskredite pro Jahr dienen
der Finanzierung. Auf den Baustellen werden 120000 Arbeiter beschiftige, das iibrige Drum und
Dran gibt weiteren 120 000 Arbeit. 30 %o dieses Aufwands sind durch ersparte Arbeitslosen-Unter-
stiitzung gerechtfertigt und 25% flieBen durch den Mehreingang an Steuern, aus der Wieder-
belebung der Bauwirtschaft wieder zuriick, so daff nur 45 % der Baukosten iiber den Betrag hmaug—
gehen, den das Reich auch bereitstellen miifite, wenn die Autobahnen nicht gebaut wiirden. Die
neuen Straflen haben eine Breite von 23—24 m. Zwischen den beiden Fahrbahnen liegt ein 5 m
breiter Griinstreifen. Wegkreuzungen werden durch Unter- oder Ueberfiihrungen vermieden,
Auffahrtsschleifen gestatten Auf- oder Abfahren nach jeder Richtung, ohne die Bahn zu schneiden.
Landschaftsgestalter sorgen dafiir, dafl die Autobahn nicht als schnurgerade, 6de Linie das Gelinde
zerschneidet. In der Unterhaltung des deutschen Stralennetzes waren frither 750 Linder, Provinzen
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Das kanadische Matter-
horn: Mount Assini-
boine. «Zehn Schwi-
zerlindli an  einem
Stiick» sagen die Kana-
dier von ihren Berg-
gegenden, wenn sie sich
um die Nachbarn aus
U.S.A. bemiihen. Die
amerikanischen Touri-
sten, die Kanada berei-
sen, sind zum minde-
sten bis zur nichsten
Saison fiir die Schweiz
verloren. Deshalb muf§
es uns auch interessie-
ren, ob und wie der
Fremdenverkehr  in
Kanada sich entwickelt.

Aufnahme Canadian Pacific

IN KANADA

In Kanada, das von der Krise hart mitgenommen war, ist die Fremdenindu-
strie einer der Erwerbszweige, der sich am raschesten wieder erholt hat.
Im Jahre 1920 brachte der Touristenverkehr den Kanadiern erst 80 Mil-
lionen Dollar ein. Im Jahre der Prosperitit 1929 waren es schon 300 Mil-
lionen, die im Krisenjahr 1933 auf 117 Millionen zusammenschmolzen. Die
Schiitzung fiir 1936 bewegt sich um 275 Millionen Dollar. In den Jahren
1920—1929 hat sich dieser Konkurrent unaufhérlich entwickelt. Die Krise
war nur ein Aussetzen dieser Entwicklung, wie die rapide Erholung der
letzten drei Jahre deutlich zeigt. Gewifl kamen wihrend der Prohibitions-
zeit viele durstige Amerikaner ins «nasse» Kanada und entdeckten bei die-
ser Gelegenheit seine landschaftlichen Reize. Jetzt, wo der Yankee bei sich
zu Hause wieder trinken kann, geben aber die Kanadier das Spiel nicht ver-
loren, und ihre Bemiihungen sind von Erfolg begleitet. Das Canadian
Travel Bureau arbeitet darauf hin, das Jahr 1937 zum noch nie dagewesenen
Rekordjahr zu machen. Zu diesem Zwecke versteht man es, aus der Statistik
die notwendigen Schliisse fiir die Gestaltung und Verbreitung der Propa-
ganda zu zichen und bemiiht sich insbesondere um diejenigen Touristen,
die zu lingerem Aufenthalt zu bewegen sind. Bemerkenswert ist, daf§ z. B.
von den 5 Millionen Touristen-Autos, die in den letzten 1!/2 Jahren regi-
striert wurden, 1'/s Million fiir lingeren Ferienaufenthalt einreisten. Lehr-
reich ist auch eine Notiz betreffend die kanadischen Zollbeamten: ‘«Die
Aufgabe, welche die Beamten an den Haupt-Eingangsstationen mit oft
mehr als 20 000 Autos an gewissen Stofftagen zu bewaltigen haben, ist be-
trichtlich. Und doch verstehen es diese Beamten, bei aller Beanspruchung
noch das Empfangskomitee zu spielen. Die untadelige Hoflichkeit, Duld-
samkeit und Bereitwilligkeit zu allen mglichen Dienstleistungen sind nicht
zu unterschitzende Faktoren bei der Popularisierung von Kanada-Reisen
beim amerikanischen Publikum. Ihre amtliche Wiirde verschafft dem kana-
dischen Gesetz Achtung, doch ihre gastliche Haltung verhilft dem Lande zu
neuen Freunden.»

Die 24 Meter breite Reichsautobahn Miinchen-
Landesgrenze fiihrt mitten hinein in die ober-
bayrischen Kurorte und hat Anschluf} an die
deutsche Alpenstrafle, die durch die Bayrischen
Alpen bis zum Bodensee fiihrt.

Aufnahme R.-B.-Z., SchmauB

und Kreise selbstindig titig. Dieses Durcheinander- und Gegeneinanderwirken wurde durch
Ueberordnung einer zentralen Stelle in produktiver Weise vereinfacht. Uns interessiert besonders
die ncue deutsche Alpenstrafie, die vom Bodensee aufsteigend iiber das Allgiu und den schonsten
Flecken der Bayrischen Alpen entlang bis zum Konigsee fiihrt, eine Strecke, welche fast der Di-
stanz Genfersee-Bodensee entspricht. Sie erleichtert nicht nur die Zufahrt zu den schon allgemein
bekannten Fremdenverkehrsorten, sondern sie wird viele reizvolle, zum Teil hochalpine Gegen-
den der Autotouristik und dem Wintersport erschliefien. Welche Anstrengungen in allen iibrigen,
den alpinen Fremdenverkehr fordernden Dingen gemacht werden, ist von der Winter-Olympiade
in Garmisch-Partenkirchen her noch in aller Erinnerung. Zu einer Zeit also, wo Deutschland seinen
Biirgern infolge der Devisenschwierigkeiten die Schweizerferien abgewohnt, baut es seine eigene
Landschaft im Eiltempo aus und versucht mittelst grandioser Veranstaltungen das Interesse der
auslindischen Touristen auf sich zu lenken.
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