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ZORCHER ILLUSTRIERTE

tos- Dumont als Amerikas Vertreter

SANT

Ein Doppeljubilanm der Motorluftfabrt
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1901, gewann der Brasilianer Al-

Franken. Vor 30 Jahren, in den
Monaten September bis Novem-
ber 1906 gelangen ihm dic ersten
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ZORCHER ILLUSTRIERTE
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uf zwei einander gerade entgegengesetzten Richtun-
ter als Lufts (Lufuschific) und «schwerer als
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Santos-Dumont

Fortsetzung und Schlufl von Seiten 1294/95

Von 1898 bis 1906 entwarf und baute er 14 Luft-
schiffe, Dabei hatte er beim Bau nicht nur mit den Tiicken
der Materie, sondern sehr oft auch gegen die Vorurteile
der Fachleute zu kimpfen, Dazu kamen die vielen Zwi-
schenfille und Katastrophen, die sich bei den Fahrten,
die Santos-Dumont mit seinen Luftschiffen immer selbst
unternahm, ereigneten. Nichts zeugt wohl mehr von der
Zihigkeit, der Unerschrockenheit und dem Siegeswillen
Santos-Dumonts als die Tatsache, dafl er bereits am
Abend des gleichen Tages (8. August 1901), an dem er
mit seinem Luftschiff Nr. 5 in den Lichthof des Troca-
dero-Hotels stiirzte und nur wie durch ein Wunder dem
Tode entronnen war, die Zeichnungen und Berechnun-
gen fiir sein sechstes Luftschiff fertigstellte und die Ar-
beiten beim Bau desselben so forderte, daff das Luftschiff
bereits nach 22 Tagen ununterbrochener Arbeit fertig
und gefiillc war und mit dem er dann am 19. Oktober
1901 den groflen Deutsch-Preis von Fr. 100 000.— ge-
wann. Die Gewinnung des Deutsch-Preises war entschei-
dend fiir die weitere Entwicklung des Luftschiffes. Die
grofle Bedeutung jener Fahrt lag darin, dafl zum ersten-
mal in der Geschichte der Motorluftfahrt eine ganz genau
bestimmte Strecke in einer vorgeschriebenen Zeit zuriick-
gelegt wurde, und daf sich der Konkurrent 24 Stunden
vorher fiir die Fahrt anzumelden hatte.

Aber auch auf dem Gebiete des Flugwesens spielte
Santos-Dumont eine entscheidende Rolle. Seine Fliige
von 1906 auf der Polowiese in Bagatelle bei Paris mit

seinem Flugzeug waren die ersten in Europa aus- .

gefiihrten, auch die ersten, die vor einer groflen Zu-
schauermenge veranstaltet und offiziell kontrolliert
wurden.

Das Geheimnis der Erfolge Santos-Dumonts lag darin,
daB er sein eigener Finanzmann, Ingenieur und Pilot

war. Alle anderen Pioniere der Motorluftfahrt, denen
eine dieser Eigenschaften fehlte, waren gehandikapt.
Der grofite Wert seiner Arbeiten lag in der offentlichen
Vorfithrung aller seiner Versuche; da gab es keine Ge-
heimnisse zu wahren. Durch sein bewundernswertes Bei-
spiel, seine Uneigenniitzigkeit, den Mut und die Todes-
verachtung bei seinen Experimenten, die er immer per-
sonlich ausfithrte, durch die berechtigte und gewaltige
Popularitit, die er sich wihrend eines Dezenniums er-
warb, hat Santos-Dumont die Motorluftfahrt von allen
Vorkimpfern am meisten gefdrdert und unzihlige Nach-
ahmer auf den Plan gerufen.

Und fragt man endlich nach dem materiellen Nutzen,
welchen die Arbeiten des Brasilianers ihm eingetragen
haben? Wo sind seine Patente, wo seine Fabriken?
Zeppelin, Lebaudy, Blériot, Wright usw., sie alle suchten
ihre Erfindungen auf industrieller und kommerzieller
Basis fiir sich selbst materiell nutzbringend auszubeuten.
Und Santos-Dumont? Einzig und allein das Ziel, die
Sache der Motorluftfahrt (Luftschiff und Flugzeug) zu
fordern, der Wissenschaft zu dienen, der Menschheit neue
Pfade zu 6ffnen, hatte diesen Mann dazu bewogen, sein
Geld, seine Zeit, seine volle Arbeitskraft und so oft sein
Leben in die Waagschale zu werfen. Wohl selten noch
hat ein Mensch im Dienste der Wissenschaft und Tech-
nik, unter hundertfacher Einsetzung von Gut und Le-
ben und volliger Ausschaltung aller persnlicher mate=
rieller Interessen, ein Problem von so grofler kultureller
Bedeutung wie die Eroberung der Luft nach Bewilti-
gung scheinbar uniiberwindlicher Schwierigkeiten mit so
groflem Erfolg geldst, wie seinerzeit der Brasilianer Al-
berto Santos-Dumont mit seinen Luftschiffen und Flug-

ZSH8en. Martin Hug.

Das Santos-Dumont-Flugzeug
«Demoiselle»

Im Jahre 1907 baute Santos-Dumont einen Eindecker
von nur 5 Meter Spannweite, 8 Meter Linge, 10 Qua-
dratmeter Tragfliche, einem Zweizylindermotor von
18/20 Pferdekriften und einem Leergewicht von 65
Kilogramm, den der Pariser Volksmund «Demoiselle»
taufte. Mit der zweiten «Demoiselle», dem neurzehn-
ten Luftfahrzeug Santos-Dumonts, das wir oben im
Bilde zeigen, fiihrte Santos-Dumont in den Jahren 1908
bis 1909 eine Anzahl namhafter Fliige aus. Die «De-
moiselles» wurden dann von der Firma Clément-Bayard
serienmiflig gebaut und massenhaft verkauft.c Thre
Steuerung war jedoch so schwierig, dafl nur Meister der
Flugkunst, wie Garos und der Schweizer Flieger Aude-
mars, das kleine Flugzeug mit Erfolg fliegen konnten.

Aufnahme Rol, Paris
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viel mit Wasser in Beriihrung kommen,
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