Zeitschrift: Zurcher lllustrierte

Band: 12 (1936)

Heft: 42

Artikel: Santos-Dumont : ein Doppeljubilaum der Mondluftfahrt
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-757166

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-757166
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Im Luftschiff am den Eiffel-
turm vor 35 Jahren.

Am 24, Mirz 1900 stiftete der franzosische
Grofindustriclle Henry Deutsch de la Meurthe
100 000 Franken fir denjenigen Luftschiffpiloten,
der di Fahre . Cloud Eiffelturm-St. Cloud mit
cinem Luftsch rt 30 Minuten zuriicklege.
e e e
Santos-Dumont. Am 19. Oktober 1901 unter-
nahm er di entscheidende Fahrt. Sein Luftschiff
No. é» hat 33 Meter Linge, 6 Meter grofiten

und
war mit cinem Benzmmoxor von 16 I’l:rdcknftrn
antos-
flug 24 Scunden vorher bei der Kontrollkommission
des franzdsischen Aeroklubs anmelden mufite, hatten
die Pariser Tagesblitter geniigend Zeit, den Flug in
sensationeller Aufmachung dem Pariser Publikum
anzukiinden. Hunderttausende, sozusagen ganz Paris,
wohnte dem grofien Ereignis bei. Der Start erfolgte
2 Uhr 42 Minuten nachmittags auf dem Parkplatze des
Pariser-Aeroklubs in St. Cloud. Den Eiffelourm um-
kreiste Santos-Dumont auf der Hohe der obersten Platt-
form in einer Linkskurve und landete 3 Uhr 11'/, Mi-
nuten wiederum auf dem Startplacz in St. Cloud. Damit
hatte er den Preis gewonnen und der erste offiziell kon-
trollierte Weltrekord eines Luftschiffes, 11 Kilometer in
29'/, Minuten, gehdrte der Geschichte an. Von dem ge-
wonnenen Preis schenkte Santos-Dumont Fr. 50 000.—
den Armen von Paris, die andere Hilfte verteilte er unter
seine Mitarbeiter und Mechaniker. Er selbst begaiigte sich
mit dem Ruhm des ersten Luftschiffweltrekords. Bild : Das
Luftschiff Santos-Dumont «No. 6» beim Start in St. Cloud.
Der Luflschiffkbrper war aus Japanseide hergcstellt An ihm
hing an Klaviersaitendrihten ein dreieckformiger Triger von
18 Meter Linge aus Pinienholz. In diesem Triger befand’sich
am Bug die Fiihrergondel mit Santos-Dumont, ungefihr in
der Mitte der Motor und am Heck der zweifliiglige Propdlcr
sowie das grofe Seitenstcuer. Am Hedk war
zsische Flagge gehifit.
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Santos- Dumont als Amerikas Vertreter am
ersten Gordon-Bennet-Wettfliegen Frei-
ballone 1906. Am 30. September 1906 fand im Tuilerien;

in Paris der Start zum ersten Gordon-Bennet-Wetdliegen der Kug:l-
ballone statt. 16 Konkurrenten aus 7 Lindern nahmen daran teil

i von 11 Meter
Santos-Dumont konkurrierte mit seinem Ballon «Les Deux Améri-

antos-Dumonts Rekordflug vom
Santos-Dumonts Flugacug, <14 biss im Volksmunde auch :Raubvo
n

November 1906.

|1ulmumr von zuerst 24, spiiter 50 Pferdekriften.
ques» fiir Amerika, Er war der cinzige Konkurrent, der auch bei

Sicsem Wettbewerb mit einer Neuerung in den Kampf zog, kam
er doch mit cinem Ballonkorb, der mit ciner ganzen Maschinerie
ausgeristet war. Ein absonderliches Gestinge, mit Motor, Propel- Ao s

lern, Zahngetricbe : eine Ballastdoppelschraube ! Diese solite dem fuea Se Dapiinciiv eefolglos De i)
Santos-Dumontschen Ballon den Auf- und Abstieg ohne Ballast- O BeTeD ot oo ot YOE il
abuwurt resp. Ventilzug ermdglichen. Die Neuerung warde Santos- e

Dumont beim Wettbewerb:zum Verhingnis. Im Verlaufe der *

Fabre geriet er mit dem Arm in das Gestinge, wurde verle

und mubite vorzeitig landen, Bild: Der motorisierte Fre

August 1906 begannen dic Iluo\u\udl(‘

rnis
perimente crfolglos.

iinf F

Flugl
tuch in der Hand, Santos-Dumont.

welche
on denen der let:

SANTOS-DUMONT |

Santos-Dumont traute der Sa
sein l!uvuuw an scinem Luftschiff Nr. daher
sich jed doch als Hinde

dann dic. Bescithnuog dés

eter Distanz in 1'/2 Meter Hohe.

Flugzeuges.
70 Zent

rmiges Flichen-
bracht. Motor und Propeller befanden sich hinter d«,n Tragflichen und nnd auf unserm Bilde nicht -ldubar Im Juli und

el»_genannt, war ein sogenanntes Enten-Flugzeug,
TragHlche, 245 Kilogcasm Gew

t und cinem Antoinctte-
Vorne, an dem langen Entenhals, war ein Kasten
system, das'nach allen Seiten vom Pilotensitz aus bewegt werden konnte und als Hohen- und Seitensteuer diente, ange-

ug: «14 bis». Luftschif
S DT LM IoE o bald, die Flugversuche o i subunchmen Zustst Waren
Da, in den friihen Morgenstunden des 4. September 1906, gelang Santos-Dumont sein
Zeugen erfolgter Flug von ca. 100 Fiir den
offizielle Kontrollkommi es Pariser Aeroclub zusammen. Allein seine
er Kommission scheiterten und fiihrten zu erheblichen Budmd,wnw de Am 13, September
1906 erfolgte dann der erste offiziell ancrkannte Luftsprung von 7 Meter in 50
ein Ilux, von 50 Meter l)\&(anz. em Santos Dumont die Coupe Aru‘udca(on gewann, und am 12. November 1906
ballonkorb vor dem Start. In der linken Korbecke, das Taschen-

Rl S e Da s Bl Weltflugrekordlisten.

eter Hohe; am 23. Okeober
20 Meter, geflogen in 21%/s Sekunden, betrug. Das waren die ersten offiziell anerkannten
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Ein Doppeljubilaum der Motorluftfabrt

Vor 35 Jahren, am 19. Oktober AE 7wl cinante: Secide catscaensesee Rk
1901, gewann der Brasilianer Al- dleichter als Luft» (Luftschiffe) und «schwerer als
berto Santos-Dumont mit seinem Luft» (Flugzeuge), ist es dem Menschen nach tausend-
Luftschiff «<No. 6» den Deutsch jihrigem Ringen gelungen,
de la Meurthe-Preis von 100000
Franken. Vor 30 Jahren, in den
Monaten September bis Novem-
ber 1906 gelangen ihm die ersten

sich das Luftreich zu erobern.
=& Pioniere der beiden Richtungen standen sich von

jeher in einem harten Kampfe e

staunlicher, ja geradezu unbegreiflich erscheint es, daf
der gleiche Mensch, der damals in Paris lebende Brasi-
iteitiichin Fiige. aaF shirops: lianer Alberto Santos-Dumont, der cigentliche erfolg-
o5 reiche Bahnbrecher fiir Luftschiff und Flugzeug war.
ischem Boden mit einem Fahrzeug Santos Dariaate

schwerer als Luft. Am 12. No- noch derjen ge

vember 1906 schuf er die ersten Bahnbrecher fiir beide. Vor ihm hatten sich schon
offiziell anerkannten Flugwelt- andere mit dem Bau von Luftschiffen (
rekorde: 220 Meter Distanz und 52, Haenlein- 1872,

21'/s Sekunden Dauer.

weder der Erfinder des Luftschiffes,
lugzeuges, wohl aber der eigentliche
viele
. B. Giffard
die Briider Tissandier 1883, Re-
nard & Krebs im Auftrage der franzdsischen Regierung
-

1884, Dr. Wolfert 1896) und Flugzeugen (z. B. Henson
1842, Pénaud 1876, Ader 1890/97, Maxim 1894, L'm;,iey
1896/1903, Kref8 1901) befafit. Die Arbeiten und Ver-
suche aller dieser Vorliufer waren aber meistens infol
Mangel an Geldmiteeln cingestellt worden

. Es muf ganz
besonders darauf hingewiesen werden, daf§ es seit den
bahnbrechenden Arbeite:

n von Santos-Dumont weder bei
der Aerostatik (Luftschiffe), wie nach den Erfolgen von

Renard und Krebs, noch bei der Aviatik (Flugzeuge),
wie nach den Erfolgen von Ader, einen Riickfall, ge-
wissermafien einen Waffenstillstand im Kampfe um die
Eroberung der Luft gab. Nein, seit Santos-Dumont seine
grofien Erfolge erzielte, gab es im Siegeslauf der Erobe-
rung der Luft keinen Halt mehr,

Santos-Dumont hat in der Geschichte der Motorluft-
fahrt zweimal eine entscheidende Rolle gespielt

(Fortseczung Seite 1298)

Alberto Santos-Dumont

zur Zeit seiner groBen Flugerfolge 1906—1909

Am 20. ]uh 1873 ist er als Suhl\ cines rle\cn Kaffeeplantagen-

besitzers in iz de Fora, Bra kam
in Geldmiteln

r. Zuerst machte

I AL )

lieR er nach eigenen Ideen den kleinsten, nur 113 Kubikme

fassenden Kugelballon «Brésil» bauen, mit dem er viele

unternahm. Im Jahre 1898 brachte er das erste nach sei

konstruierge Luftschiff heraus. Mit seinem Luftschiff

em Ly «Nr. 6;
wann er den 100 000 Franken-Deutsch da la Meurthe-Preis.
Jahre 1906 wandte sich Santos-Dumont

gzeug em ¢

BN oventhe 1906 grofie, epochale 3 e. In spiteren
Jahren widmete er sich dem Gebicte der Chemie. Bald hatte
aber mic Gesundheitssorgen zu_kimpfen, und seine letzten
bensjahre waren eine imnerwihrende Flucht von cinem seiner
Gesundheit zusagenden Klima in das

dere. Er starb, neunund-
fiinfzigjihrig, am 24. Juli 1932 in Sao- I’.\u\n in Brasilien.

Aufnahme Rol, Paris
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Santos-Dumont

Fortsetzung und Schlufl von Seiten 1294/95

Von 1898 bis 1906 entwarf und baute er 14 Luft-
schiffe, Dabei hatte er beim Bau nicht nur mit den Tiicken
der Materie, sondern sehr oft auch gegen die Vorurteile
der Fachleute zu kimpfen, Dazu kamen die vielen Zwi-
schenfille und Katastrophen, die sich bei den Fahrten,
die Santos-Dumont mit seinen Luftschiffen immer selbst
unternahm, ereigneten. Nichts zeugt wohl mehr von der
Zihigkeit, der Unerschrockenheit und dem Siegeswillen
Santos-Dumonts als die Tatsache, dafl er bereits am
Abend des gleichen Tages (8. August 1901), an dem er
mit seinem Luftschiff Nr. 5 in den Lichthof des Troca-
dero-Hotels stiirzte und nur wie durch ein Wunder dem
Tode entronnen war, die Zeichnungen und Berechnun-
gen fiir sein sechstes Luftschiff fertigstellte und die Ar-
beiten beim Bau desselben so forderte, daff das Luftschiff
bereits nach 22 Tagen ununterbrochener Arbeit fertig
und gefiillc war und mit dem er dann am 19. Oktober
1901 den groflen Deutsch-Preis von Fr. 100 000.— ge-
wann. Die Gewinnung des Deutsch-Preises war entschei-
dend fiir die weitere Entwicklung des Luftschiffes. Die
grofle Bedeutung jener Fahrt lag darin, dafl zum ersten-
mal in der Geschichte der Motorluftfahrt eine ganz genau
bestimmte Strecke in einer vorgeschriebenen Zeit zuriick-
gelegt wurde, und daf sich der Konkurrent 24 Stunden
vorher fiir die Fahrt anzumelden hatte.

Aber auch auf dem Gebiete des Flugwesens spielte
Santos-Dumont eine entscheidende Rolle. Seine Fliige
von 1906 auf der Polowiese in Bagatelle bei Paris mit

seinem Flugzeug waren die ersten in Europa aus- .

gefiihrten, auch die ersten, die vor einer groflen Zu-
schauermenge veranstaltet und offiziell kontrolliert
wurden.

Das Geheimnis der Erfolge Santos-Dumonts lag darin,
daB er sein eigener Finanzmann, Ingenieur und Pilot

war. Alle anderen Pioniere der Motorluftfahrt, denen
eine dieser Eigenschaften fehlte, waren gehandikapt.
Der grofite Wert seiner Arbeiten lag in der offentlichen
Vorfithrung aller seiner Versuche; da gab es keine Ge-
heimnisse zu wahren. Durch sein bewundernswertes Bei-
spiel, seine Uneigenniitzigkeit, den Mut und die Todes-
verachtung bei seinen Experimenten, die er immer per-
sonlich ausfithrte, durch die berechtigte und gewaltige
Popularitit, die er sich wihrend eines Dezenniums er-
warb, hat Santos-Dumont die Motorluftfahrt von allen
Vorkimpfern am meisten gefdrdert und unzihlige Nach-
ahmer auf den Plan gerufen.

Und fragt man endlich nach dem materiellen Nutzen,
welchen die Arbeiten des Brasilianers ihm eingetragen
haben? Wo sind seine Patente, wo seine Fabriken?
Zeppelin, Lebaudy, Blériot, Wright usw., sie alle suchten
ihre Erfindungen auf industrieller und kommerzieller
Basis fiir sich selbst materiell nutzbringend auszubeuten.
Und Santos-Dumont? Einzig und allein das Ziel, die
Sache der Motorluftfahrt (Luftschiff und Flugzeug) zu
fordern, der Wissenschaft zu dienen, der Menschheit neue
Pfade zu 6ffnen, hatte diesen Mann dazu bewogen, sein
Geld, seine Zeit, seine volle Arbeitskraft und so oft sein
Leben in die Waagschale zu werfen. Wohl selten noch
hat ein Mensch im Dienste der Wissenschaft und Tech-
nik, unter hundertfacher Einsetzung von Gut und Le-
ben und volliger Ausschaltung aller persnlicher mate=
rieller Interessen, ein Problem von so grofler kultureller
Bedeutung wie die Eroberung der Luft nach Bewilti-
gung scheinbar uniiberwindlicher Schwierigkeiten mit so
groflem Erfolg geldst, wie seinerzeit der Brasilianer Al-
berto Santos-Dumont mit seinen Luftschiffen und Flug-

ZSH8en. Martin Hug.

Das Santos-Dumont-Flugzeug
«Demoiselle»

Im Jahre 1907 baute Santos-Dumont einen Eindecker
von nur 5 Meter Spannweite, 8 Meter Linge, 10 Qua-
dratmeter Tragfliche, einem Zweizylindermotor von
18/20 Pferdekriften und einem Leergewicht von 65
Kilogramm, den der Pariser Volksmund «Demoiselle»
taufte. Mit der zweiten «Demoiselle», dem neurzehn-
ten Luftfahrzeug Santos-Dumonts, das wir oben im
Bilde zeigen, fiihrte Santos-Dumont in den Jahren 1908
bis 1909 eine Anzahl namhafter Fliige aus. Die «De-
moiselles» wurden dann von der Firma Clément-Bayard
serienmiflig gebaut und massenhaft verkauft.c Thre
Steuerung war jedoch so schwierig, dafl nur Meister der
Flugkunst, wie Garos und der Schweizer Flieger Aude-
mars, das kleine Flugzeug mit Erfolg fliegen konnten.

Aufnahme Rol, Paris

PILOT A. G. - BASEL

BElI HAUSARBEITEN, bei denen Sie
viel mit Wasser in Beriihrung kommen,
wird lhre Haut leicht rissig und sprode.
Am besten ist's deshalb, wenn Sie
regelmassig abends vor dem Schlafen-
gehen Nivea-Creme griindlich in die
Haut. einmassieren. Von der wohltuen-
den Wirkung werden Sie iiberrascht
sein und auch von der Freude, die
lhnen die herrlich verjlingte, frischge-
sunde Nivea-Haut bereitet.

Nivea ist billig:
Dose Fr.0.50 —Fr.2.40
Tube Fr.1.— und Fr. 1.50

SCHWEIZER FABRIKAT

FUR HAUS UND SPORT

NA4T-
CREME

ZUR HAUTPFLEGE
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