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Bildbericht
von
Walter Mittelholzer
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Belmonte, dic zweite Zwischenstation nach Rio de Janeiro im siidlichen E:

reichen Staates Bahia. Vorn rechts das Boot der Tankmannschaft
b b esetzt mit den i

rdstiick des
mit Benzin und Oel,
dieses Stidtchens, dic

in der Mitte cin
mich zu griifen kamen.

AFRIKA

Ein Zufall. Eine fahrplanwidrige Motorstrung
zwang uns, nachdem wir von Belmonte abgeflogen
waren, in Cannaviciras niederzugehen. Der st~
rende Zwischenfall brachte uns einen halben Tag
und cine Nache unfreiviligen Aufenchalcs, Wie
trafenan di Kstenpl vier
Landsleute, fanden auch den Schweizerbuben, der
vor etwa zwei Jahren schon einmal seinen Lands-
leuten in der Heimat vorgestellt wurde, nimlich in
jener Doppelseite: «Die Leute von Cannaviciras»
in der «Ziircher Jllustrierten» vom 28. Juli 1933.

Bathurst

ab 30. Dezember. 11 UNF nachts
mit Junkers Landmaschine

30. Dezember, 4 Uhr nachmitt
Das zweite Katapultschiff

«Schwabenlands nimmt
uns an Bord

in 11 Stunden, 56 Minuten
tber den Sidatlas

VonderInsel fihrtdie «Westfalens
35 Stunden mit uns in den Siidat-
lantik hinaus. Katapultstart vom
Schiff: 30. Dez., 4 Uhr morgens

Insel Fernando Noronha
Ankunft 4 Uhr, mit 110 kg Europapost. Hier
wartete das Katapultschiff «Westfalen» auf
uns. Ein Kran hebt das Flughoot an Bord

Pernambuco @

an 28, Dezember, 12 Uhr. Von hier bis Natal
sind’s 14 km. Dort wartete schon das Dornier-
Waal Katapultflugzeug mit laufenden Motoren

Bahia @

SuD-
AMERIKA

Iahrplanwidrige Zwischenlandung
wegen Motorstorung.

Cannavieiras @

Mit dem re¢t ularen Postflugzeug von Buenos Aires nach Stuttgart

Dic Reise Hamburg - Buenos Aires ver-
langt mit ausgesprochenen _Schnell-
dampfern heute noch drei Wochen Zeit. Wir
brauchten von Buenos Aires nach Stuttgart
66 Flugstunden und 34 Stunden Dampfer-
fahre. Es handelt sich dabei nicht um cine
Rekordleistung, noch um ein cinmaliges Un
ternchmen, vielmehr saf ich dabei als zwei-
ter Pilot am Steuer des Stidamerika-P

flugzeugs der deutschen Lufthansa, dic
einem Jahr mit grofter Pinktlichkeit und
ohne Zwischenflle jede Woche einmal ihre
Fahrt nach Sidamerika und zuriick macht.
Die Reise zerfallt in drei natiirliche Etap-
pen, auf denen allemal ein anderer Flug-
zeugtyp eingeserze wird. Auf der Strecke
swischen Stuttgart und Bathurst an der

negambischen Kiiste inWestafrika verkchren
irei g Juikers Landmaschinen. Dic
Ozeanstredke wird von Dornier-Waal-Flug-
booten bewiltigt. Zwischen Natal, dem
Landungsplatz an der sidamerikanisch

Kiiste, und den ibrigen Punkten des siid-
amerikanischen Luftverkehrsnetzes fahren
die Wasserflugzeuge der deutsch-brasiliani-
schen  Luftverkehrsgesellschaft  «Condor».
Das schwierigste Stiick, die regelmifige Tra-
versierung des Sid-Atlantik, geschieht mit
Hilfe zweier Flugzeug-Mutterschiffe, von
denen eins an der afrikanischen, das andere
an der sidamerikanischen Kiliste stationiert
ist. Diese Schiffe laufen je nach der Witte-
rung mit dem Dornier-Waal-Flugboot an
Bord so weit von der Kiiste bis in den
Ozean hinaus, da Benzinreserven und Lei-
stungsfihigkeit des Bootes das Gelingen der
Ucberfliegung gewahrleisten. Die Flugzeuge
stehen auf ihrer Reise in stindiger Kurzwel-
Jen-Radioverbindung mit allen schwimmen-
den und festen Funkanlagen in einem Um
kreis von 300—600 Kilometer. Insbesondere
ermbgliche diese Verbindung nach vorwirts
und riickwiirts mic den beiden Flugzeug-
Mutterschiffen_eine stindige Orientierung
wihrend der Ozeantraversicrung. Die phan-
tastischen Projekee der sogenannten schwim-
menden Inseln, mic denen der regelmafige
Ozeanflugverkehr nach den Projekten der
Amerikaner oder nach den Darstellungen
jenes Phantasiefilms <F. P. 1 antwortet
nicht» cinst durchgefiihre werden soll, diese
Projekte werden wir kaum jemals verwirk-
licht sehen. Diese schwimmenden Flug-
plitze sollten in dem 4000 bis 5000 Me-
ter tiefen Ozean fest verankert werden und
wiirden ungeheure Kosten verursachen. Die
Deutschen haben mit ihren zwei Katapult-
schiffen eine gliickliche, billigere und einfa-
chere Losung gefunden, dic sich im Siid-
atlantik-Verkehr scit cinem Jahr ausge-
zeichnet bewihrt hat. (Forseczung Seiv 262)

o

An Bord der «Westfalen» im Siidatlantik. Vorne
sicht man das zum Abschuf aufgestellte Waal-
Flugboot, riickwiirts eine Reservemaschine. Die Zeit
des jeweiligen Katapultstartes ist abhiingig von den
Wetterverhilenissen. Isc das Flugwetter ungiinstig,
dann fihre die «Westfalen» weiter in den Atlantik
hinaus als bei gutemWetter, um denWeg des Flug-
zeugs abzukiirzen. Ist am Katapult unten alles be-
reit, dann wird dic Dampferbeleuchrung geldscht,
um jede Blendung der Flugbesatzung zu vermeiden.
Mit einem Krifteaufwand von iiber 2000 PS wer-
den wir in 1% Sekunden auf der Gleitbahn von 31
Meter Linge in die dunkle Nacht hinausgeschossen.
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en Sehi
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B I t Abflug 28. Dezember!!
elmonte @ A 4
Schematischer Querschnitt e W 10 Towen
der Kawapultanlage an s
i i Bord der «Westalen. o
Rio de Janeiro . 2 Das Flugzeug ruht, zum RIS
Abschuf beeit, aif ci- !
8, Dedarmber. nem Schlitten, dieser liuft
e el o ; Der Katapulc-Start, Rechisunten ~ auf_zwei Schienen_von e
Grande do Sul als Fluggast: ; : er Schlitten, von weldhem das 35 Meter Linge. Diese l (O @) R
ab 27. Dezember, 5 Uhr morgens Flugzug eben abgeschleudert 35 Meter Weg miiss —
die Stadt, Uber welcher der Siidamerikaflieger wurde. Es besitze also jetze schon ~ geniigen, um_ das Flug-
jahrelang die Rauchskulen der brennenden eine Geschwindigkeit von 150 Stun- zeug vom Stillstand auf el
Kaffeohaufen zum Himmel steigen sah. denkl ic Sholiche  cine Geschwindigkeit von “‘ Kt 35 v
Ein modérner geographischer Punke: die Flugstation von Natal, die Stellc Beschleunigung, die das Flugzeug und 125 Stundenkilometer zu
Siidamerikas, welche der afrikanischen Kiste am nichsten liegt. Immerhin Pt pitrend dE e o M EEe CE O
ahren, wirke auf den Organismus der- jege das

er Ankunft stand hier
Propellern bercit. Dic

betriige die Entfernung noch 3050 km. Bei un:
Vaal Flugboot mit laufend

cug vom Schlitten ab. Seine cig
Zylinder, in dem cin Kolben durch Druckluf

art, dafl wir in den ersten Augenblicken
des Weiterfliegens iiber dem Ozean ginz-

ist das

schon das Dornier-W:

vorwiirtsbewege wird: Mit diesem Kolben

 Motoren iibernchmen dann die Forcfishrung der Bewegung. Unter den Katpultschienen befindet sich cin

ugscil des startenden Flugzeugs verbunden. Bewe-

Flugpost wird von dem bisher benutzten Flugz Condor-Gesell-

schaft umgeladen. Dic Reise geht ohne Verzd;

gung und Beschleunigung des Kolbens werden durch U

lich still zu stehen glauben

in 5.30 Uhr nachmittags
ab 26. Dezember, morgens 6 Uhr

Buenos
Aires

ab 25. Dezember, 4 Uhr nachmittags

und in dicser ges

Form aufs Flugzeug iibertragen.




262

i
Vater Stdubli (Emil Hegetschweiler) besucht seine Tochter
Nelli (Elise Attenhofer) in ihrem stidtischen Wirkungskreis.

a -
sao!

D ie schweizerische Filmgesellschaft «Prae-
sens» arbeitet an der Herstellung eines
neuen Films. Walter Lesch und Max Wer-
ner Lenz haben das Drehbuch zu diesem
Dialekttonfilm «Jd-soo!» geschrieben. Die
Fabel behandelt das  Grofstadterlebnis
einer Familie vom Land. Die Regie fiihrt
Regisseur Leo Lindtberg vom Ziircher
Schauspielhaus. An der Kamera Emil
Berna. Man erinnert sich des Erfolges, den
der erste abendfiillende Dialektfilm: «Wie
d’Warret wiirkt» erzielte ... und méchte
diesem neuen Dialektfilm, in dem eine
Anzahl bekannter Darsteller und junge
vielversprechende Krifte mitwirken, nur
wiinschen, dafl er vom Publikum ebenso
freudig aufgenommen werde, wie sein
Vorginger.

Aufnahmen «Praesens>

Die Praesens filmt. Zu
den Auflenaufnahmen,
die fiir den Film «Ji —
soo !» gedreht wurden,
hat sich das neugierige
Publikum immer scha-
renweise eingefunden.
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Der Jugendfreund und angehende Brautigam Nellis, Xaver (Zarli Carigiet),
en sie wihrend ihres Stadtauf

haltes nicht mehr fein genug findet.

Vater und Mutter
Staubli (E. Heget-
schweilerund Frau
Keller) haben in
aller Morgenfrithe
bereits einen Spa-
ziergang  unter-
nommen und ge-
raten in Verdacht,
auf dem Binklein
‘am See die Nacht
verbrachtzu haben

(Fortsetzung von Seite 261)

Zwei Metecrologen waren tiglich beschiftigt, dieWet-
terkarten des Siidatlantik auf Grund meteorologischer
Beobachtungen der dort verkehrenden Schiffe und mit
Hilfe der Sammelmeldungen der Wetterwarte von Ham-
burg, mit der man direkt mit Kurzwellen in Verbindung
stand, aufzuzeichnen.

Sie waren es, die die Windstirken und damit die vor-
aussichtliche Flugdauer errechneten und zusammen mit
dem Piloten die Zeit des jeweiligen Katapultstartes an-
setzten. Am 30. Dezember, um 3 Uhr morgens, kam
Leben auf das erleuchtete Deck der «Westfalen». Ein
dichtbesiter Sternenhimmel spannte sich iiber dem phos-
phoreszierenden Wasserhorizont, als wir zu viert: der
1. Pilot Grautoff, sein Mechaniker und Funker und ich
als 2. Pilot, hoch oben iiber die vorderen Gleitschienen
in unser Flugboot hineinkletterten. Nur das gleichmi-
Bige sanfte Rollen auf der Atlantikdiinung, das leise
Rauschen, erinnerten mich daran, daf wir mitten im
Ozean auf hoher Fahrt standen.

Mit dem Anlaufen der zwei Waalmotoren verindert
sich die Szenerie. Aus den Auspuffrohren blitzen die
blaven und roten Flammen, das Donnern der 1400
Pferdekrifte iibertont und erstickt jeden andern Laut.
Jeder von uns hat seinen Platz eingenommen, zwei rote
Lampen blitzen gespensterhaft auf dem Instrumenten-
brett vor uns auf. Es ist das verabredete Signal, daf
unten am Katapult alles bereit ist. Die Dampferbeleuch-

tung erlischt, um keinerlei Blendung der Flugbesatzung
zu verursachen. Als ich mich an meinen Sitz fest an-
gurten will, winkt Grautoff, der iiber. 40 Abschiisse
schon hinter sich hat, mit der Hand ab. «Sehen Sie nur
gerade nach vorn und halten Sie den Kopf aufrecht»
raunt er mir zu, dann gibt er Vollgas und gleich darauf
driickt er auf den elektrischen Kontakt als Zeichen zum
Abschuf.

‘Was jetzt eintritt, ist ganz anders als ich mir vorge-
stelle hatte. Selbstverstindlich hatte ich der iiberall in
Stidamerika verbreiteten Meinung, dafl bei Katapult-
start der Besatzung jeweilen das Blut aus den Augen
trete und Magenerkrankungen eintreten, keinen Glau-
ben geschenkt. Immerhin erwartete ich mit gespann-
testen Sinnen einen kriftigen Ruck und stemmte des:
halb mit aller Kraft meinen Korper an die Riicklehne
des Pilotensitzes. Doch gerade das Gegenteil trat ein.
ich spiirte nicht den geringsten Stof}, sondern nur einen
plétzlich auftretenden Schmerz und zwar so, als ob
eine feine Morphiumnadel in mein Gehirn geschossen
wiirde und der dadurch verursachte Schmerz durch das
Narkotikum sofort wieder paralysiert wiirde. Vielleicht
war es auch fiir minime Bruchteile einer Sekunde eine
Art Bewufltlosigkeit, die diese unerhrte Beschleunigung
von Null auf hundertfiinfzig Kilometer Geschwindigkeit
im menschlichen Gehirn hervorruft.

Nachmittags um 17 Uhr 15 kommt, in flimmerndem

Dunst der untergehenden Sonne gebadet, die Afrika-
kiiste in Sicht. Einige Minuten spater liegt gerade vor
uns die «Schwabenland» mit ihrem charakteristischen
Hebekran. Die letzte Siidatlantiktraversierung von We-
sten nach Osten des Jahres 1934 war damit wie alle
vorangegangenen ohne Verlust an Menschen oder Ma-
terial restlos gegliickt.

Der Rest der Reise verlief trotz wenig giinstiger Wit-
terungsumstinde fahrplanmifig und in den Zeiten,
welche unsere Skizze zeigt. —

In ein paar Tagen vom entferntesten Siidamerika nach
Hause: die Welt schrumpft zusammen. Driiben die un-
geheuren Weiten, bei uns die Enge und Ueberbevolke-
rung. Das Flugzeug iiberwindet die Ozeane und Kon-
tinente, es bringt auch unser Lindchen in gewissem Sinne
ndher an jene Fernen heran. Wir sollten mit freiem
Blick und noch in viel stirkerem Mafle als bis anhin
einschen, dafl die Fliegerei die bisherigen geographischen
Begriffe iiberwindet und die Beziehungen der Linder zu
einander verschiebt, und dafl sie bei dem gehofften und
gewiinschten fernern Wohlergehen unseres Landes ihre
grofle Rolle spielen wird. Die nebenstehende Routenzeich-
nung gibt mit allen genauen Zeitangaben meines Fluges
einen Begriff von den Entfernungen und vom Ablauf
der ganzen Reise. Weitere Bilder der Flugreise werden
in den nichsten Nummern der «Ziircher Illustrierten» zu
finden sein. W. Mittelholzer.
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