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Eine héllische

]

Der Wagen ist auf einer vom Diinensand verdeckten Felsrippe aufgefahren.

Is wir nach viertigiger Verirrung in der sidlichen Sahara 500 km durch dic
Wiiste gefahren und mit dem letzten Tropfen Benzin nach dem Fort Kidal
zuriickgekehrt' waren, stand erst die schwicrigste und weiteste Wiistenstrecke vor
uns, das 700 km weite Tracé nach Tamanrasset, dem Hauptort des Hoggargebirges.
r hatten jetzt keinen anderen Ausweg, als so rasch als méglich abzureisen, um
die seltene Gelegenheit nicht zu verpassen, ciner anderen, besser ausgeriisteten Ex-
pedition vorzufahren. Es war der crfahrene Saharafiihrer Bougault von der Garage
Internationale in Biskra und Chamonix, der dic englische Lady Brodic durch dicse
schlimme Wiistenstrecke zu fiihren hatte. Zu dicsem Zwecke war er mit zwei i
i iistet, inbegriffen Chauffeur, Mechaniker und Koch, so-
wie aller erdenklichen Ersatzteile und — Die ersten 250 km des durch
lose Steinreihen markierten Tracés bis Tin Zauaten konnten wir in zwei Tagen be-
wiltigen. Am meisten, aber zu Unrecht, hatten wir uns vor den frisch angewehten
groen Diinen gefiirchtet. Immer wieder zeigte sich namlich, da der Flugsand
besser trige als der Sand und das Kies in den ausgetrockneten FluRbetten, den
Wadis. Kommt man auf Sand, so tut man vor allem gut, dic Pneus halb platt aus-
blasen zu lassen, um sic nachher in Stein und Fels wicder aufzupumpen. Dicse Ar-
beit oft wiederholt, wiirde allein geniigen, um den Kérper beim Autofahren nicht
inrosten» zu lassen. Dazu kommen vicle andere Arbeiten. Beim Einsi
nd miissen mit Schaufel und Hinden die Rider und die-Strecke zwischen den
ern freigelegt werden, so da die Bretter unterlegt werden konnen, bis man mit
nem kleinen Anlauf auf diesen wieder aus dem weichen Sand herauskommt. Dazu
kommt bei durchldcherten Schli icren der Rider, das Flicken, was
ihrend des Sandsturms keine Kleinigkeit bedeutet. Diese Arbeiten brachten uns
zur Erschopfung. Kein Wunder, daf mein Koliege Graz auf der sch
Wiistenstrecke 11 kg an Kétpergewicht eingebiit hat. — Einmal standen wir p
lich wic im Leeren. Dann blich der Wagen steil bergwirts stecken. Wir waren
er den Kamm ciner frischen Diine gefahren, dic sich tiber das Tracé gelegt hatte.
n anderes Mal saflen wir mit dem Wagen auf ciner Felsrippe auf, wobei dic

Auf dem Weg quer durch die Sahara nords
hohe Diine hatte sich quer iber das Tracé gelege.

Vorder- und Hinterrider im Sand ein-
gesunken waren, so da die Schaltungs-
stange verbogen und das hintere Benzin-
tank auf ciner Lotfuge leck geworden
war. Nachdem unser Wagen schon stark
hergenommen  war, folgte erst dic
schlimmste Teilstrecke. Wir sahen nicht
mehr weit voruns her, denn cin Sandsturm
hatte sich-erhoben, der unser Fortkom-
men noch mehr verlangsamte. Eine kahle,
schwarze Felskulisse 8fincte sich teuflisch
nach der andern aus dicsem Dunst, und das
‘Tracé fiihrte gerade in dieses hllische Ge-
birge hinein. Als wir in cine klcine Sand-

iisfenab"-t

Kidal. Eine frische, viele Meter
ie mufite umfahren werden.

niederung kamen, da erblickten wir vor uns etwas wie cin schwar-
zes Gespenst. Es war eine Autoruine. Selbst Graz, der sonst immer
optimistisch war, schauderte es ein wenig bei dicsem Anblick.
Wir fanden die ebrochen. Von zwi E

lag das cinc etwa 100 m weit vom Wagen cntfernt im

und hatte noch cinen fliissigen Inhalt. Oh, wenn es Benzin

Wir offneten den Zapfen mit dem englischen Schliissel. Pfui, nur
stinkendes Wasser! — Erst spiter erfuhren wir, wen das Schick-

Schwieige Arbec bei der Traversicrung
getrockneten Flufbers war der Wagen

man beim Wagen im letzten Delirium, wihrend sich der andere
zu Fufl bis Tinzauaten durchzuschlagen vermocht hatte, wo er
Wasser und cin wenig Nahrung von den Nomaden fand. Zwei
anderen war das Schicksal weniger gnidig. Sic verirten sich vom
Tracé und wurden iberhaupt nicht wieder gefunden, aufier viel-
lcicht von den Aasgeicrn. — Eine besondere Schwicrigkeit bot
das Nachfiillen der Tanks aus den Benzinfissern wih

d i Verluste idlich wurden. Und obwohl

sal getroffen hatte. Es waren zwei T: , die_im
geheimen, entgegen dem Verbot der Militirbehdrde, von Ta-
manrasset aus nach dem Niger fahren wollten, auf dem gleichen

racé, das wir in umgekehrter Richtung cingeschlagen hatten.
Achtzehn Tage lang hatten sie zu darben, bis sic yon einer aus-
gesandten Kamelkarawane aufgefunden wurden. Den einen fand

wol
wir mit der 2V/sfachen Menge von Benzin fiir die schlimme
Wiiste im Vergleich zum normalen Verbrauch gerechnet h'zucn,
waren wit ! kafip versehta, idenn) Cafrgab sich, dal wir! das
dreifache, 45—50 Liter pro 100 km, verbraucht hatten. — Ueber
Nacht hatten wir uns jewcilen im Windschutz des Wagens auf
dem Wiistenboden in dic Decken gewickelt, aber trotzdem arg

Einsame Dattelpalmen in der verlassenen Osse von Silet, sidliche Sahara.

cines Wadi beim Fore Kidal, In dem aus-
is an dic Achsen in den Sand cingesunken.

gefroren, denn bei der Hohe von 600—1000 m iiber Mcer‘xank
das Thermometer fast bis auf Null Grad. — SchlicRlich blicben
wir wegen Benzinmangel in der Wiiste stecken und wurden arg
vom Ficber ergrifien, bis dié Rettung kam. Es war Bougaults
Hilfswagen. Wihrend scin Fishrerwagen aus Oclmangel mit ge-
brochenem Motor stecken geblichen_ war, hatte Bougault, der
chenso ficberte, noch geniigend Benzin fiir uns zur Weiterfahrt
bis Tamanrassct. Dafiir konnten wir ihm mit Ocl aushelfen. —
Einige Tage spiter begegneten wir uns zum letztenmal. Dic Wa-
gen waren wieder repariert, unsere Gesundheit hergestellt, und
frhlich, wic wir uns begegneten, nahmen wir Abschied. Die Ge-
fabren waren hinter uns. Es ging nach Norden, der Heimat zu.
oA

t oin Auszu
Jahee i Veriag Hans Huber, Bern, ersche

wittert zu «

inens aus.

Text und
Aufnahmen
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Arnold Heim

¢ Unser Fiihrer in der Not,
cin Tuareg in der Wiiste
bei Tin Zauaten.

Unter dem Einflu der starken Temperaturschwankungen in der Wiiste zerspaltet der Granic
und wi Wackelstei

Das feinere Material wird als Flugsand fortgeblasen.
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