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Erbauer: Les Ateliers Pen- Erbauer:
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Tonnage

La" ge: Die «Normandie» am Tage ihres Stapellaufes am 29. Okeober 1933 in St. Nazaire. Dem Stapellauf wohnten 100000 Personen als Zuschauer bei. Die -%ccn Mary» cine halbe Stunde nach dem Stapellauf am 26. September 1934 in Clydebank. Dic Taufe des Schiffes durch die Konigin von
hwi England vollzog sich im Beiscin von 250 000 Zuschauern.

nwin-

60 Std.-Kilometer

rlu)kcn

Turb.-Lstg

Passagiere: 2170 Personen
Besatzung: 800 Mann

«Normandie» nach ihrer Fertigstellung auf der ersten Fahrtim Atlantik.
n Rekord ﬁg

isrumpfes verwendet wurden, 1 Million mehr als beim englischen Riesen.

Bau des Schi

55 Std.-Kilometer
: 160000 PS

ot fitaio o deet s Paktoient ebtosan
durchquert. Er hief «Britannia», war 60 Meter lang,
hatte 1156 Bruttoregistertonnen, fiihree 115 Passagiere
mi sich, als er aus England mit ciner durchschnitclichen
Geschwindigkeit von 8,5 Knoten unter dem Jubel der
Bevélkerung im Hafen von Boston cinlicf.

Mit jener «Britannia» begann nicht nur die Geschichte
der modernen Ozeanschiffahrt, sondern auch die Ge-

ic hat insofern

egeniiber der «QueenMary » aufgssellr, als bei ibr 11 000 000 Nieten zum

‘¢
Der gigantische Machtkampf zweier Ozeanriesen ¢ Von Hill Gilland

schichte des Hauses Cunard, denn der Dampfer gehdree
dem Kanadier Samuel Cunard.

Die «Britannia» und mehrere ihrer Nachfolger waren
aus Holz gebaut. Im Jahre 1856 baute Cunard den
ersten Eisendampfer «Persia», wihrend der erste Stahl-
dampfer <Servia», mit 7392 Tonnen, erst im Jahre 1881

in Betricb gesetze wurde.

Br rules the es?

Die stolzeste der englischen Nationalhymnen lautet:
«Britannia rules the waves» — England-ist Konigin der
Wellen ...

Im Augenblick, in dem Wilhelm IL. den Satz prigte:
<Deutschlands Zukunfe iege auf dem Meers, wurde die
¢ zwischen England und Deutschland unab-

Nun begann die Aera der <Ri fers, mit je
8000 Tonnen Rauminhalt und noch mehr und mit Ge-
schwindigkeiten von 22 Knoten. Damit setzte auch die
Epoche der Luxusfahrten ein; der Dampfer «Auraria»,
der seine Fahrten vor rund 50 Jahren begann, hatte als
erstes Schiff nicht blo§ Kabinen, sondern auch Appartements.

Der cigentliche Wettkampf um die Herrschaft auf
dem Ozean aber setzte zu Beginn des XX. Jahrhunderts
cin. Die bisher unangetastete Stellung Englands als Her-
rin der Meere wurde erst von da an in Frage gestellt. Da-
her der Beginn eines fieberhaften Wettrennens. Im Jahre
1905 beschlieRt die Firma Cunard (der Griinder starb
fiinfzig Jahre vorher), die 20 000-Tonnendampfer «Ca-
ronia» und «Carmania» baucn zu lassen. Im Jahre 1907

wcndbzr Fiir England war der Zweck des Weltkrieges,
ihm die Herrschaft iiber die Wellen zuriickzugeben.
Dncsc Erwartungen haben sich weder in bezug auf die

noch hinsichtlich der Handelsflotee erfiillt.

led nach dem Kriege setzte in Amerika, Frankreich,
Italien und etwas spiiter auch in Deutschland eine iiber-
stiirzte Schiffbautitigkeit ein, durch die das konservative,
vorsichtige England bald ins Hintertreffen geriet. Na-
mentlich auf dem Gebiete der Luxusdampfer kannte das
Wettrennen der grofen Nationen keine Grenzen. Die
zwei groften Dampfer der Welt besa schon vor dem
Kriege Deutschland, denn ihm gehrten <Bismardk» und
«Vaterland». Nach dem Kriegsende gab man «Bismardk»
der englisthen «White Star Line», und er heifit nunmehr

liefen aber bereits «Lusitania» und von
Stapel, beide mit je 30 000 Tonnen Wasserverdrangung.
«Lusitania» fiel dem Kriege zum Opfer, «Mauretania»
aber hielt wihrend 22 Jahren das blaue Band des Ozeans,
Symbol des Schnelligkeitsrekords.

«Majestic»; «Vaterland» erhiclten die amerikanischen
staatlichen «U. S. Lines», in deren Diensten er als «Le-
viathan» zwischen New York und Havre her- und hin-
pendelt.

Britannia verliert das «Blaue Band
des Ozeans».

Weder «Bismarck-Majestic», noch «Vaterland-Levia-
than» haben aber den Schnelligkeitsrekord dem engli-
schen Cunard-Dampfer «Mauretania» abstreiten konnen.
21 Jahre hindurch hielt <Mauretania» das «Blaue Band
des Ozeans», bis im Jahre 1929 der 54 000 Tonnen
grofle deutsche Luxusdampfer «Bremen» kam und Eng-
land auch auf diesem Gebicte aus dem Felde schlug.

Der Siegeszug des «Bremen» und weiterer mirchen-
haft ausgestatteter deutscher Dampfer, die ersten Fahr-
ten der italienischen schwimmenden Paliste «Rex»> und
«Conte di Savoia» haben nicht vermocht, das vorsichtige
konservative England aus seiner Lethargie zu wecken.
Man hatte weder vor Deutschland noch vor Italien
Angst, denn man glaubte nicht, dafl ihre Bemithungen
von dauernder Art sein werden.

Frankreich — der Feind.

Anders reagierte England, als sich Frankreich plotz-
lich mit voller Wucht in den Kampf warf. Frankreich
ist — wie England — ein Kolonialreich, und wie Eng-
land verfiigt cs iber gewaltige Reserven an Reich-
tiimern, die cs von triheren Generationen geerbt und
durch den Sicg im We erhalten hat.

«“NORMANDIE» gegen <QUEEN MARY»

Wenn Frankreich sich anschicke, irgend etwas auszu-
bauen, so wird dieser Bau mangels Grundlagen nicht zu-
sammenbrechen. Eine Flotte grofter und schnster
franzésischer Luxusdampfer — wenn dieser Plan ver-
wirklicht sein wird, dann wird die Gefahr fiir die Herr-
schaft Englands iiber dic Wellen eine ernste, weil davernde
sein. Darum bekam England Angst, als die Siegesnachrich-
ten aus den franzésischen Werften aufeinander folgten.
ole de Frances, der an Luxus nicht iibertroffene «L’At-
lantiques — ausgebrannt auf ciner Probefahrt — und
die fertige «Normandie» mit ihrem turboelektrischen
Getriebe und ihren 76 000 oder gar 79000 Bruttoregi-
stertonnen — diese und mehrere andere Etappen cines
offenbar sehr genau iiberlegten Planes wirkten alarmierend.

Das Duell «Normandie»—
«Queen Marys».

Und so kam es unter dem Druck der &ffentlichen
Meinung in England zum Beschluf, der Cunard-Gesell-
schaft iiber eine Million Pfund zur Verfiigung zu stellen,
damit sie in der Lage sei, zwei Dampfer zu bauen, die
simtliche Rekorde der «Normandie» schlagen kénnen.

Als die «Normandie» vom Stapel lief, gab man an,
sie habe 73 000 Bruttoregistertonnen. Diese Zahl wird
so berechnet, dafl man den Raum, der auf dem Schiff
abgedecke ist, mifit. Die sich so ergebenden Kubikfiife

digkeit:

Turb.-Lstg.: 200000 PS

Besatzung: 1200 Mann

(ca. 35 Kubikfiifle == 1 Kubikmeter) werden durch 100
dividiert und die Tonnage ist das Ergebnis.
Der ncu Cunard-Dampfer wird so gebaut, daf sein
aum», in Kubil berechnet und
durch 100 dividiert, etwas mehr als 73 000 Bruttoregi-
stertonnen ergeben soll. Auf diese Weise hitte man es zu-
nichst erreicht, daf es wieder cin englisches Schiff wire,
das sich «der grofte Dampfer der Welt» nennen diirfte.
(Fortsetzung Seite 1295)

<Queen My, e i in eowaachc Monaten
nach der endgiltigen Fertigstellung ausschen
wird: ein Kolo mit 2000 Fenstern.

Passagiere: 4000 Personen
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«NORMANDIE>» gegen «QUEEN MARY>

(Fortsetzung und Schlufl von Seite 1281)

Die Einzelheiten des Baues haben die Englinder

strengstens geheimgehalten. Bekanntgegeben wurde nur
soviel, dal das turbo-elektrische System nicht angewen-
det wurde, dafl man vielmehr das System des Turbinen-
getriebes gewihlt habe, da die erstere Methode bei der
amerikanischen Kriegsflotte, die sie seinerzeit eingefiihrt
hat, angeblich versagt habe. Die amerikanische Kriegs-
marine baue keine «elektrischen» Schiffe mehr. Die «Nor-
mandie» werde also mit ihrer veralteten Methode ihre
Waunder erleben. Worauf Frankreich antwortet, die Er-
fahrungen der amerikanischen Kriegsflotte seien eine
Sache fiir sich, die Maschinerie der «Normandie», fiir
die besonderen Zwecke dieses Dampfers konstruiert,
aber sei etwas ganz anderes. Uebrigens werde die «Nor-
mandie» im Juni-1935 ihre erste Fahrt nach New York
unternehmen, und da wird sich die beste Gelegenheit
bieten, iiber die Leistungsfihigkeit und den ruhigen
Gang ihrer Turbogeneratoren ein Urteil zu fillen.

Was aber die englische Auffassung betrifft, wonach
der neue Cunard-Dampfer «the biggest in the world»
sein wird, so wartete man aus Paris kurz vor dem Sta-
pellauf mit einer Ueberraschung auf. Die Besitzerin der
«Normandie», die «Compagnie Transatlantique», gab
ein Communiqué heraus, in dem die Angaben iiber die
Tonnage des Dampfers dahin richtiggestellt werden,

{

diese beliefe sich auf genau 76 000. Von 73 000 auf
76 000 ist der Sprung ein erheblicher, und nachdem sich
in England der erste Schreck gelegt hat, stellt man sich
die Frage, wie es denn moglich sei, dafl man in Paris erst
jetzt auf diese an sich schon unwahrscheinliche Ziffer kommt.
Eine ziemlich zuverlissige Grundlage fiir den Gréfien-
vergleich ist die Linge der Schiffe. Die «Normandie»
ist 1029 Fuf} lang (gegen 907 des «Leviathan» und 915
der «Majestic»), der neue Cunard-Dampfer wird kaum
kiirzer ausfallen, seine Tonnage wird aber um 2000 hin-
ter 76 000 bleiben. Wie kann sich also die «<Normandie»
auf eine solche Ziffer berufen?

Unfaire Schonheitsreparatur?

Im «Daily Telegraph» wurde nun der Verdacht aus-
gesprochen, man habe die «Normandie» einer Art
Schonheitsreparatur unterworfen; man habe eben aller-
lei zusitzlichen «abgedeckten Raum» und damit neue
«Bruttoregistertonnen» geschaffen. Nichts sei leichter,
als einige weitere Stahlgestelle anzubringen und diese
mit Blechfolios zu iiberdecken. Dabei erinnert man an
den Fall des Dampfers «Vaterland-Leviathan», der, als
er von deutschem in amerikanischen Besitz iiberging,

1295

mit 54 280 Tonnen eingetragen war. Als er seine erste
Ausfahrt aus New York unternahm, schnellte diese
Ziffer auf 60 000 hinauf. Wieso? Nun, durch Schaffung
neuen «abgedeckten Raumes». Und der in englischen
Besitz iibergegangene «Bismarck-Majestic» schien ge-
schlagen zu sein, wenn auch nur fiir die Amerikaner. Die
Englinder nahmen diesen willkiirlichen Eingriff nicht
zur Kenntnis, protestierten, holten die Aussagen des Er-
bauers beider Schiffe, des Ingenieurs Dr. Ernst Foerster,
heran, und dieser erklirte, dal «Bismarck-Majestic» we-
sentlich grofer sei als «Vaterland-Leviathan». Auf
Grund dieser Aussage werden dem Ex-«Vaterland» nur
noch 49 000 Tonnen zugebilligt.

Eine solche eindeutige Klirung ist beim Streitfall
«Normandie»-«Queen Mary» nicht méglich, weil sie
nicht von ein und demselben Ingenieur entworfen wor-
den sind. Die Linge ist aber bereits ein ziemlich sicherer
Maflstab, noch sicherer sind indessen die Ziffern der
Wasserverdringung, an denen nicht gedeutelt werden
kann. Die «Leviathan» hat eine solche von 64,100 Ton-
nen, bei der «Majestic» ist diese Ziffer um bescheidene
700 hoher, bei der «Normandie» wird mit 90 000 ge-
rechnet, und der neue Cunard-Dampfer wird — so er-
kliren die Englinder — auch in dieser Hinsicht alle Re-
korde schlagen. Er. werde schneller und linger als alles
bisher Dagewesene sein. Er werde aber auch mehr Was-
ser verdringen, er werde also doch «the biggest in the

world» sein. — Und Britannia werde wieder Konigin
der Wellen sein . . .
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Was gilt bis Ende Okftober 1934?

Im Wandergebiet Ziirich

32. Spezialtour:

Wanderatlas 1 A; «Ziirich Siid-West> = Tour Nr. 30 (Halbtagestour).
Von gg liber Reppi: und 1 a
dem Uetliberg

Bestitigungsstellen :

1. Waldegg, Rest. «Waldesruhs. 22 Uetliberg, Rest. «Uto-Kulma;
oder 2b Uetliberg, Rest. <Uto-Staffel».

33. Spezialtour:
Wanderatlas 1 A : <Ziiri

Siid-West» =

Tour Nr. 54 (Tagestour).
— Landikon — berg — Aesch — Isli:

Hoaingen
Bestitigungsstellen :

1. Landikon, Rest. z. «Metzgerstiibli». 2. Aesch, Rest. «Landhus».
3. Hedingen, Rest. z. «Sternen».

Im Wandergebiet St. Gallen
34. Spezialtour:

Wanderatlas 2 A: «St. Gallen Nord»> = Tour Nr. 1 (Halbtagestour).
Rotmonten—St. Peter und Paul—Kronbiihl—Guggeien—
Neudorf

Bestitigungsstellen:

a Rotmonten, Rest. z. <Sonne»; oder 1b St.Gallen O, Rest. «Peter

und Paul». 2. St.Gailen O, Rest. «Guggeien». 3. Neudorf (Tram-
endstation), Rest. z. «Adlers.

35. Spezialtour:
Wanderatlas 2A: «St. Gallen Nord» = Tour Nr. 34 (Tagestour,).
Sfa.lh:n‘- il-Berg lof shofen — Rog:
i H

g-
Bestitigungsstellen :
1a Roggwil Station, Gasthaus «Mammertsberg»; oder 1b Roggwil,
Gasthaus z. «Ochsen». 2a Arbon, Rest. <Schifflinde», oder 2b
«Alkoholfreies Volkshauss; oder 2c Steinach, Gasthaus «Sternen».
3aRorschach-Hafen, «Bahnhof-Buffet» (ohne Tafel), oder 3b Hotel-
Rest. «Bahnhof», oder 3¢ Café-Conditorei «Maurer» (ob der Post).

Im Wandergebiet Luzern

36. Spezialtour:

Wanderatlss 3 A : eLuzern Ost» = Tour Nr. 23 (eilweise) in umgekehreer
Richtung (Halbtagestour).

Hertenstein—Weggis—Liifyelau—Vifynau
Bestatigungsstellen :

1. Weggis, Hotel-Rest. «Vikroria», 2. Vicznau, Hotel-Rest. «Rigis.
37. Spezialtour:

‘Wanderatlas 3A: «Luzern Ost» == Tour Nr. 13 (Tagestour) teilweise kom-
biniert mit Tour Nr. 12 und Tour Nr. 13b.

Luzern — Ebikon — Géfyental — Udligenswil
kreuz—Steintobel —Rothkreuz
Bestatigungsstellen :
1a Luzern, Rest. «Schlofibergs; oder 1b Ebikon, Rest. z. <Bahnhof».
2a Udligenswil, Gasthof und Pension «Engel»; oder 2b Michels-
kreuz, Rest. «Michelsk 3a Rothki Hotel hof)
oder 3b «Bahnhof-Buffet».

Michels-

Im Wandergebiet Bern

40. Spezialtour:
Wanderatlas 5 A: <Bern Osts = Tour Nr. 4 (Halbtagestour).
Bern (BSrengrabon]—Bolligenallee—l!clligen -
i Deifwil—O: B
Bestitigungsstellen :
1a Bern, Café «Bdrengraben»; od. 1b Bolligen, Gasthof z. «Sternens»;
od. 1c Rest.-Pens. «Brunnenhof». 2a Deiflwil, Gasthof «Ziegelhiisi;
od. 2b Ostermundigen, Gasthof «Waldegg»; od. 2c Ostermundiger-
berg, Alkoholfr. Rest.und Pension «Waldheims (abseics der Route).

41. Spezialtour:

Wanderatlas5 A <Bern Ost» =Tour Nr. 6 komb. m. TourNr. 11 (Tagestour).
Bern (I iel) — gl — — Amsel-
berg— Uﬁonberg — Deifswil — Giimligental — Giimligen

Bestitigungsstellen :

1, Bern (Burgernziel), Rest. «Bur

gernziels, 2. Deifiwil, Gasthof
Ziegelhiisi». 3. Giimligen, Wirtschaft . <Kreuz».

Die grofie Wanderbundfour 1934

Wanderatlanten 1A: «Ziirich Siid- Wests und 3A; eLuzern-Ost» sowie
Siegfriedkarten.

(Naheres siche in Z. J. Nr. 32)

Im Wandergebiet Basel
38. Spezialtour:

Wanderatlas 4 A: «Basel Siid-West> = Tour Nr. 2 (Halbtagestour).
Bazel Bruderh

Batteri
Binni Basel-
Bestitigungsstellen:

1. Basel, Alkoholfr. Café «Batterie». 2. Bottmingen, Gasthaus und
Conditorei z. «<Sonne».

39. Spezialtour:
Wanderatlas 4 A: «Basel Siid-Wests = Tour Nr. 16 (Tagestout).

Neﬂi;gen—Aegc’h
Bestitigungsstellen :

1. Zwingen, Hotel «Bahnhof».

2. Nenzlingen, Rest. und Pension
«Dannacher>.

Bestatigungsstellen :

Ibrugg-Dorf—Neuheim—

Zii di—UeHiberg—ATIbixNEih - f- i
= .n_"_g;.— ‘V‘W!dsrlf{ — Steiner-

g uf
berg — Goldau —

cht; oder Hohle G

i

1a Baldern, Berghaus «Balderns, oder 1b Felsenegg, «Berg-
et e A hia o Ui chenss S A Fieoen 1
Witdeges adec 14 AlBTshorn | Res eAlbishioras, oaeciif
Schweikhof, Rest. «Schweikhof.
2aSihlbrugg-Dorf, Rest. «Lowens, oder 2b Neuhe im,Wirt-
schaft u. Metzg. «Ochsens, oder 2c Baar, Rest. <Hollgrottens.
3a Zug, Hotel «Ochsen», oder 3b Zug, Gasthaus <R&Rli».
4 Zugerberg, Rest. «Zugerbergs.
5a Zuger-Alpli, Alpwirsschafc «Alpli», oder 5b Wildspitz,
Hotel <RoBberg Kulms.
6 Goldau, Hotel «Gotthard».
7a Rigi-Klsscerli, Hotel «Sonnes, oder 7b Rigi-Klsterli,
Hotel «Krone» oder 7c Rigi-Staffel, Hotel cRigi-Staffel.
8 Secbodenalp, Hotel «Seebodenalps.
9a Kiifnac ht, Hotel Hirschen, od. 9bImm ens e ¢, Hotel «Rigis.
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