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JUNGSTEN ZEIT VON MAX SEIDEL

Albert Divo, Frankreich
Alter unbekannt. Gehortseit 1928
zur Bugai-Equipe und holt fir

jese Marke zweimal den Sieg in
A oo VA QR T
bahn von Mondlhery bei Paris
stelle er auf Bugatti im Jahre
1932 verschiedene Klassenrekor-
de der 2000/3000 cm®Klasse auf.
Startet 1933 wiederum auf Bugatti

DieAutorcnnsaisonhatbcgonncn. Varzis Sieg iiber Nuvolari beim Rennen
um den grofien Preis von Monaco war ein ungeheuer spannungsreiches
Vorkomnnis. Der beliebte Caracciola liegt mit einem Oberschenkelbruch
im K Sturz beim Hinter allen Minnern, die
sich dem Ringen um die Schnelligkeit verschricben haben, lauert der plétz-
liche Tod. Die grofen Zuschauermengen aber berauschen sich an der Ge-
fahr, die iiber den Hiuptern der Fahrer schwebt, berauschen sich an den
Geschwindigkeiten, am Lirm, an der Kraft der Motoren und verlangen
oder erwarten immer mehr. Die Rennfahrer gehsren cin wenig zur Gat-
tung der Filmdiven und aller andern Publikumslicblinge, sei es nun im
Sport oder auf der Biihne. Sic kommen in Gunst und verlieren diese Gunst
manchmal ohne ersichdlichen Grund wieder an cinen Rivalen. Werden sie
geschlagen, jubelc die Menge dem neuen Sieger zu, und der bisherige Licb-
ling ist vergessen. Von grofiter Bedeutung fir ihr Schicksal ist auf der an-
dern Seite ihre Zugehorigkeit zu der oder jencr Autofirma. Fahrer und
Firma bilden eine Art Ehe. Da gibt es auch Spannungen und Zerwiirf-
nisse neben Tagen hochster Einigkeit und Gliickseligkeit. Trennungen
werden immer als cine Art Ungliick betrachtet. Es gab im vergange-

nen Winter besonders zahlreiche Verinderungen in der Zusammen-
gehirigkeit der Fahrer und Marken. Wir haben in den Unterschrif-

ten zu unsern Bildern den derzzitigen Stand der Dinge zu fassen

gesucht. Die Verind in der der
Automarken und der Fahrer riihren zum Teil daher, daf die

grofien Rennaufgaben in diesem Jahr weniger auf den Renn-

bahnen als vielmehr auf den Konstruktionstischen gelost wer-

den, steht doch 1933 vollstindig im Zeichen des Ucbergan-

ges von der alten zur neuen Rennformel. Unter Rennformel

ist nicht etwa die Formel zu verstehen, wic die Rennen

gefahren werden, sondern wie die Rennwagen gebaut sein

sollen; die internationale Sportkommission hat fir 1934

eine Aenderung vorgeschen, nach welcher bei unbeschriink-

tem Zylinderinhalt das Hochstgewicht des Wagens 700 kg

nicht iiberschreiten darf, wodurch man die heutige Tendenz

zur Vergriferung des Zylinderinhaltes der Motoren abzu-

riegeln versucht. Zieht man nun noch die wirtschaftliche

Depression in Betracht, unter welcher ja auch die Autofabri-

ken zu leiden haben und die schon Mercedes-Benz, wie auch
Austro-Daimler bewogen hatten, vorliufig keine cigenen Equi-

pen mehr fahren zu lassen, so wird wohl leiche erklirlich sein,

da fiir den cinen oder anderen Fahrer ein Markenwechsel

Frither oder spater. Friiher oder spiter, manchmal auch friiher und spiiter, das heifit mehrmals im Leben des Rennfahrers komme der Augenblick, wo die Krite, dic er sonst mit Steuerrad, Brems-
pedal und Gashebel meistert, sich von ihm lossagen, sich iiber ihn erheben und ihn in Lebensgefahr oder ums Leben bringen. Manchmal rettet ihn dann das Gliik, cin Wunder; cin Zufall, kurz, ein Unbe-
greifliches, manchmal hre er zu fahren auf, che der Tag komm, wo ihn das Gliick verlifk, oft aber fordert er’s immer wicder heraus, bis ihn der Tod auf der Rennbahn festhilt. Bild:, der amerikanische
Rennfahrer Wilbur Shaw fihre mic 300 km Geschwindigkeit segen die suflere Bristung der Rennbabn in Los Angelss, Der Wagen dreht sich um scine Lingsachse, Wir schen die Unterseite. Auf der hinern
Seit sz der Fabrer noch drin. Im nicisten Augenblics wirder herausgeschleuders, ficgt 15 Meter weit durch die Luftund kommt mit einigen Schifungen davon. Der Wagen wird vollkommen sertsimmerc.

pro 1933 kommen mufe. Sind Markenwechsel bei Rennfahrern cigentlich bliebe? Sie
fallen fast unter das Kapitel Aberglaube. So wird der Tod des .
Bordino allgemein dem Wechsel von Fiat hiniiber zu Bugatti «in die Schuhe gcsd’lubcn».
wobei Bordino noch die fiir einen Rennfahrer unbegreifliche Unvorsichtigkeit begangen
haben soll, das Schicksal dadurch herauszufordern, daf er, trotz Warnung seiner Kame-
raden, in einem Gasthaus in Molsheim, der Heimat der Bugatti-Maschinen, in cinem

Zimmer Nr. 16 iibernachtete. (16 ist fiir die Auto-Rennfahrer noch eine viel schlimmere
liickszahl als 13.) Jedenfalls starb cr acht Tage spiter bei der ersten Trainingsfahre
auf Bugatti, nachdem der Wagen durch cinen iberfahrenen Hund zum Umkippen
gebracht worden war. Auch Graf Masetti verungliickte, als er nach dem Wechsel von
Sunbeam hiniiber zu Delage an der Targa Florio unter Nr. 13 startete. K. Egli.

Adhille Varzi, Italien
28 Jahre alt. Sieger im
Groflen Preis von Italien
in den Jahren 1929 und
1930, auf Alfa Romeo
respektiy Maseraci.  Seit
1931 gehire er zur Bugatti-
Equipe, " mit. der er im
laufenden Jahre scarter.

Louis Chiron, Monaco

32 Jahre alt. Wohl der populirste
curopiiische Rennfahrer, der Jahr
fir Jahr seine stactliche Anzahl
Siege nach Hause fihre. Der Marke
Bugatti ist_er seit Beginn seiner
Laufbahn bisher treu  geblieben.
Fiir 1933 hat er sich mit seinem
bisherigen schirfsten Konkurren-
ten Rudi Caracciola verbiindet,
stelle mit ihm zusammen einen
Autorennstall auf, der in der Haupt-
sache Alfa Romeo laufen lassen,
aber je nach der Situation auch
noch zwei Bugattiwagen ins Feuer
schicken wird. Diese Loslésung
Chirons von Bugatti stellt vinc
grofie Sensation dar. Chiron war
in den Jahren 1929 und 1930 Sic-
ger im Klausenrennen.

Rudolf Caracciola, Deutschland
32 Jahre alt. Der grofle Mercedes-Fahrer
dcr Jahrc 1924—1931 Drclmzh‘,cr chgcr

Tazio Nuvolari, Italien
Nuvolari ist einer der beriihm-
testen und bckanmtsun italieni-
schen und  stehe

(1924 1926 und 1927) Da Mercedes im
Jahre 1932 keine Equipe mehr aufstellce,
wechsele Caratsch, wie ihn der Volks-
mund nennt, prompt zu seiner bisherigen
schiirfsten Konkurrenz hiniiber und fuhr
auf Alfa Romeo am Klausenrennen einen
wundervollen Sieg in der Rennwagen-
klasse nach Hause. Was er 1933 fahren
wiirde, war lange cine offgne Frage, da
scin Vertrag mit Alfa Romeo abgelaufen
ist. Nun hat er sich mit Chiron verbiin-
det und einen cigenen Autorennstall ge-
griindet, der zwei Alfa Romco-Renn-
wagen 2,3 Liter, cinen glcxd“nrk-‘
Sportwagen der selben Type und z

2,3 Liter Bugatti-Wagen laufen lassen S

heute in den vierziger Jahren.
Auch er licbt cinen Marken-
wechsel durchaus nich, seit Jah-
ren startet er an den wichtigsten

len Rennen auf Alfa

Hans Stuck, Deutschland
Junger Ehemann der sPonsdmfm\p
lerin Paula von Recznick. Ging 197
e i Saahahesand Fah zuer
fiir Austro-Daimler bis Ende 1930.
Mit dem Riickzug der Austro-Daimles
aus dem aktiven Rennsport l.ml.
Stuck zur Untertiirkheimer Firma

Romeo, mit deren Monoposte-
Type e 1932 gleich viermalss
Ers(crdurdls Ziel fubr: im Grand
Prix_de Monaco, Grofier Preis
von Italien in Monza, im Gran
Prix de France und an der Targa
Florio in Sizilien. Auch 1933
wird er fiir Alfa Romeo starten

Mercedes-Benz fber, die sich cin Jahe
spiter vom Rennsport zuriickzog. So
startete Stuck 1932 denn auf cigene
Rechnung auf cinem M; et
Da nicht anzunchmen ist, dafl Mer-
cedes seine neuen Renntypen nach der
neuen Rennformel (Maximalgewiche
des Wagens 700 kg) vor 1934 her-
ausbringt, so wird Stuck in diesern
Jahre auf dem neuen deutschen Renn-
Wagen des Konstrukteurs Porschem
antreten, der im Mai startbereit sein soll.

. Emmy Munz, Ziirich

Eine junge Dame. Unsere

Dr. Joseph Karrer, Ziirich

par excellence, dic sich auf
Bugatti_schon dreimal_den
ersten Damenpreis am Klau-
senrennen holte. Ausgezeich-
net im Bag-Fahren. 1931 in
Giubiasco beste Rennwagen-
zeit, 1931/1932 zweitbeste
Tageszeit im Bergkilometer
von Saconnex (Genf) hinter
Stuber. Threm Bugatti bleibt
sic auf alle Falle treu.

geb. 1892, ist der Senior der
e A R e

fritheren Jahren fuhr er auf
Wanderer- und Salmson-Wa-
gen, um dann im Jahre 1924
auf Bugatti iiberzugehen, wel-
cher Marke er scither treu ge-
blichen ist. Auf dieser Marke
holte er sich auch in den Jah-
ren 1927, 1930, 1931 und 1932
den Titel cines Schweizer Mei-

internatio-
nale Rennfahrer, der bisher alle
Klausenrennen absolviert hat.

Giuseppe Campari, Italien
Acltester und zugleich wohl
gewichtigster Fahrer  des
Kontinentes. Beherrscht
nicht nur den Volant mit
vollkommener Meister-
schaft, sondern ist dazu noch
cin glinzender Tenor mit
nahezu carusischen Anlagen.
Kam Mitte des letzten De-
zenniums zur Alfa Romeo-
Equipe, der er.auch in den
nilchsten paar Jahren ange-
héren diirfre.

Micte der dreifiger Jahre;
ist an d

Earl of Howc, England

Der _ilteste  curopiische
Rennfahrer iiberhaupt, 56

Rennen cine wichtige Stiitze
der Alfa Romeo-Equipe,
der cr seit_cinigen Saisons
angehért. Fuhr frither auf
Maserati. Auch er soll 1933
bei Alfa Romeo bleiben,
méglicherweise wird er aber
auch fiir den Auto-Renn-
stall Scuderia Ferrari star-
ten, der aufer Alfa Romeo-
Wagen auch Maserati laufen
lassen wird.

Jahre ale. Alter Routinier,
der selten an einem grofien
Rennen fehlt, ohne aber
besonders _hervorzustechen,
sich stets in_einem anstin-
digen Rang zu klassieren
weil. Fuhr bisher meistens
fiir mehrere Marken, zu-
letze fiir Bugacti und De-
lage, tauscht letztere jedoch
fiir 1933 gegen Alfa Romeo
um.
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