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Auf allen groeren Bahnhofen der Schweiz stehen Hilfswagen mit

Dampflokomotiven fahrbereit, und zwar so, da sie
ohne groe Rangierbewegungen na

Bedar sofort abfahren

kénnen

Auf der Fahrt zur (

st
barer Raum fiir dic Hilfsmannschaften rescrviere. Da cs gilt, bei jeder
Witterung verwendungsfahig zu sein, werden dic Mannschaften mit
ken Ueberkleid iten, dicken Handschuhen usw. i

Alarm!
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Links: Mit ganz geringem Kraftaufwand wer-
den vermiuelst der hydraulischen Winden
die viele Tonnen schweren_clekerischen Lo-
komotiven gehoben und dadurch die ent-
gleisten Rider und Radgestelle entlastet, so
daf sie leicht wieder auf dic Schiencn ge-
bracht werden konnen

Geriitcabteil des Hilfswagens. An
der Werkbank kbnnen an Ort und
Stelle notwendige Zurichtungen
von Material vorgenommen wer-
den.Im Vordergrund eine Reihe
massiver Fulwinden

|

Eisenbahnun

Im Fahrgestell des Hilfswagens wird ein kom-
Jetcer Rollwagen mitgefiihrt, der auf umklapp-
Paren Schienen herausgenommen werden kann

Alm griferen und wichtigen Stationen des schwei-
serichen Eisenbahnnetzes sind Hilfswagen zuge-
T R A A o
Rangierbewegungen nach jeder Riditung innere kiirzester
Frisy abfahren kénnen, Fir die Traktion dieser Hilfs-
wagen werden durchwegs Dampflokomotiven verwender,

Ereignet sich dic Katastrophe bei Dunkel-
heit, o kann die Unglidsstcle mit srken
Petrolgaslaternen taghell beleuchtet werden

gliick!
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werden, zum _Beispicl
cin autogener Schneide-
und Schweiflapparat.
Starke Petrolgaslaternen
und transportable Aze-
tylenscheinwerfer sichern
i ichend helle Be-

die allein eine Zufahre bis direkt zur Ungl fc»
ihrlei: a die elekerische Oberl bei Unfillen

schr oft beschidigt wird und der Strom ausgeschaltet
werden muf. Diese Dampflokomotiven stehen Tag und
Nacht unter Druck, da sic naturgemifl jederzeic fahr-
bereit sein miissen.

Die Hilfswagen sind mi¢ allem ausgeriistet, was not-
wendig ist, um Fahrzeuge jeder Art aufzugleisen, zer-
criimmerte Wagen auseinanderzurcifien und wenn notig
zu demontieren. DazujgeheirT Aufgleisschuhe, Flaschcm

ziige, Hand- und | ‘Winden,

Ketten und Drahtseile und Holz in Form von Bohlen,
Klétzen und Keilen. Weiter sind in den Hilfswagen alle
Werkzeuge fiir Holz- und Eisenbearbeitung vorhanden,
die erfahr i bei Eisenbah liidken gebraucht

Im zweiten Geriteabteil des Hilfswagens
werden schwere cichene Bretter und Boh-
len mitgefiihre, da es in der Regel not-
wendig ist, auf dem mehr oder weniger
elastischen ‘und geschotterten Bahnkorper
cine feste Unterlage zu erstellen

eine
leuchtung _der Unfall-
stelle bei Dunkelheit, ein
tragbarer Telephonappa-
rat vervollstindigt die
technische Ausriistung der
Hilfswagen. Ein beson-
deres heizbares Abteil ist
fiir die Hilfsmannschaf-
ten reserviert, hier sind
die Arbeitsiiberziige und
die Wettermintel, Sturm-
hiite und dicken Hand-

schuhe untergebracht,
denn die Leute miissen so
ausgeriistet sein, dafl sie
bei jedem Wetter ihren
schweren Dienst verschen
kénnen.

Fiir dieerste sanitire Hil-
fe fiihrt jeder Hilfswagen
cine Sanititskiste mic sich, die alles enthile, was fiir die
erste Pflege von Verletzten notwendig ist. Mit Riicksicht
auf das engmaschige Ortsnetz der Schweiz wurde dayon

enmann,
———=anschoft der | PMmotivdenof
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Wohnortes so auf die einzelnen Gruppen aufgeteilt, dafl
sic in unmittelbarer Nihe ihres Gruppenchefs wohnen
und von diesem sofort alarmiert werden kinnen. Auch
im schli Falle dauert es hichstens 20 Minuten vom

abgeschea, den Hilfswagen noch cizu-
filgen, wie sic etwa in unseren Nachbarstaaten mitgefiihrt
werden. Es hat sich gezeigt, dak es viel schneller geht,
wenn drztliche Hilfe von Fall zu Fall in nichster Um-
gebung der Ungliicksstelle requiriert wird; hier wird der
R di ex ir Il durch das Auto-
mobil erginzt. Auch geht der Abtransport von Verletz-
ten mittels Sanititswagen viel rascher vor sich als durch
Bahnlazarettwagen, da damit gerechnet werden mufi,
daf die Geleise unbrauchbar geworden oder durch auf-
gehaltene fahrplanmifige Ziige blodsiert sind. Gerade
dic Erfahrungen anliflich der Ungliicke bei Luzern und
Oerlikon haben die Richtigkeit dieser Theorie vollauf be-
statige.

Auf allen Bahnhofen, auf welchen Hilfswagen statio-
niert sind, ist eine bestij Anzal isenbahnarbei
speziell fiir den Hilfsdienst ausgebildet. Unsere Alarm-
tabelle gibt Aufschluff iiber die ungefihre Zusammen-
setzung der cinzelnen Hilfsgruppen. Beizufiigen ist hier
noch, daf einzelne dieser Hilfsleute auch iiber sani-
tirische Kenntnisse verfigen, um gegebenenfalls selbst
erste Hilfe leisten zu kénnen.

Sobald nun eine Ungliicksmeldung bei der Bahnhof-
leitung eingeht — auf allen Stationen des gesamten
Bahnnetzes ist das Stationspersonal genau dariiber in-
struiert, von wo der nichste Hilfswagen angefordere

5 SO AADE

Moment des Alarmes bis zur volligen Fahrbereitschaft
des Hilfswagens samt Mannschaften. In der Zwischen-
zeit wurden von der Bahnhofleitung noch die zusti
digen gerichtlichen und polizeilichen Behrden_verst:
digt, Acrzte und Sanititsautomobile alarmiert, die
Dienststellen fiir Geleise- und Leitungsunterhalt benach-
richtige. Sache der Betricbsleitung ist es, dafiir zu sorgen,
da der Hilfswagen freie Fahrt bis zur Ungliicksstelle
at, d chend miissen fahrplanmiige Zige auf-
gehalten oder umgeleitet werden, denn der Hilfszug hat
naturgemif den Vorrang vor allen anderen Ziigen.

An der Unfallstelle angekommen, gilt die nichste Sorge
selbstverstindlich in allererster Linie der Bergung von
Verletzten und der Befreiung etwa unter den Trimmern
licgender Passagiere des Ungliickszuges. Erst wenn alle
geborgen sind und dic Geridhtsbehsrden ihre ersten Er-
hebungen abgeschlossen haben, was mitunter Lingere Zeit
in Anspruch nimmt, kann mit der Freimachung der Strecke
begonnen werden. Die hierzu notwendige Zeit richtet
sich ganz nach der Grofe des Ungliickes, es wird aber
ohne Unterbruch gearbeitet und wenn nétig Verstirkun-
gen und Abla I ic entgleisten Fahr-
Zeuge werden gehoben, wieder auf die Schienen ge-
stelle und fahrbar gemadt, aufcinandergeschobene Wa-
d fahrbar g einas 04

werden muf-—, wird dic D alar-
miert und von jhr der Hilfswagen abfahrtbereit gestellt.
Ist das Ungliidk wihrend der normalen Arbeitszeit ge-
schehen, so sind die Hilfsmannschaften naturgemafl so-
fort bet der Hand, im anderen Falle werden die Hilfs-
8 chefs (M lephonisch verstindigt. Die
Gbrigen Hilfsmannschaften sind nach MaBgabe ihres

gen wobei_die Lok s
Hilfswagens oft gute und rasche Dienste leistet. Ist das
Chaos gelichtet und sind die letzten Triimmer der Kata-
strophe zusammengelesen und beseitigt, so treten die
Bahnmeister fiir Geleise- und ~Leitungsunterhalt mit
ihren Arbeitsgruppen in Funktion, um die Stredke wieder
fahrbar und fiir den normalen Verkehr frei zu machen.
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