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DAS BAHNHOFWUNDER VON ZURICH

Die Ziircher Bahnhoffrage ist immer noch ungeldst. Der gegenwirtige Zustand stelit ein
Provisorium dar. Soll und darf aber ein Provisorium von Dauer sein? Ist dem Ansehen der : POSt: das bereits erstelite neue Sihlpostgebaude
Stadt Ziirich damit gedient? — Da keiner der bisherigen Pléne von den zustindigen Stellen o S
der Verwir t, filhrt wird, hat jeder neue Plan seine Berechtigung. A I =
s il n einem Haus
PGt

Ei bahn: unter teilweiser V g des bisherigen Schienennetzes

Auto: eine von keinem Lokalverkehr gestorte, Gber das Schienennetz hinweg-
" fahrende Fernverkehrsstraie mit spatern Verzweigungen

Flugzeug: oin groser Dachflugplatz, vorlaufig far den ExpreBdienst berechnet

Der moderne Fernverkehrshof
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Querschnitt. Drei Verkehrscbenen schicben sich
iibereinander. Zu unterst wickelt sich der Bahnverkehr
ab. 10 Meter iiber den Geleisen liegt die Fernstrafle fiir
Automobilisten, vielmehr ihr grofler Miindungshof, aus-
gestattet mit allem, wonach cintreffende oder abfah-
rende  Automobilisten verlangen konnten. - Weitere
10 Meter hoher dehnt sich der Flugplatz in ciner Linge
von 340 Metern und einer Breite von, 120 Metern.
Natiirlich lift sich dieses Flugdach nach Belicben
noch weiter iiber die Geleise hin erweitern, so dal
auch schwereren Flugzeugen die geniigende Startbahn
gesichert wire. Ucberlegr man, wieviel Zeit jeweils
den Flugreisenden verloren geht, bis sic vom Flug-
platz ins Zentrum ihres Reiseziels gelangt sind, so er-
kennt man sofort, da dieser durch die Fahrtdauer im
Autobus verursachte Zeitverlust mit dem durch den
Flug bezweckten und erreichten Zeitgewinn in argem
Widerspruch steht. Englische Fluggesellschaften_soilen
denn auch angerege haben, bei kiinftigen Bahnhofbauten
dic Flugplitze miteinzubezichen,

ie verkehrstechnischen Vorteile einer bau-

lichen Zusammenlegung von Bahnhof,

Fernstrafle und Flugplatz mit der bereits be-

stehenden Sihlpost werden jedermann sofort

einleuchten. 75 Millionen Franken soll laut

Berechnung der Projektverfasser die ganze

Anlage kosten. Das Bahnhofgebiude von heute

miifite verschwinden, an seine Stelle trite ein

michtiger freier Platz, den man sich am che-

sten als idealen Auto-Parkplatz vorstellen

mag. Die Hauptzufahrtsstrafien zum Fernver-

kehrshof blieben ausschlielich den Fahrzeugen

vorbehalten. Die Fufiginger haben die zahl-

reichen Unterfithrungen zu beniitzen, wenn sic

von einer Straflenseite auf die andere wollen.

Die Straflenbahn wird ersetzt durch dén Trol-

leybus, den Oberleitungs-Omnibus, der dicht

an die Trottoirs heranfihrt und sich so zweck-

W dienlicher in den wachsenden Strafenverkehr
k3] cinfiigt, als die an starre Geleise gebundene

ecidnned nach Plinen v. F-Obeehallanser g+ 0 Dl Arin Strafienbahn von heute.
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