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Seit 30 Jahren keinte ne

In diesen Tagen ist den Bundesbehorden und den Regie-
rungen der Kantone Bern und Uri vom Aktionskomitee
fiir den Bau der Sustenstraﬂe eine Denkschrift, den ganzen

eichen Frag plex des uralten Projekts be-
treffend iiberreicht worden. Damnt ist der Plan des Aus-
baus des S zu einer durchgehenden, modernen

Autostrafie in ein neues Stadium getreten.

Am Nordful§ der Thierberge, der d des Stiicklistock
P [ e L o IR e Ve Cade b
den steilen Ausliufern des Ticlis und der Spannorter verliuft in west-
Gstlicher Richtung der Sustenpa, das bernische Haslital mit dem urneri-
schen Reufital verbindend. Das Dorf Innerkirchen ist westlicher Ausgangs-
punke des Uebergangs. Von da fiihrt er durchs Nessen- und Gadmertal
und iiber die Steinalp zur 2262 Meter hoch gelegenen Pahdhe und steigt
dann iiber die Gafernalp und das Meiental hinab ins urnerische Wassen.
Innerckirchen liege 631 Meter, Wassen 918 Meter iber Meer. Zwischen
beiden Orten mifc die 48 Kilometer. Von den west-stlich
verlaufenden Alpenibergingen kann der Susten als der zentralst gelegene
bezeichnet werden.

Dieser Uebergang vom Tal der Aare ins Tal der Reuf ist uralt und hat
seine Geschichte. Daf er schon in altersgrauer Vorzeit zum Warentrans-
port benutzt wurde, darauf hin deutet sein Name, denn unter dem Worte
«Sust» mufl ein Begriff fiir ein Gc]aﬂ oder einen Ort zur Nleder]age von
Waren den werden. A und Ueberli iiber
bedeutende historische Ereignisse im Zusammenhang mit dem Pafl bis zur
Wende des 18. und 19. Jahrhunderts existicren kaum.Einzig am Eingang
zum Melental ob Wassen e Ueberreste der alten Meienschanze von
einstigem k Geschehen am Dicses in den Villmerger
Religionskriegen erstellte Sperrwerk diente den Urnern zum Schutze gegen
Bern. Zu der Zeit, da die Schweiz der Tummelplatz fremder Heere war,
im August 1799 iiberschritt der franzésische General Loison mit einer Bri-
gade von Stans herkommend den Joch- und Sustenpaf, um den Oester-
reichern, dic das Reufital besetzt hielten, in den Riicken zu fallen. Auch
in den nachfolgenden Gefechten zwischen Russen und Franzosen wurde der
Pal mehrmals von franzdsischen Truppen begangen. Dabei sind auch
Wegkorrekturen vorgenommen worden.

Mit der Einverleibung des Wallis in die franzésische Republik sah sich
Bern infolge des Zolles an der Grimsel gezwungen, iiber den Susten nach
dem Gotthard cinen gangbaren Weg fiir seinen Transithandel mit dem
Piemont und der Lombardei zu suchen. Laut Staatsverwaltungsberiche fiir
1814—1830 des Kantons Bern betrug der Gesamtkostenaufwand fiir den
Bau der Strafle rund 220000 Fr. Damit war aber der Paf bei weitem
nicht mustergiiltig fahrbar instand gesetzt, vielmehr wurden die Arbeiten
vor dem Abschluff wegen den Sd:wnengkentcn des Terrams abgebrod'n:n Seu
dieser Zeit bis 1901 hat sich nichts
betreffend mehr emgncr. In diesem ]ahre trat Natlonalrat Lohner mit
seiner vor den b chen Grofen Rat. Diese Motion
war von iiber 100 Mltg]lcdem des Rates unccrzud'mct, d:c von der wirt-

und

Dennoch wurdc die Angelegenheit aufs E:s geleg( und erst 1908 durch &ine
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bilden uns so viel ein auf unsere <cinzigen» kithnen Kehren und Haarnadelkurven der Gonhard» der Klm:s‘en- und dcr
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~>

Ost. Morgrathen

DER SUSTENPASS 5
d seine direkt
Zutahrtsstraden 50 otn

iringen s
Suaten

nnerirchen
O Anderman

Glench O
O Ailo.

O Ballinzona

Jed

Nr. 47

Das ist ein Teilstiik der neuerbauten, soeben erffneten Autostrafle

So baut Frankreich l D s T e
Montvernier im Arc-’ Ta[ in Savoyen. An Stelle eines mithsamen 2-3 Meter breiten Saumpfades mit stellenweise mehr
ueme 4-6 Meter breite Autostrale mit einer szlmalslcxgung von 10°/, gebaut worden.

Hohe. Wir in der Schweiz
Ren im Gebirge. Und
hier handelt es sich keineswegs um cine internationale Durchgangsstrafic,
sondern blo um dic Verbindung cines kleinen Dérfchens im Tal mit
2wei winzigen Siedlungen im Gebirge

Projekt befafite, gelangte nie auf den Tisch der eidgendssischen
Riite, weil die bernische Regierung um Zuriicklegung der Sache
ersucht hatte. So verstaubte die Interpellation trotz mehr-
fachen Versuchen, Interesse fiir das Projekt zu wecken, bis
1928 ein Aktionskomitee den Plan neu aufgriff und im Fri
ling 1931 eine Volksversammlung in Interlaken die Ausfiih-
rung des Projektes dringend forderte.

Ein Blick auf die Landkarte zeigt, daf8 dieser in der Lings-
achse unseres Landes verlaufende Pa wie kein zweiter ge-
eignet ist, verkehrspolitisch eine filhrende Rolle zu iibernehmen.
Nach der Meinung kompetenter Sachverstindiger iibertrifft er
selbst die weiter nach Stiden vorgeschobene Transversallinie,
darum, weil diese vom Genfersee aufwirts das stark ausge-
sprochene Knie bei Martigny und das sehr lange Haupttal der
Rhone bis zur Furka iiberwinden muf, um dann via Oberalp
in das Vorderrheintal und an die Ostgrenze auszumiinden.
Auch ist das Einzugsgebiet des Sustens iiber Genfersee-Jaun,
Pillon und Pontarlier-Delle-Bern und Basel-Emmental ein viel
ausgedehnteres. Nach Osten sodann strahlt der Susten nath
dem Gotthard-Tessin-Italien oder Graubiinden-Tirol, nach dem
Klauscn, der Ostsd’lwclz und Deutschland aus. Dabei ist wich-
tig, dafl ohne cine Susten-Automobilstrale auch
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e Alpenstralle

Teilstiick des Sustenpasses bei der Gafersialp,
Sollen wir dle SustenstraBe bauen? Tixid o Jucnws b der Seferialy
Pa&mhe Im His h d der k. Auf der Urnerseite von Wassen bis zur Paﬁhohe ist der Sustenpafl nur
cin Saumweg und mit Tuhrwerken nicht befahrbar Auf dcr Bernerseite ist dic Route bereits besser ausgebaut. Von Innertkirchen bis Gadmen

(1200 Meter iiber Meer) verkehr hier im Sommer regelmiRig cin 6-7;

leichtem Fuhrwerk befahrbar. Im Winter wird der Paf zuweilen von S|

schiedenen Stellen ernste Lawinengefahr

dem Klausenpaf fiir immer nur lokale Bedeutung zukomm.
Erst durch eine crstk]asslge Autostrafie iiber den Susten wiirde
diese west-Ostliche Verbi ihre i

Die SustenpafBhshe (2262 m iiber Meer) mit Blick gegen den Fleckistodk

Postauto. Von Gadmen bis Steinalp (1860 m) ist der Pafl mit

e gemacht, jedoch bei wirmerer Weterlage besteht an ver-

erhalten. Nicht zu vergessen ist der Umstand, dafl der
Sustenpafl zufolge sciner sonnigen Lage im Friihjahr
zwei bis drei Wochen friiher als beispielsweise die Grim-
sel erdffnet werden kann. Das wiirde saisonverlingernd
wirken.

Es gibt mehrere andere gute Grunde fir den Bau die-
ser Es wire beisp Not-
standsarbeit in dieser schlimmen Zeit der Krise auf jeg-
lichem Gebiet. Mit dem Bau der Sustenstrafie wiirde ak-
tive Bergbauernhilfe im besten Sinne des Wortes gelei-
stet. Das Gadmen- und das Meiental bediirfen der Hilfe
schr dringend. Auch vom Gesichtspunkt der Landesver-
teidigung aus kann der Bau nur befiirwortet werden.

Seit 30 Jahren ist in der Schweiz keine bedeutende
Bergstrale mehr gebaut worden. Das gibt zu denken.
Alle Lander um uns her haben weit vortrefflichere Stra-
Ben in den Bergen. — Man vergleiche die Straflen in den
italicnischen Alpen oder in Savoyen mit unsern Gebirgs-
stralen und es wird einem sofort klar, daff die Schweiz
in vielen Fillen nicht ohne Grund umfahren wird.

Der Kostenvoranschlag zeigt, dal nach den neuesten
genauen Berechnungen der Ausbau des Sustenpasses zur

DS e e A i e e
grund dic Sustenhirner

il bequemen A i 8
rund 12 Millionen, Franken kosten wiirde. Uns will
scheinen, volkswir h und verk h recht-
fertigt sich diese Ausgabc durchaus, und darum ist der
vom Berner Oberland tatkrftig gefiihrten Aktion zum
Bau der Strae cin voller Exfolg zu wiinschen.
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