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Zweitausend Kilometer im steinernen Schift

Von Kapitin Charles Lasscock

B ESR “ESCH T L -G ESU B FEER TS REASC U N G VELOSINC S SR EA N

Hochbetagt starb kiirzlich der ehemalige Leiter der
New-Yorker Feuerwehr, John Kenlon, der in seiner frii-
hen Jugend an einer einzigartigen modernen Robinsonade
teilnahm, deren gliicklicher Ausgang damals in aller Welt
berechtigtes Staunen erregte. Seine abenteuerlichen Er-
lebnisse waren Zeugnis fiir die Moglichkeiten, die sich
selbst angesichts uniiberwindlich scheinender Schwierig-
keiten aus Tatkraft und Entschlossenheit ergeben konnen.

Im Mirz 1874 hatte Kenlon als blutjunger Offizier
auf der «Marguerite» angeheuert, einem der schnellsten
Segelschiffe, die damals in den Dienst zwischen Liverpool
und Australien gestellt waren. Der erste Teil der Reise
verlief ohne besondere Ereignisse; aber wihrend der
Durchsegelung des Indischen Ozeans geriet das Schiff in
so schwere Stiirme, daf es bald achthundert Kilometer
von seinem Kurs abgetrieben war. Jede genauere Orien-
tierungsmoglichkeit fehlte; aber selbst wenn entspre-
chende Messungen hitten vorgenommen werden konnen,
wire das kommende Unheil wohl schwerlich abzuwenden
gewesen, da man der Macht des Wetters doch vollkom-
men hilflos gegeniiberstand. Das Ende kam plétzlich;

gegen drei Uhr morgens krachte die «Marguerite» in
rasender Fahrt auf ein Riff bei der Hog-Insel, iber zwei-
tausend Kilometer von Australien und mehr als sechs-
hundert Kilometer von den iiblichen Schiffahrtswegen
entfernt. Innerhalb weniger Minuten war das Schiff von
den wiitenden Wellen vollstindig auseinander gerissen
und die Besatzung ebenso wie die Passagiere ohne Még-
lichkeit zur Benutzung der Rettungsboote ins Wasser ge-
worfen. In stockdunkler Nacht kimpften die Leute noch
eine Weile verzweifelt um ihr Leben, bis einer nach dem
anderen vor Erschopfung versank und nur durch Zufall
einige von ihnen durch die Brandung auf die Insel ge-
schleudert wurden.

Im Laufe des nichsten Vormittags sammelten sich all-
mihlich die Schiffbriichigen, die das Meer verschont hatte;
mehrere von ihnen hatten in der Katastrophe ernsthafte
Verletzungen * davongetragen. Insgesamt zihlte man
neunzehn Gerettete, darunter drei Frauen; Kenlon als
erster Offizier iibernahm trotz seiner Jugend das Kom-
mando iiber die Gestrandeten, nachdem der Kapitin in
dem Ungliidk umgekommen war. Die Lage der Leute
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schien im ersten Augenblick hoffnungslos. Man befand
sich auf einer unbewohnten Insel, die mit ihren kahlen
Felsenklippen kaum Aussicht auf geniigende Nahrung
und Unterkunft bot; nur in den Tilern fanden sich Wie-
sen, einige Biische und eine allerdings iiberraschend grofie
Zahl von Kaninchen. Von der «Marguerite» selbst wa-
ren nur etwa ein Dutzend Holzbretter und ein paar
Taue ans Unfer getrieben, alles andere versunken und
fortgeschwemmt.

John Kenlon sorgte vorerst einmal fiir entsprechende
Beschiftigung der Leute, um sie so leichter iiber ihre Ver-
zweiflung und die demoralisierende Wirkung ihrer trost-
losen Lage hinwegzubringen. Er teilte die Sdgiiﬂbrﬁdxigen
in verschiedene Gruppen, von denen sich eine mit der
Fischerei, andere mit dem Einfangen von Kaninchen in
Fallen, wieder andere mit dem Ausbau vorhandener
Felsenhohlen zu Wohnzwedken, oder mit Kochen, Wa-
schen und Nihen zu beschiftigen hatten, alles Arbeiten,
die bei dem ginzlichen Mangel an gecigneten Werk-
zeugen und Instrumenten schwierif genug waren. Immer-

hin gelang es Kenlon, die vorldufige Erndhrung der
(Fortsetzung Scice 1082)

orgloueben trotzSoréenl

das ist nach Hilty die Lebenskunsf, zu der jeder sich erziehen
kann. Sollfen ruhige, starke Nerven, ein gesundes Herz,
fester, tiefer Schiaf, aligemeines kérperliches Wohibefinden,
diese geistige Haltung nicht sehr erleichterni Abersicher!
Versuchen Sie es mit Kaffee Hag. Dieser feinsfe, echfe
Bohnenkaffee ist coffeinfrei, schont Herz und Nerven

kann"'gd\lafda gen oder andere unerwilnschi
Nebenwirk her fen. Aber der echte Kaffee Hag

muf es sein, der einzige, der sidw durch vorbildliche Giite

und 25j8hrige Bewdhrung auszeichnef.

Fir Herz, Nerven und
Gaumenistgesorgt mit
KAFFEE HAG,

dem ersten coffein-
freien Kaffee der Weit

Eine herrliche
Erfrischung
im Sommer

mit etwas Wasser

In Apoth. : Orig.-FI. Fr.375
Orig.- Doppet - FI. Fr 6.25

N B ) Min. von Genus-Hauptbahahof
(Piazza Principe).
@IV i biten
der italienischen Riviera
SONNE - MEER - BLUMEN

19 Hotels u. Pensionen. 60 Villen u. méblierte Appartements.
Grofle Gemeindeparks. Fremdenzirkel. Auskiinfte durch:
Azienda A di Cura (Kurk ission)
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BRIEFMARKEN-

Goldgrube! in garantierfechten Marken von

Abessinien, Columbien, Costa-Rica, Chile, Cuba, Dominikana,
Ecuador, Aegypten, G H , Jamaika, Ni gue,
Mexiko, Paraguay, Philippinen, Persien, Peru, Rufjland, Salvador,
Spanien, Neu-Kaledonien, Trinidad, Tiirkei, Nyassa, Uruguay, Yugo-
slawien, Venezuela, U.S.A., Charkari, Columbus Gedenkmarke, Sow-
jet-Rufland, Schweiz 10 Fr.-Marke, Vatican, u. Selfenheiten, darunter
bis 30.— Yvert frs. Diese Prachtzusammenstellung kostet Fr. 1.40.
Sende auch unverb. Ausw. Eugen Sekula, Villa Heimeli, Luzern (68)

Internationales Klausenrennen vom7.und 8. August1932 =i

Ein neuer Beweis fiir Zuverlassigkeit von la Schweizerfabrikat

CONDOR

Beste Zeit aller Motorridder

1. Preis 500 ccm J. Zuber in 17.01 Min. - 1. Preis 350 ccm (Rekord) E. Hinni in 17.39 Min.

Prospekie und Preisliste durch die SCHWEIZER. CONDOR-WERKE in Courfaivre (B.J.)
Vertreter in allen groferen Orischaften

ZURICH: HANS DINKEL, LOWENSTR. 40, ZﬁRICH 1

Der Sieger im Rennen der
Motorréder Klasse 500 ccm:
Zuber, Schweiz, auf ,Condor*
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SCHWEIZER
FRAUENHANDE

fertigen die beliebten hyg.
Binden Mensa und Cella,
welche Sie auf Wanderun-
gen, beim Sport, in den
Ferien, so frei machen von
jeder Sorge in den soge-
nannten kritischen Tagen.
Vertrauen Sie, wie Tausen-
de anderer Frauen, diesen
Marken und Sie geniefen
lhreErholungstage doppelt.
Mensa-Original

Carton 10 Stiick . . . Fr.2.—
o s P

Cella, im W. C. auflésbar
Carton & 10 Stiick . . . Fr.1.80

In allen Apotheken,
Sanitatsgeschéften,
Drogerien efc.

SCHWEIZER VERBANDSTOFF- &

 WATTEFABRIKEN A.-G. FLAWIL

Auskunftei

fiir Handel, Industrie, Ge-
werbe u. Privat. Schweiz.
Informationsbur. Gegr. 1830
Biiochtold & Wunderli
Schweizergasse 12, Ziirich
Tel. 35.539. Gewissenhafte
Bedienung.
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HABANA-EXTRA

Extra Fein

.‘ .L’ S i »,
BERGER SOHNE BEINWILYS

HOTEL
Habis-Royal

Bahnhofpla
ZURICH

Restaurant

Abonnicren Sie
die
dlirdyer JUuftrierte

Zum Tee, wie zu Friichten nur
die wenig stifen und leicht
verdaulichen

Sebnetle

Peiii-Beurre

b

Verlangen Sle ausdriicklich
Schnebli Petit-Beurre,
dann sind Ste gut bedient

Durch :
Amona bringen Sie neues
Leben in Ihren Haarboden

Es sind nicht leere Worte, sondern eine Tatsache,
dak « Amona » den Haarausfall und Schuppen
beseitigt und einen wachstumerregenden Reiz
auf die das Haar erzeugenden Papillen austbt.
Schon nach dem ersten Gebrauch zeigt sich die
glinstige Wirkung. Schuppen und
Jucken verschwinden, das Haar
wachst rasch wieder nach, erhalt
ein gesundes Aussehen und einen
schénen Glanz. - Verschaffen auch
Sie dem Haar natiirliches Gedei-
hen durch «Amona» und verlangen
Sie noch heute eine Gratisprobe-
tlasche durch untenstehenden
Coupon.

erhalt lhren. Haarwuchs.

An das Schwanen - Laboratorium

Gl‘a’fiSCOUpon W.Jochimsen, Ermatingen (Schweiz)

Senden Sie sofortund bindl. 1 Probeflasche Al
Name:
Wohnort: Strake:

«AMONA > ist in Coiffeurgeschéften; Drogerien und
Apotheken zu Fr.4.50 und 6.— per Flasche erhiltlich.

RUFFZURICH




|

1082

Leute einigermafien sicherzustellen, wenngleich die Kost
mit den sich ewig wiederholenden Fischgerichten und Ka-
ninchenbraten nicht gerade abwechslungsreich war. Am
Felsenabhang einer kleinen geschiitzten Bucht entstand so
allmahlich eine Kolonie, iiber die der junge Kenlon nicht
nur unbeschrinkt herrschte, sondern fiir die er gleichzeitig
Arzt, Geistlicher und Friedensrichter in einer Person war!

Von allem Anfang an war es klar, dafl der Aufent-
halt auf der Insel fiir lingere Zeit ernsthafte Gefahren
mit sich bringen mufite. War schon die Witterung in der
Regenzeit auf die Dauer fast unertriglich, weil Kleidung
und Feuerungsmaterial nur allzu knapp bemessen waren,
so muflte der vollstindige Mangel an Pflanzennahrung
frither oder spiter mit Sicherheit zu gesundheitlichen
Schiden fithren. Kenlon hatte also sein Augenmerk in
allererster Linie auf die Notwendigkeit zu richten, die
Leute so bald wie irgend moglich von der Insel fortzu-
schaffen. Da man aber in vfiesem entlegenen Teil der
Welt kaum damit rechnen konnte, von einem Schiff auf-
genommen zu werden, so blieb als einziger Ausweg der
Bau eines eigenen Fahrzeugs Aber wie diesen durch-
fithren, wenn man nur iiber ein paar einzelne Bretter
verfiigte und die Insel aufler halbverkiimmertem Busch-
werk keine brauchbaren Holzvorrite barg?

Endlich kam Kenlon eines Tages die rettende Idee.
An einigen Stellen der Insel hatte er in den Felsen Kalk-
lager gesehen, diesen allerdings, als scheinbar nutzlos,
keine besondere Beachtung geschenkt. Erst als es sich
darum handelte, die Behausungen in den Felsenhohlen
weiter auszubauen und wohnlicher zu gestalten, kam
ihm die Ueberlegung, daff man den Kalk vielleicht mah-
len und brennen konnte, um so unter Zusetzung von
Sand und Steinen eine Art Beton zu gewinnen. Aber
wenn es gelingen sollte, Beton herzustellen, konnte man
dann nicht vielleicht aus demselben Material ein Schiff
bauen? Wenn ein Fahrzeug aus Stahl und Eisen seetiich-
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tig war, warum nicht auch eines aus Stein, vorausgesetzt,
dafl man die Berechnungen iiber Wasserverdringung und
Tragfihigkeit einigermaflen richtig treffen wiirde!

In aller Heimlichkeit, um den Schiffbriichigen im Fall
des Mifilingens Enttiuschungen zu ersparen, begann
Kenlon zahlreiche Versuche, ein brauchbares Beton-
gemisch herzustellen. Endlich, nach fast zwei Monaten,
hatte er eine Zusammensetzung gefunden, die die ver-
hiltnismifig grofite Stirke zeigte, und erst jetzt unter-
breitete er seinen Leidensgefihrten den Plan. Nach
allerlei Berechnungen, iiber die ein Fachmann zwar ver-
mutlich den Kopf schiitteln wiirde, begannen die Arbei-
ten. Aus den paar vorhandenen Brettern wurde immer
ein Teil des zukiinftigen Schiffskérpers modelliert und
in dieses das Betongemisch gegossen; in den Kiel und in
Abstinden auch in die Seitenwinde schlo man die an-
geschwemmten Taue ein, um so dem Bau erhShte-Wider-
standsfahigkeit zu verlethen. Ein Teil nach dem andern
wurde so in mithseligster Arbeit angefertigt und schlief-
lich die Verbindungen ausgegossen, bis ein roher und
reichlich ungefiiger Schiffskorper entsand, von dem aller-
dings noch zu erproben blieb, ob er schwxmmfahlg und
zum Tragen von neunzehn Menschen imstande sein
wiirde. Alle entbehrlichen Kleidungsstiicke wurden zu
primitiven Segeln zusammengeniht, aus den letzten Bret-
tern Steuer und Maste gebastelt, und ein Fahrzeug von
fast elf Metern Linge war fertig!

Mit vieler Miihe schaffte man das Schiff schlielich ins
Wasser; der Augenblick sollte endlich kommen, der iiber
den Erfolg der langwierigen Arbeiten entscheiden mufite.
Das Fahrzeug schwamm! Noch mehr, kein Tropfen
Wasser drang selbst nach tagelanger Erprobung durch
die Winde, und das Schiff trug die neunzehn Personen
mit Leichtigkeit! In der Begeisterung wiren die Ge-
strandeten am liebsten sofort abgefahren; aber Kenlon
bestand auf ausreichende Vorbereitungen. Fisch und
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Fleisch wurden getrocknet, genugende ‘W assermengen fiir
einen monatigen Bedarf an Bord geschafft, und schlief-
lich, da man keme nautischen Instrumente besafl, unter
den Seeleuten eine Beratung iiber den elnzuschlagenden
Kurs, mit Sonne und Sternen als Orientierungsmittel,
abgehalten.

Der grofle Tag kam endlich, an dem die Abfahrt statt-
fand. Und jetzt begann eine Reise, wie sie in ihrer Art
in der bunten Geschichte der Schiffahrt wohl einzig da-
steht! Aengstlich priifte man jeden Tag den Zustand des
Betons, suchte den Horizont nach Schiffen ab und wech-
selte wiederholt den Kurs, wenn man glaubte, von der
vereinbarten Richtung abgekommen zu sein. Aber die
«Ersatz Marguerite» hielt sich tapfer und die Reise
nahm, begiinstigt von Wind und Wetter, ihren ungestor-
ten Fortgang. Zweitausend Kilometer hatte man schon
in mehr als drei Wochen zuriickgelegt, als endlich ein
Handelsschiff gesichtet wurde, von dem aus man mit
steigernder Verwunderung das seltsame steinerne Fahr-
zeug wahrnahm. Ohne jeden Verlust hatte John Kenlon
die seiner Obhut anvertrauten neunzehn Personen in

- Sicherheit gebracht und mit einem gewissen Bedauern

muflte das noch immer seetiichtige selbstgebaute Schiff
im Stich gelassen werden. Es stellte sich heraus, daff man
sich der australischen Kiiste schon bis auf dreihundert
Kilometer, also etwa drei Tagesreisen, genihert hatte,
als das Betonfahrzeug verlassen wurde.

Kenlon machte sich spiter in den Vereinigten Staaten
ansissig und ging aus Familiengriinden zum Feuerwehr-
dienst tber, in dem er nach einiger Zeit zur Leitung be-
rufen wurde. Bis zu seiner Pensionierung gleich nach dem
Weltkrieg verdankte ihm die New-Yorker Feuerwehr
eine Reihe von neuen Einrichtungen und Verbesserungen,
die er mit derselben Erfindungsgabe und Tatkraft durch-
fihrte, wie seinerzeit den Abtransport der Schlﬂsbrudn—
gen von der Hog-Insel.

" .
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Nerven-Heilanstalt

Behandlung aller Formen
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krankheiten, Epilepsic=Be-
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ren, Psychotherapie, phy-
sikalische Behandlung, Ar-
beitstherapie
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Arzte: Dr. H. Huber
Dr. J. Furrer

Besitzer:

Dr. E. HUBER-FREY

Angehérigen und Freunden im Ausland

ist die «Zircher Jllustrierte» jede Wod’\e zm neuer Gruﬂs aus der Heimat. Bitte,

machen Sie ihnen diese Freude. A preise: Jahrlich Fr. 16.70
bzw. Fr.19.80, halbjahrlich Fr. 8.65 bzw.Fr. 10.20, merte{]ahrhc}\ Fr. 4.50 bgw.Fr.5.25.

Verlangen Siebitte Prospekte

KURHOTEL

MONTE VERITA

ASCONA

Inmitten gréftem Naturpark des Tessin, mit schén-
stem Blick auf Lago Maggiore und Gebirge.
Idealer Ausflugspunkt.

Schénes Strandbad. — Idealer Sommeraufenthalt.
Neuzeitlicher Komfort im Neubau 1930, Villas und
Chalets im Park, Luft und Sonnenbéder, Tennis,
Golf, Garage. Beriihmte v. d. Heydtsche Kunst-
sammlung. Erstklassiges Restaurant, Tea-Room,
Bar. Auf Wunsch vegetarische und Rohkost-Kiiche.
Das ganze Jahr gedffnet. Tel. Locarno Nr. 880.
Prospekte. Direktion: A. Candrian.
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