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Am 1. Juni 1882 ist der erste Eisenbahnzug von Luzern nach Cl
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«Dies it dic Lampe, mit der ich beim Tunnelbau gearbeitet habes, sagt mit in Airolo der alte Giuseppe Porvi
82 Jubre hat o heote o beubrebe noch dieSchredken der Tamaclarel,dic Wasesrahlen, di s do Flsn beuers
das knietiefe Wasser, darin er arbeiten mult, dic Hitze und den Rauch und der

Gesteinsstaub. Spiter arbeitete er bei der Ausmaerung des Tunnels, und als die Bahn fertig war, machte er als «Guardia

prengungen und den

gallrias seine Kontrollginge im Tunnel und putzze die Pecrollampen. Auf jeden Kilometer gab es cine. — Auf e

Estrich stchen noch die Stiefel aus der Zeit des Tunnclbaus, in der Ocl

1 Tuge s ket 720 Gl Do i s ki groflr Ui, ob man vt s o i

durch den Gofthard gefahren. Ueber eine Strecke von 276 Kilometer Linge !

Durch das Wunderwerk des grofen Tunnels hindurch. Ueber fast hundert Briicken hin! An der Strecke standen berall jubelnde, begeisterte

Menschen. Fiinfzig Jahre ist es her. Heuer am 1. Juni werden die diesen

feierlich begehen. — Wer wird noch dabei

sein von jenen, die den ersten Zug bejubelteni Wer von den Arbeitern allen, die zu Tausenden an dem Werke mithalfeni Einige hundert leben
noch in den Dérfern lings der Bahn, die ein wenig ihrer Hinde Werk ist. Die Aelfesten unfer ihnen haben wir besucht, haben mit ihnen gesprochen,
r des d- i i

Bilde fiir die <Ziircher Jilustriertes von Paul Senn

haben sie fiir unsere Leser und zur

<Wo ist erts, frageen wir in
Silenen bei dem Bauernhius-
chen zwischen den kahlen
NuSbiumen die 90jihrige

ahrzehntelang wurde die Verwirklichung des Gedankens den Norden mit dem
Siiden Europas auf direktestem, durch das zent ische A
fiihrendem Schienenwege zu verbinden, erst durch uniiberwindlich erscheinende

<lch weif nit», uwdw Ale,
- Dem

wirtig. Die Pension der Bah
eidenes,

Gehor hat auch gelitten

Hindernisse, dann durch die erbitterte Rivalitit hied Projekte v

1845 bnldete sich in Turin fiir den Bau einer von Oberst La cha in Chur an-
geregten Alpenbahn iiber den Luk ier eine G dere
erfolglos blieben. Eine 1853 gegriindete zweite Gesellschaft vollendete 1862 die
als erster Teil eines solchen Projektes gedachten Strecken Rorschach-Chur-
‘Wesen-Rapperswil; die Alpenbahn selbst aber verblieb im Stadium der Unter-
suchung. Die vom Bundesrat im Jahre 1850 als Experten fiir ein Gutachten iiber

Paolo Prina in Airolo ist 81 Jahre alt.
Er sige auch noch Holz. Airolo scheint cin
s Kl 5 b Nack el

Ex hat uns gar nicht gehire noch gesehen, als wir zu ihm hinkamen, vor das Haus in A
sonne Holz spaltece 91,.;...‘( Guglielmo Beffa, der anno 1352, als dic Gothardba

bereits zu alt war, um in den Bahnbetrich Gberzutreten. So hat er nur b
und ist hernach, als der erste Zug von Luzern nach C}

Mit 14 Jahren war er schon in Paris, ausgezogen aus der — wie er sagte — Barack

rock cinessciner Shne. Auf dem kahlen Haupte sizt ic

in die Stirn gezogen

kann den Wind nicht mehr vertragen. Sonst ist er noch gut zu weg

Cnlculnvlgllml\nnm-msonn
tagnachmittag kamen wir zu seiner
§|¢mh\nw drauBen vor Biasca.

Alte. <Er s bei

Vnufba(er vD.. 1882 bis 1912 hac er
n der Station Airolo bis
Mlue T guuanSid 1912 i e pen-

die Entwicklung eines schweizerischen Eisenbahnnetzes berufenen

Sachverstiindigen Steffenson und Swinburne sich gegen das Luk ier-
Projekt aus. 1851 beauftragten Preuien, Piemont und die Schweiz eine Experten-
kommission mit der Prufung der Frage, auf welchem Wege die deutschen Eisen-
bahnen mit den pi am zw iBigsten verbunden werden konnten.
Im Bericht dieser K ission taucht zum 1 die Idee einer Gotthardbahn
auf, und zwar war es der schweizerische Experte, Ingenieur G. Koller, Chef des

iitic o el Augen
sind rot gerindert, sc trinen immer. Mit
cinem roten Taschentuch wischt er sie 3b
und erzhlt uns von dem verderblichen
Waster des Tunncls, dran so viele Arbeiter
eckrankten, wean sic tranken,
vom Krankenhaus der r.m e
mung und davon, daf e nischer
va.sw sliclich die Mediin. gegea
Tunnelkrankheit erfunden habe

o Maginetti drin in Biascas. Rosa
Magioerl i sspoTorbesr = Uniee
55 fanden wir ihn, in gut gebirstc-
o A b B g
e M, e sl b
weiche und gute Stimme hat. 86 Jahre
alc. Bin Handlanger, cin Kesselreiniger,
der 32 Jahreim Dienste der Bahn stand,
an der er auch mitbaute. Jetzs hat er
soe Weioe, werrolle, wundericge
Peasion. Noch viel frither, da war er
inTlien Sl goween und hat die

aliens vorangingen

Das war drauSen in Molinazzo vor
Bellinzona. Fortunato Soncini hac
beim Gorthardbahnbau mitgcholfen,

ere bei der CeneriStrecke.
Hernach war er Bahawirter, scine
Frauauch. Gerade bei hrem Fifuschen
ist der Ucbergang, an dem sie stand
und iiber dessen Gefahren si sich be-
klage. Sic hat 81 Jahre, er 86, Es reuc
ihn, daf er niche besser rasiert st, und
er besteht darauf, fii die Aufnshme
wenigstens den Somntagsrock anzu-

Der Sohn, einer von den lf
Kindern Soncinis,

in schnster Weise bel

ci den Vermmunpﬂbﬂtm holfen
o fuhr, wieder zu seinem Bauernleber %

dem Tablece durch die Riume, er ist schwach auf
auflen ist Anfonio Gaspare, 81 Jahre alt, der stk beim Tun:

Gedichit, dasich s vle Enaebeien cimmer Bt Tameldurduding,
e yom Noriollen i die Hinde duch
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cinent Hiarschlg,
schine eines Materialzuges in den Tun-
nel hincingefahren. Die gleiche Masch
fidhree nun den Toten hinaus. Der Ma-
schinist war Glovanni Martini, der
heute 89jirig in Bellinzona lebt. Er
ko, icht e e chenvi fanden
ibn_ im.

seine alien Tage

Romualdo Defranceschi in
Giubiasco gabs cinige Aufregung, als
mit dem Notizblock und Photoapparat
plétzlich dastanden. Seine Tochter e
@ sich niche nchmen, dem Vater fiir
dic Aufnahme wenigstens cine Krawarte
umzulegen. 84 Jahre ist er alt, sein Ge-
dichenis 138¢ heute allerli zu wiinschen
brig, aber er steht grad stramm vor uns
hin, wie er einst an der Strecke zwischen
Giabiasco un Ceneri-Tunnel
stramm stand, als die ersten Ziige auf
der Strecke rollien. Ein Ghs Wein
schmeckt ihm immer noch, der Wein isc
glich geblicben, aber bei der Bahn is’s
ganz anders geworden, da ist jetzt kein
Rauch und kein Dampf mehr zu schen,

wicin alten Zeiten

len. zusammen 255 Jahre. In der Mitte geht der

itete; links seine Frau, die einst 9 Jahre

, als er Kellner in Amerika war. Heute geht Boverio nicht mehe leicht mit

den FiiBen, und seine Begleiter miisen ihn stitzen. Der drite rechts
nelbau ganz vorn ls «posaores, hat cin erscaunlich gutes
als vorn die Arbeiter vom Siidstollen und
s durch die Oeffnung rechen Konnien, dashoben die Silden den Nordlihen cine
rdlichen gaben als Gegengeschenk cincn Stumpen. Ob es stimme ? «Se non & vero & ben trovato
Der alte Gaspare kann aber dic Geschichte keiner Secung snesommer aben, denn er kann weder lese noch
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Aquilario Poggiafi steigt die Treppe seines Hauses herunter, 78 Jahre alt. In Giubiasco ist's. Er ist erblindet, Kaum horte er unser Anlicgen,

als er aufs lebhafteste zu crzihlen begann. Vom Tunnelbau, bei dem er als «minatores arbeitete. Viele Jahre lang. Wieviel Fels hat er wegge-

sprenge?! Er sah Favre, sah Favres schwarze Pferde, seine Kutsche, seinen grauen Anzug. Er weifl die Namen der Ingenieure, der ersten Stations-

vorstinde an der Gotthardstredke, Seine Augen sehen uns nicht, aber mit erhobenem Haupte schildert er uns das Ausschen des ersten Zugs der

Gotchardbahn. Er schimpft laut heraus, wenn ihm ein Name nicht gleich gegenwirtig ist. Er weif, da er cinst zusammen mit fiinf Lokomotiven

und vielen Arbeicern eine Briicke probebelasten half, und daf er damals 68 Kilo wog, Jerzt hat er Pension, raucht gern seine lange Pfeife. Seine
Frau ist auch bei ihm, und sie bezahlen Fr. 8.50 Micte fiir ihre Behausung in Giubiasco

Tisenbahnbureaus, der diese seine Idee mit einem wohldurchdachten
Gutachten belegte. Gleichzeitig sprach sich auch der tessinische Ober-
ingenieur Lucchini fiir eine solche Bahn aus.

Wihrend man in der Ostschweiz am Lukmanier festhielt, in der
Westschweiz aber eine Simplonbahn anstrebte, hegeisterte man sich
in der Zentralschweiz und auch in Basel fiir das Gotthard-Projekt,
zu dessen Besprechung 1853 in Luzern eine von acht Kantonen be-
suchte erste Konferenz staiifand. Aber erst acht Jahre spiiter bildeten
die Kantonsregierungen der Mitielschweiz und das Direktorium der
schweizerischen Centralbahn ein Komitee fiir das Gotthardunterneh-
men, dem 1861 auch die franzosische Osthahn beitrat. Nun erreichte
ein bereits jahrelang auch in Presse und Broschiiren gefiihrter
Kampf zwischen Lukmanieristen und Gotthardisten seinen Héhe-
punkt. Die Position der letzteren wurde wesentlich gefestigt durch
die Griindung der Goithardvereinigung, der mit Ziirich 15 Kantone
und mit der Nordostbahn nun zwei der groften Bahngesellschaften
der Schweiz angehorten. In Bern erklidrte Jakob Stampfli, daB man
schlieflich nicht nur Berner, sondern auch Schweizer sei, und ihm
ist es zu danken, dal das gar nicht ungeschickte bernische Grimsel-
projekt fallengelassen wurde, und daff der Kanton Bern dann doch
das Gotthardunternehmen unterstiitzte. Der Tessin schwankte zwi-
schen Lukmanier und Gotthard, entschied sich dann aber fiir den
letztern..

1869 gab der norddeutsche Gesandte in Bern die Erklirung ab,
daB der norddeutsche Bund im Verein mit Italien sich definitiv und
ausschlieBlich fiir den Gotthard einsetze. Auch Italien, Baden und
Wiirttemberg erklirten, nur das Gotthardunternehmen unterstiitzen
zu konnen. Der Bundesrat gab den Kantonen hievon Kenntnis und
lud’ die Regierungen von Deutschland und Ttalien noch im selben
Jahre zu einer Konferenz in Bern ein. Ein zwischen der Schweiz
und Italien abgeschlossener Staatsvertrag, dem 1871 auch das
Deutsche Reich beitrat, sah den Bau folgender Linien vor: Luzern-
Kiifnacht-Immensee-Goldau; Zug-St. Adrian-Goldau; Goldau-Fliie-
len-Géschenen-Biasca-Bellinzona; Bellinzona-Lugano-Chiasso; Bel-
linzona-Magadine-italienische Grenze mit Zweigbahn von Cadenazzo
nach Locarno. Ein erstmaliger Subventionsbetrag wurde auf 85 Mil-
lionen Franken festgesetzt; davon iibernahm die Schweiz 20 Millio-
nen, Italien 45 Millionen, das Deutsche Reich 20 Millionen. Den bei-
den spiteren Direktionspriisidenten, Nationalrat Dr. Alfred Escher
in Ziirich und Regierungsrat J. Zingg in Luzern, gelang es in aus-
dauernd und mit Geschick gefithrten Verhandlungen, die Beschaffung
des Gesellschaftskapitals von 102 Millionen Franken zu sichern. Viel
ist auch dem politischen Einfluf und dem diplomatischen Geschick
des damaligen Vorstehers des isenbahndepartemens, Bundesrat
Dr. Bmil Welti, zu verdanken; er war es auch, der die Schwierig-
keiten der Nachfinanzierung itberwand. —

Die tessinischen Talbahnen waren breits Ende 1874 im Betrieb. Am
28, Februar 1880 durchlief die Schweiz die frohe Kunde von dem am
selben Tage mitlags 11 Uhr 15 Minuten erfolglen Durchschlag des
Golthardtunnel-Richistollens. Nach.acht Jahren miihseliger Arbeit
war das gewaltige Gotthardmassiv in einer Linge von fast 13 km
durchstochen, ein Ereignis, das allenthalben mit Glockengeldute und
Billerschiissen gefeiert wurde. Bei der Direktion der Gotthardbahn
liefen Gliickwunschdepeschen der Kantonsregierungen, des deutschen
Kaisers und des Konigs von Italien ein. . Am 1. Mérz fand die feier-
liche Verteilung der von der Eidgenossenschaft und der Direktion
der Gotthardbahn gestifteten Denkmiinzen an die Tunnelarbeiter
statt. — Es war Tag und Nacht und zuletzt bei einer Temperatur von
34 Grad Celsius gearbeitet worden. Zur Erstellung der Tunnelrohre
mubien dann rund 900 000 m?* Felsen ausgebrochen werden, was einen
Gesamtverbrauch an Dynamit von rand 1000 Tonnen erforderte. Wéh-
rend der Gesamtdauer des Tunnelbaues hatten giftige Gase, Explo-
sionen und andere Unfille insgesamt 177 Todesopfer zur Folge. (Der
gesamte Bahubau verursachte durch Unfille 310 Todesfille.)

Louis Favre, der Erbauer des Gotthardtunnels, Seele und Leiter
des gewaltigen Unternehmens, durfte die Kronung -seines Werkes
nicht mehr erleben; im Tunnel, auf der Seite von Goschenen, hatte am
19. Juli 1879 ein Schlaganfall seinem arbeits- und erfolgreichen Leben
ein Ende gesetzt.

Am 21., 22. und 23. Mai 1882 wurde die Gotthardbahn als <eine
neue Volkerstrabe» mit Kanonen- und Béllerschiissen, mit Glocken-
geliut und Feuerwerk, mit schweizerischem, italienischem und deut-
schem Flaggen- und Wappenschmuck, mit bekréinzten Lokomotiven
und stiirmischén Evvivas, mit verschiedenen Banketten, zahlreichen
Reden und Toasten feierlich eingeweiht. «Die Begriifung in der
Innerschweiz war, dem Hirtencharakter des Volkes angemessen, eine
gemessene, ja frostige; um so voller machte sich der Festjubel in den
transalpinen Landschaften und Eisenbahnstationen Luft. .. Der Fest-
jubel nahm immer michtigere Impulse an, je mehr wir uns Mailand
niherten, um hier vollends in einem brausenden, faslt mdochfe ich
sagen Wagnerschen Finale auszutosen», schrieh Redaktor K. lggen-
schwyler iiber die Fahrt des Festzuges im «Bund». AV
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