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Im Fihrerstand. Der Oberlokomotivfahrer Frey des Eisen-
babnkreies I e die Maschine,Ex ha ber die Hand an der
Regulierbremse. Das flache Kistchen links vorn enthilt den
Dienstfahrplan, AmbeduH.lmm.onen,,\urmhux
auf der Strecke gestatiicn Ges
citen. Hinter der untern Ecce des Kastchens sicht man den
Griffder Steverung, mit dem die Maschiaein Bewegung gesetst
wird, — Lokomotivihrer Schaub amtete als Beimann zur
Screckeabeabechtung, Es war entaunlich, aus welchen Enc-
feraungen e die Sigaale sbls. , sagte er, wenn das Sig-
el vos des Sttion sl ureh{ahrt s oo cofias wiodise
holte der Fahrer, und dann fubren wir durch!
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hinausschen konnte. Fobl wie cin Halm. Der Laie saunc. Der Mechaniker beweist, daf die Tragkraft der Adhse durch die Ausbohrung des Kerns
Die Eisenbahn stellt mit Genugtuung fest, dafl dadurch ein paar hundert Kilogramm Lokomotivlast erspart werden
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den Scheibenwischer von Hand bewegt
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Was?iHie2 Fiundest Mater larig? Joy fo hundert Meter.| Grad
ase lang isch sic{» Das hrte ich im Bahnhof St. Gallen, als un-
sere Lokomotive No. 11851 dort Aufenthalt hatte. Dic Sache
stimmt 'nicht ganz, die Maschine ist <nur» 34 Meter lang, aber
das genigt auch. Das Gesprich ist cin Beweis dafir, daf so cin
Werk der Technik die Beschauer in Unruhe oder Bewunderung
Versetat, auch ohne daB sie ctwas davon verstehen. In der Tat
glich dic Probefahrt nach dem Bodensee der Reise cines Volks-
helden. An allen Stationen standen dic Zuschauer, dringten sich
dic Kinder, arbeiteten Photographen: mitten im April-Schnee-
gestber. Der mechanische Teil der beiden neuen Lokomotiven
stamme aus der Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur.
Der clckirische Teil ist bei der cinen Lokomotive das Werk der

Links: Ingenieur Fritz Steiner war als
Vertreter der Generaldirektion der
SBB bei der Probefahrt zugegen

Die cine Hilfte der Lokomotive Nr. 11851 in den Werkstitten der Maschinenfabrik Oerlikon. Vor
sicht man in den Fiihrerstand. Ueber jedem Triebrad cin Motor; das gleiche, Bild wiirde sich auch auf
der gegeniiberliegenden Seite der Lokomotive biecen. Die Briicke,

ie vom einen Motor zum andern

fiihrt, dient der Ventilation. In der Mitte, wo die zahlreichen Leitungen hinfiihren, ist der Platz des

Transformers, des Stufenschalters und anderer Apparate

Aufnahme Maschinenfabrik Oerlikon

Die SBB haben mit der Lokomotivfabrik Winterthur, mit den Firmen Brown Boveri & Co., Baden und
Maschinenfabrik Oerlikon zwei neuartige Gotthardlokomotiven (11801 und 11851) gebaut. Die ersten
Probefahrien mit der Maschine 11851 fanden in diesen Tagen zwischen Ziirich und Rorschach statt. Die
SBB haben uns in entgegenkommenderWeise erlaubt, bei diesen Probefahrten Aufnahmen zu machen.
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tive soll cingespart werden. Dic neuen Lokomotiven werden
das leisten, was bisher zwei Lokomotiven leisteten. 750 Ton-
nen Zugsgewicht werden sie iiber die Steilrampen der Gotthard-
strecke zu schleppen vermdgen. Bei 27 /s, Steigung. — Die Ma-
schine No. 11851 ist mit 16 Tricbmotoren ausgeristet. Fiir jede
Tricbachse zwei Motoren. Mit Riicksicht auf die Kurven ist dic
Maschine zweitcilig gebaut, mit cinem Gelenk in halber Linge.
Ucber hundert getrennte clektrische Leitungen licgen in den
Kabeln, welche die beiden Lokomotivhilften in ihrem elektri-
schen Teil zu einem Ganzen verbinden, — Der Beschauer, der
vor der Maschine steht, mag ihre AusmaSe bewundern, aber was
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am Fiihrerstand mit ein paar Griffen. Man mu8 neben ihm stchen
und sehen, wic er mit cinigen kleinen Bewegungen die gewaltigen
Krifte ans Werk ruft und so benutzt, wie es der Augenblick er-
fordert. Der Stationsvorstand gibt scin Zeichen, wir fahren an.
Ein Blick auf dic die Rider schleudern, cin
Griff nach dem elck der Adhisi

vermehrer tritt in Tzugk:n und das Schleudern hért auf. Wir
nehmen die Steigung zwischen Rorschach und St. Gallen, 177/,,
bei 450 Tonnen Zugsgewicht und bei 60 Kilometer Geschwindig-
keit, indem wir die Maschine nur bis zu ¥, ihrer Leistungsfihig-
keit in Anspruch nchmen. Bei Gefille fihre die Maschine mit

verbirgt sich hinter der glatten Auenfliche an Ein-
Wieviel Gedank Vor-

Firma Brown Boveri & Co., Baden, bei der andern Maschine,
von der wir hicr berichten, stammt der elektrische Teil aus der
Maschinenfabrik Oerlikon. — Die Kosten jeder Maschine betra-
gen etwa 1000000 Franken. Lokomotivgewicht ungefihr 250
Tonnen, Leistung: 8800 PS bei 62 Kilometer Stundengeschwin-
digkeit. — Die schweren Gotthardziige miissen immer noch mit
Vorspann fahren. Die Vorspannlokomotive erfordert besondere
Bedienung und mufl jedesmal nach der Bergfahrt von Airolo
oder Géschenen aus leer zu Tal fahren. Diese

Ueb sind da aufg worden.
‘Wieviele Erfah: iicksichti; In der Ma-
schine kreisen nicht nur die Strome, welche in dic Tricbmotoren
filhren, da ist cine Fiille anderer Einrichtungen fir die Ventilic-
rung der Motoren, die Kompressoren fir die Bremsen, dic Ocl-
pumpen, dic die fiir
Licht und Heizung. Dazu die Sicherungsvorrichtungen alle, cin
Reidy, cin ganzes Reich von Erfindungen, technischem Konnen

und U Das alles beh und benutzt der Mann

Sic erzeugt Strom, gibt Strom an den Leitungs-
draht ab und kann bei einem Gefille von 279/, mit dicser Nutz-
bremsung allein sicher abgebremst werden. Wir bremsen ¢lek-
trisch, wir bremsen mit Luft. Wir nchmen an, die elektrische
Steuerung versage und probicren dic Ersatzcinrichtungen aus.
Wir steigern die Geschwindigkeit bis 90 Kilometer. Dic Signale
fliegen vorbei. Der Beimann iiberwacht die Strecke. Die Inge-
nicure der SBB und der beiden Fabriken stchen neben dem
Fiihrer, beobachten und noticren. Alles geht zur Zufriedeaheit.
Die Lokomotive ist reif, um nun auch am Gotthard ausprobiert
zu werden.
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