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Am Steuer. Basel in Sicht!

Ll LUILT

S 2

Das Rheinmotorschiff «Uri» mit 500 Tonnen Ladung unterwegs von Rotterdam nach
Straiburg. Im Hintergrund die Pfalz in Caub. Die Fahrt dauert 5 Tage

Das Schweizer Kran-
schiff «St. Gotthard»
leichtert in StraBburg
Kihne fiir dic Weiter-
fahrt nach Bascl. Im
Hintergrund zwei
Schweizer Dampfer

Bild rechts oben:
‘Wische an Bord

Bild reches im Kreis:

Der Basler Rheinhafen
von der Turmstrale des
Getreide-Silos aus gesehen

Das Schiffskitzchen

ZURCHER ILLUSTRIERTE

er vor hundert Jahren von der

Schweiz nach Holland oder nach
England reiste und es eilig hatte, bestieg
in Basel das Dampfschiff, den stolzen
<Adler> des Oberrheins, der nordwirts
nach allen Rheinstationen und bis hin-
iiber nach London direkte Verbindungen
vermittelte. Nachdem aber am 11. Dezem-
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Die Hafenanlagen von Basel aus 1500 Meter Hohe aufgenommen

ber des Jahres 1845 als erster Bahnhof auf Schwei-
zerboden der franzisische Bahnhof in Basel erdffnet
und der direkte Eisenbahnverkehr mit StraBburg
aufgenommen war, hatten die Dampferfahrten ein
Ende. Auf dem Strom wurde es stille, und wahrend
Jahrzehnten durchwiihlten einzig die schweren
Holzlasten der Flofier die Fluten.

Aber es sollte im zwanzigsten Jahrhundert anders
kommen. Ingenieur Gelpke, heute Nationalrat, hat
durch Initiative und tatkréftiges Handeln neuerdings
die GroBschiffahrtsstralle des Rheins erschlossen.
In den Jahren 1903 bis 1905 erwiesen die ersten
Versuchsfahrten, da8 man stromaufwirts bis Basel
fahren kann, und seither keuchen starke Schlepp-
dampfer mit schwerbeladenen Giiterkéihnen im Ge-
folge der starken Strémung entgegen nach den Bas-
ler Rheinhéfen, die zuerst am offenen St. Johann-
quai und spéter in Kleinhiiningen errichtet wurden.
Fiir den Personenverkehr kam die Schiffahrt auf
weite Distanzen nicht mehr in Frage, aber die di-
rekten Giitertransporte zwischen Basel und dem
Meere oder den Hifen am Nieder- und Mittelrhein
waren fiir die Schweiz als Binnenland um so mehr
von Nutzen, als im Vergleich zu den Bahnfrachten
erhebliche Ersparnisse zu erzielen waren. Seit zehn
Jahren weht nun auch die Schweizerflagge auf dem
Rhein. Durch die Griindung der Schweizer Schlepp-
schiffahrts-Genossenschaft und spiter der Basler
Rheinschiffahrt A.-G. hat die Schweiz ihre eigenen
Reedereien mit eigener, schweizerischer Rheinflotte
erhalten, und grofie Schiffahrtsgesellschaften des
Auslandes haben in Basel ihre Niederlassungen mit
Lagerhéusern und Umschlagseinrichtungen geschaf-
fen. Mit einem Aufwand von 18 Millionen Franken

- wurden die Hafenanlagen aufs modernste ausgestat-
tet, wahrend die Reedereien in Landanlagen und
Schiffen rund 30 Millionen Franken investiert haben.

Nach Mafigabe des Wasserstandes hat sich der
Rheinverkehr in den letzten Jahren rasch entwickelt,
und im Jahre 1927 erreichte er mit einem Giiter-
umschlag in den Basler Rheinhifen von 740 000

Umschlag vom
Schiff zur Bahn

die Lasten der Kihne der Stromung entgegenschlep-
pen. Das ist ein bestindiges, emsiges Hin und Her
zwischen Basel und der Nordsee. Die Schweiz ge-
hort nun zu den schiffahritreibenden Nationen. —
Der offene Rhein hat immerhin seine iib-
len Launen. Uebermiitig und ziigellos
schiebt er Kiesbinke vor sich
her talwiirts, und beim Isteiner-
klotz, der bekannten Fluh im
badischen Land, schaumt
das Wasser wild iiber die
sehr gefihrlichen Strom-
schnellen, die ein von
Jahr zu Jahr schlim-
mer werdendes Hinder-
nis bilden. Flieft we-
nig Wasser, dann ver-
sperren Kies und
Fels der Schiffahrt
den Durchpafl. Aber
der moderne Verkehr
mul} sicher, zuverlds-
sig und regelmibig
sein. Es geht nicht an,
daB man ein Jahr den
Rhein befahren kann,
ein anderes, wie zum
Beispiel 1929, kaum
einen Schleppzug auf
der offenen Wasser-
strae nach Basel
bringt. Gliicklicher-
weise fiihrt eine Ab-
zweigung des Rhein-

Rhone-Kanals von

Miilhausen nach
Basel.

Die Schweizer Ree-
dereien haben eine
ganz moderne Kanal-
flotte, die fast unab-
hiingig vom Wasser-

Einfahrt in den Kanal durch die Rheinschleuse

Tonnen den bisherigen Rekord. Fiihrt der Rhein
viel Wasser, dann hat man in Basel, drunten bei der
Dreilinderecke, ein imposantes Bild vor sich, wenn
die schweren Schleppdampfer, aus ihren Doppel-
schornsteinen schwarze Rauchwolken ausstofiend,
an langen Drahiseilen in respektvollen Abstéinden

standim offenen Strom
den Kanal befihrt.
- Diese «Pénichen» von
ie 300 Tonnen Fassungskraft (die Rheinkdhne sind
viermal so grof) wurden bis vor kurzem von Pfer-
den, heute von elektrischen Traktoren bis nach Hii-
ningen geschleppt, dort von Motorbooten abgeholt
und iiber den an jener Stelle ausgebaggerten Rhein
nach dem Rheinhafen Basel-Kleinhiiningen trans-
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Feierabend an Bord Der Zweigkanal Miilhausen-Hiiningen oberhalb Neudorf. Links der elektrische Traktor, der die Kihne zieht

portiert. Wohl belebt dieser Kanalverkehr den Bas-  michtigen Seitenkanal abgeleitet, der gleich Ben
ler Rheinhafen dauernd und sichert ihm einen rela-  die Schleppziige aufnimmt und dem Kembserwerk,
tiv groflen Umschlag, aber er bleibt nur ein mangel-  einem der groften Kraftwerke der Welt, Wasser zu-
hafter Ersatz der Grofischiffahrt aufdemfreienRhein.  fiihri. Kanal und Kraftwerk sind heute im Bau.

Die Rheinregulierung wird dafiir
sorgen, daf der Strom in Zukunft
dauernd schiffbar ist. Mit einem Auf-
wand von 66 Millionen Franken wird
sie vom niichsten Jahr an durchgefiihrt,
und zwar zahlt die Schweiz 40 Millio-
nen Franken an die Kosten, wihrend
Deutschland 26 Millionen iibernimmt
und Basel der Eidgenossenschaft an die
40 Millionen einen Beitrag von 8 Mil-
lionen leistet. Die Regulierung ist be-
reits vor dem Krieg unterhalb Straf-
burg vorgenommen worden. Sie ordnet,
dhnlich wie Wildbachverbauungen, den
Wasserlauf. Durch «<Buhnen» — senk-
recht zum Ufer in den Strom hinaus-
gebaute Dimme —

Tausende von Arbeitern und riesenhafte Maschinen
sind momentan damit beschéftigt, den «Grand Canal
d’Alsace» auszuheben und die Fundamente fiir das
gew, altige Werk zu legen. Ein Stauwehr wird iiber

den offenen Rhein gebaut, dessen irot-
zige Massen dem Strom Einhalt gebie-
ten und das Wasser in den Seitenkanal
dréingen. Dieser Kanal ist zunichst
150 Meter breit, wird aber gegen das
Kraftwerk bei Kembs hin weiter, so
daB dort die Distanz von Ufer zu Ufer
etwa 300 Meter messen wird, was also
bedeutet, dal der Kanal zum Teil eine
grofere Breite aufweist als der offene
Rhein. Das Kraftwerk, das er treibt,
wird zehn Generatoren mit je 12000
Pferdekriften Leistungsfiahigkeit ent-
halten. Neben dem Werk erméglichen
zwei . Riesenschleusen die Durchfahrt
der grofiten Schleppziige. Unterhalb des

‘Werkes aber fiihrt

und durch Grund- R e
schwellen wird die 3 <'m> ’
Wanderung  der : ‘V" ““
Kiesbinke aufge- l A =
halten und das vor-
handene Wasser
derart zusammen-
gedringt dal
selbst in den trok-
‘kensten Sommer-
monaten eine stidn-
dige  Fahrrinne
von 75 Meter Breite
und 2 Meter Tiefe
von Basel nach
StraBburg fiihrt.
Das Regulierungs-
werk erfordert
zehnjihrige inten-
sive Arbeit, doch
werden sich seine
glinstigen Auswir-
kungen mit ziem-
licher Sicherheit
schon nach den
ersten Jahren be-
merkbar machen.

Direkt unterhalb
Basel wird freilich
die Schiffahrt’ auf
andere Weise ge-
regelt. Dort wird
bis Istein nicht re-
guliert, gondern
der Rhein in einen

der «Grand Canal
d’Alsace» wieder
in den Rhein zu-
riick, und an jener
Stelle beginnt die
Regulierung des
Stromes bis nach
StraBburg. Die Ar-
beiten am Kanal-
undKraftwerkbau,
die vier Kilometer
unterhalb  Basel
beginnen und sich
sieben Kilometer
weit erstrecken,
haben wahrhaft gi-
gantische Dimen-
sionen angenom-
men. Bis in vier
Jahren sind sie
vollendet, und zu-
sammen mit der
Rheinregulierung
gewihrleisten sie
auf immer die
freie  Schiffahrt
von der Schweiz
zum Meere!

Bild links:
Rotterdam. Verladen
englischer Kohle vom
Meerdampfer direke in
Schweizerschiffe fiir den

Verband Schweizer

Gaswerke
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