Zeitschrift: Zurcher lllustrierte

Band: 5 (1929)

Heft: 20

Artikel: Die Schweiz als Mittelpunkt des europaischen Flugverkehrs
Autor: Butikofer, E.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-833291

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-833291
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Nr. 20 : ZURCHER ILLUSTRIERTE : 5

Die Scheiz als Mitte[punl(t des européisc]wn F[ugverl(el\rs

VON E.BUTIKOEFER diert (also nicht nur redusiert]) mu sich fiar Langere

Strecken geradezu aufdrénsen und immer mehr Rei=
Die diesjahrige Flugsaison hat begonnen. Wieder  sende in seinen Bann zie- :
reduziert sie die Reisen von Ziirich nach Briissel oder . hen.VomVerkehr giltnun
Paris (inbegriffen die Autofahrten zum und ab Flug- einmal derGrundsats, daf§
platz) auf die Dauer der Bahnfahrt nach Genf und  das Schnellere der Feind
riickt uns Miinchen néher als Neuen[)urg. Malms,  desSchnellen ist. Damit sei
Budapest, Breslau, Amsterdam, LLondon und Barce=  fiirwahr nichts gegen die
[ona stellen die entferntesten Punkte dar, die von der  Eisenbahn gesagt, die in
Schweiz aus mit dem Verkehr.sﬂuszeus ineiner schwa=  weitausdenmeistenFallen
chen Tasreise erreicht werden kénnen. Fiir die Reise  fiir Strecken unter 200
nach Amsterdam fshrt das Zubrinserauto sogar nur  Kilometer dem Huszeug
wenige Minuten vor 12 Uhr vom Bahnhofplatz in ﬁberlesenistundtrot;ﬂuy.
Zarich ab. Was nicht hindert, das Abendessen an  verkehr wirtschaftlich im=
der Zuidersee einzunehmen. mer bessergedeiht. — Aber
Wie sich Strahlen im Scl'mittpunl(t schneiden, so.  auch derFrachtverkehr hat
treffen in der Schweiz die Linien von 11 Staaten von 19927 auf 1998 den
zusammen (Belgien, Holland, England, Deutschland,  Sprung von 280cookg auf

-

Hormbrechtikon und Gr f von Siid- S

westen gesehen

Frankreich, Spanien, Schweden, /
Dénemarl(, Ungam, Qester=
reich, Tschechos[owakei), um
Nord mit Siid und West mit
Ost taglich rasch und friedlich
zu verbinden. Die mit schwei=
zerischen Flugzeugenbeflogene
StreckeBasel-Zirich-Miinchen-
Wien darf figlich als Teilstick
der LinieWesteuropa—Konstans
tinopel angesprochenwerden,wah-
rend Ziirich—Genf und Basel-Genf
indie européische Notd-Sﬁdverbinduns
cingeschaltet sind. Keiannder, dafman ge=. ~
rade in der Sc}lweiz hoch oben in der Luft
immer ein sehr internationales Publikum trifft und bei~
spielsweise die 10 Passasiere eines Hand[ey:Page finf
Nationen vertreten kénnen oder die nach Miinchen
Hiesznde Junkermascﬁine Deutsche, Schweizer, En5=
[ander, Ungam und Schweden an Bord fithrt! Es gibt
kein zweites [Land in Europa mit so vortrefflichen und
vie[seitigen Luftverbindungen!

Wer hatte diese Entwick[ung noch im Jahre 1992
seahnt, als der Zivi[ﬂusverkehr es in der Schweiz auf
sanze 129, Passagiere brachte! Innerhalb 6 Jahren ist
diese Zahl auf mehr als den }\undertunddreiﬁisfachen
Betrag gestiegen, namlich 16 150 Passasiere im Jahre
1928. Das sind nahezu 5090 mehr, als 1927. In diesen
Zahlen kommt zwar dic internationale Bedeutung
des schweizerisd‘len Husver](ehrs ebenfalls zum Aus-
druck. In noch viel hdherem Mafe aber belegen sie
das zunehmende Vertrauen in die F lugsicherheit. Die
Zeiten sind vorbei, wo im Volksmund Fliegen gleich=
bedeutend war mit Selbstmordabsichten. Auch jene .
Meimmg, die den F[us mit Sport identifizierte, kann
heute nicht mehr bestehen. Ein Verkehrsmitte[, das
die kiirzeste bisher mégliche Reisezeit direkt divi-

Hongg und Affoltern aus 1500 m Hohe

278000kg gemacht. Modeartikel, leichte,
aber hochwertise Stoffe, wie Seide, phar-
mazeutische Produ](te, Ede[meta“e,
Frichteund hollandische Blumensindstark

Im Oval: ;
Neues Fokkerflugzeug mit 3 Motoren von je 220 PS.

Bild nebenstehend: Zirich ans 800 m Heke
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an diesem Agfschwung beteiligt. U a. war der Tran-
sitverkehr von Farbstoffen aus dem chemischen Indu-
striebezirk von Ludwisshafen ziemlich [ebhaft. Diese
Chemikalien gingen vornehmlich nach Spanien. Die
Briefsenc{ungzn stiegen von 48000 ]'<5 auf 85000 I(s
und  die Gepacksendungen errcichten 48000 kg
(27 cookgim Jahte 1927). Nur der internationaleVer=
kehr brachte diese gewaltigen Zunahmen, da erfah-
runssgeméﬁ auf den rein internen schweizerischen
Strecken die Befé’)rc{erung von Giitern und Briefen eine
unbedeutende Rolle spielt. Dies, abgesehen von den
LinienvonBasel nach St. Gallen und Chaux-de-Fonds,
wo gegem’jber den unglinstigen Bahnver[aindungen
das rasche Postflugzeug auch aufkurzen StreckenVor-
teile bietet. Gang bestimmt wird das laufende Jahr der
Verkehrsaviatikwieder einen Aufschwung bringen. Ob
er freilich sich prozentual im sleic}\en Rahmen bewest,
wie von 1927 au_f 1928, ist eine andere Frage.

Der &iesjéhrise Hugp[au bringt gegem’i[)er dem
verflossenen Jahr nur geringe Aenderungen. Die Ma-
schine far Barcelona startet nicht mehr von Genf,
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Das Flugzeug als Frachttransport=
mittel

dern zwanzigplakige - Flug-
zeuge verwendet werden. Die
Luftlinie nach Indien wird zu=
néchst kaum einen nennens=
werten Passagier\ierkeﬁr brin-
gen, wohl aber viel Post und
Gepéc‘k. Diese Tatsache ver=
anlaBt das Einseken von
groferen Maschinen, da ty-

zZugsweise fiir Alpenfliige beniitst. Dieses Flugzeus ist
derart gebaut, daB es beim Versagen eines Motors
die gleiche F[ushéhe beibehalten kann; was fiir Fluge
in gebirgigen Gegenden auferordentlich wichtig ist.
Der Flugzeugpark hat ferner eine Verminderung er=
fahren um einige &ltere, fﬁnfp[élgise Maschinen, die
nach dem Ausland verkauft wurden.

Es ist nicht dberfliissig, wieder einmal zu sagen,
daR bei auch nur einigermafien anstandigem Wetter
die Luftreise so ruhig ist wie die Fahrt im Eisenbahn-
wagen. Namentlich Frauen empfinden fir [dngere

Strecken, wie Zirich—Berlin,

Basel aus 800 m Hohe

sondern von Basel aus. Bern
erhalt Anschluf andasinterna-
tionale Verkehrsnets durch eine
typisc}le Touristenlinie, welche
vonL ausanne ausgeht und iiber
Zﬁrich,Konstanz,InnsBrucI(unc{
Salzburg Wien erreicht. Der
Luftexpref Zirich-Berlin macht
eine Zwischenlandung in Stutt-
5art.DieintemeLinieLausanne- ]
Biel-Ztirichwurde unterdrickt.
Dagegen wurde dem Hugp[ats
Biel die Konzession einer wo=
chentlich dreimaligen Bedienung
c]urcheineLinieBernfBie[—Baée[
3emacht.

Die Bedeutung der Schweiz
far den internationalen Luft=
verkehr wir ‘ferner durch die

Tatsache belegt, daf sie Tran-

Zirich—Wien oder Basel- Am=
sterdam, die Luftlinie mit der
Verkiirzung der Reisezeit (und
damitderstarkenVerminderung
der Strapazen) als eine wahre
Wohltat. Auf etlichen Strecken
gehéren langst die Halfte aller
Passagiere dem zarten Geschlecht
an. Es muB auch wieder einmal
betontwerden, dafl dieFéllevon
Luftkrankheit auferordentlich
selten sind. Und noch auf einen
Punkt mége hingewiesen sein:
die Erde hat, vom Flugzeug aus
gesehen, ein ganz neues Gesicht
und bietet einen Anblick, der
absolut verschieden ist von der
Aussicht auf einem Berssipfe[.
— «Willst Dunicht den Luft-
wegwahlen?» Mitdiesen Wor=
ten werben eng[ische Plakate
vornehm fiir den F[ug. « Willst
Du nicht einmal fliegen?» —
méchteichdenl eser fragen. Flie-
gen heilt - von all den ober-
wahnten Errungenschaften ab-

sitfand fir den wochentlich

cinmaligen Flug nach [ndien ist, -der am Ostersams=
tag ersffnet wurde und die Reise von London nach
dem Gangesstrand auf 7 Tage reduziert. Eine neue
L,ini_e LoncIon-BaseI ist aﬂer&inss zu diesem Zweck
nicht seschaffen worden. Die praktische Lssung
besteht vielmehr darin, daff an den Tagen der offi-
siellen Indienfluge fur den Kurs nicht die obligaten
vierzehnplétigen Hand[ey:l’age:Maschinen, son=

3000 m tiber Bern

pische Fracht-Linien swischen Eng[and und der Schweiz
noch nicht existieren. Der schweizerische F[usz’eugpark
wird ferner vermehrt um sweiFokkerflugzeuge mit je 3
Motoren. Eines davon wird auf der sehr gut frequen=
tierten Strecke Genf-\Wien eingesetst, um eine sréﬁere
Geschwindigkeit als bisher zu erzielen. Das Zweite
wird in den Dienst der Ad Astra geste[[t und vor=

geschen — eine der herrlichsten
und zum Dienste am Menschentum geschaffenen Erfin-
dungen kennen lernen. Fliegen ist die Verwirklichung
eines ;‘ahr’causencla[tenTraumes. Undwer als Kabinen-
gast I\inaufsteigt in die Hohe, Fliisse, Berge, Walder,
Stadte und Seen souverdn iberfliest, merkt bald,
daR dieser Traum schéner und sicherer verwirklicht
wurde, als es sich lkarus und alle seine Nachfo[ser,

bis Lilienthal, erdachten.

Auf dem intemationalen Luffverkehrsnetz der Schueiz
19991998 beforderte Fostsendungen.

1922 1923 1924 1995 1926 1927 1928

Befoderta znhlende rassagiere af dem intematonden Luftverkahvsnez
der Schweiz 1992-1928

1922 1923 1924 1925 1926 1927

1994-1928 beforderte frachisendungen.
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Auf den internationolen Lftuerkehrsiinien der Schweiz

Auf den internationalen Luftverkehrslinien der Schweiz beforderte:
zahlende Gepacksendungen 1922-1928
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Die Lntwicklung des Luftverkehrs auf ca internationalen Linwen der Schweiz
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