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ZURCHER ILLUSTRIERTE

ie ersten Flugzeuge entstanden durch

Nachbildung der natiirlichen Flieger

und durch Vergréferung der schon
langere Zeit bekannten Kastendrachen; der erst-
genannte Weg fithrte zum Eindecker-, der andere
zum Mehrdeckerflugzeug. Die praktische Losung
des Motorfluges mit einem Apparat, der schwerer
als die Luft war, wurde aber erst mit der Schaf-
fung eines leichten Motors ermbglicht; dieser ent-
wickelte sich zu Anfang dieses Jahrhunderts aus
dem ebenfalls noch jungen Automobilmotor. Die
Bedingung des geringen Gewichtes bei grofier
Festigkeit und Leistung beherrschte den Flug-
zeugbau von Anfang an und fiihrte zu einem Vor-
gehen, wie es im Maschinen- und Baufach nicht
iiblich ist. Zur Verwendung gelangen nur Bau-
stoffe, die bei guten Festigkeitseigenschaften ein
geringes Gewicht aufweisen (Holz, Stahl, Leicht-
metall, Leinwand). Bei der Durchfiihrung der
Konstruktion ist der Konstrukteur darauf be-

Mit Aufnabmen aus dem Betriebe der Firma Alfred Comte, Oberrieden bei Zirich
Jagdflugzeug A. C. 1. Leichtmetallkonstruktion. Schalenrumpf, Flagel und Steuerflachen stoffbespannt. Motor: 420 P. S. Jupiter (luftgekihlt)

nach deren Beendigung mit dem Bau in. der
Werkstatt begonnen wird. Auf diesen Teil des
‘Werdeganges
eines Flugzeu-
ges sei im fol-
genden etwas
ngher einge-
gangen.

Da ist ein-
mal der Fliigel
zu erwihnen,
als eigentlich
tragender Teil.
Das Fliigelge-
rippe wird in
Holz und seit
einigen Jahren
vielfach auch
inLeichtmetall
ausgefithrt. —

Das Gerippe wird mit Leinwand bespannt; an
Stelle von Leinwand wird auch diinnes Sperr-

Das Eintuchen der Fliigel

dacht, durch zweckmiBigen Zusammenbau der
Einzelteile und durch giinstige Formgebung der
Querschnitte, bis ins kleinste Detail ein Maxi-
mum an Ausniitzung des Materials zu erreichen;
dies hat zur Folge, dafl viele Teile nicht maschi-
nenmiflig hergestellt werden koénnen. Qualitiits-
material, Zeitaufwand, Handarbeit und dadurch
bedingte Verwendung von guten Arbeitskriften
sind kostspielige Faktoren, die die verhéltnis-
m#Big hohen Herstellungskosten erkléren.

Die erwithnten Konstruktionsbedingungen er-
fordern eine moglichst genaue Kenntnis der
Kréfte, die im Fluge auf das Flugzeug wirken. Auf
Grund von im Fluge durchgefiihrten Belastungs-
versuchen und von in besonderen aerodynami-
schen Versuchsanstalten durchgefiihrten Versu-
chen iiber Entstehung und Wesen der Luftkrifte,
die an den dem Luftstrom ausgesetzten Teilen
wirken, wurden Belastungsvorschriften aufge-
stellt. Die heute geltenden Vorschriften stimmen
mit den Verhéltnigsen, wie sie bei normalen Aus-
fithrungen eintreten, praktisch gut tiberein.

Handelt es sich darum, eine neue Type zu
bauen, so wird vorerst im Konstruktionsbiiro ein
Entwurf ausgearbeitet, in dem Hauptabmessun-
gen, Aufbau und duBere Form entsprechend dem
Verwendungszwecke und den besonderen Wiin-
schen des Bestellers festgelegt werden. Wichtig
ist das mutmaBliche Gewicht und die Lage des
Gesamtschwerpunktes der flugfertigen Maschine
moglichst genau zu ermitteln. Die verlangten Be-
lastungen werden in Vielfachen des Fluggewich-
tes ausgedriickt; die Abmessungen der Bauglie-
der und damit deren Gewicht sind von der Be-
lastung abhéingig. Die Stabilititseigenschaften
werden durch die Schwerpunktslage weitgehend
beeinflut. Nach Bereinigung dieser Vorarbeiten
erfolgt die Ausarbeitung der Detailkonstruktion,

Holz hat den Vorteil der leichten Bearbeitungs-
moglichkeit, Leichtmetallfliigel sind teurer, aber
weniger empfindlich gegen Temperatur- und
Witterungseinfliisse. Das Fliigelgerippe her-
kommlicher Form besteht zur Hauptsache aus
zwei Haupttrigern (Vorder- und Hinterholm)
und den Rippen. Die Rippen gebén dem Fliigel-
querschnitt eine bestimmte, gewollte Form, so
daB eine moglichst glinstige tragende Wirkung
der den Fliigel umstrd den Luft Die
Holme werden durch in bestimmten Abstéinden
angebrachte Rohre oder Stege auf Distanz ge-
halten und die dazwischen liegenden Felder durch
Stahldrahtkabel oder Stahl-
dréhte ausgekreuzt,
wodurch der Fli-
gel die ndtige
Steifheit
erhilt.

Das neue Sport=
und Reiseflugzeug A.C. 4

W

Rumpfes. A vonF

holz (dreischichtig kreuzweise verleimtes Four-
nier) und bei Metallkonstruktionen diinnes Dur-
aluminblech verwendet. Die Verbindung der ein-
zelnen Teile geschieht beim Holzbau durch Lei-
men, beim Leichtmetallbau
durch Nieten. Zur Verwen-
dung gelangt Kaltleim, der
gegen Feuchtigkeitseinfliis-
se sehr widerstandsfihig ist.
Das Holzgerippe wird zum
Schutze gegen Witterungs-
einflisse gefirnifit und lak-
kiert. Zur Verwendung ge-
langt gut getrocknetes und
absolutfehlerfreies Holz. Am
meisten wird Esche, Spruce
und Birkensperrholz .ge-
braucht. Ein mehrfacher An-
strich mit einem Cellstoff-
priiparat (Cellon), dem ein
Farbstoff beigemischt wird,
verleiht dem Stoff die not-
wendige Unempfindlichkeit
gegen Temperatur- und
Feuchtigkeitseinfliisse,
spannt gleichzeitig die Lein-
wand und
ergibt

Serienbau des Type Wild X. in der Montagehalle
AR 3 ik

Am mittleren Apparat wird der Rumpf mit Stoff bespannt

eine glatte Oberfliche, die zur Verminderung
schidlicher Reibungswidersténde erforderlich
ist. Auch Metallkonstruktionen miissen
durch Lack- oder Oelfarbanstriche ge-
schiitzt werden. An den Stellen, wo die
Bauteile angreifen, die den Fliigel mit
dem Rumpf verbinden, sind Beschlige
montiert, Das fiir letztere verwendete
Material ist in der Regel Stahl. Die
Verbindung der Metallteile untereinan-
der erfolgt hauptsichlich durch Nieten
oder Schweifilen. Das Schweillen stellt
die fiir die Herstellung praktischste Art
der Metallverbindung dar, verlangt aber
#uberst sorgfiltige Behandlung und die
Verwendung eines Materials, das durch
das Ausgliihen seine guten Eigenschaf-
ten méglichst wenig veriindert. Die Ver-
bindung zwischen Fliigel und Rumpf
erfolgt je nach der Art des statischen
Aufbaues direkt oder durch Streben und
Stahldréhte oder Kabel. Letztere beste-
hen aus bestem Stahl. Drihte und Kabel
werden mit einem Ende vermittelst eines
Spannschlosses am Beschlag befestigt,
wodurch sich die Moglichkeit der Aen-
derung von Lénge und Spannung innert
praktisch notwendigen Grenzen ergibt.

Als weiterer wichtiger Teil ist das
Leitwerk zu nennen; das ist die Ge-
samtheit der festen und beweglichen
horizontalen und vertikalen Steuerfli-
chen; vermittelst deren es moglich ist, dem Flug-
zeug jede gewiinschte Richtungsénderung zu
erteilen. Thre Wirkungsweise ist die gleiche,
wie die des Schiffsteuers. In der Regel sind die

Motor.

Die
Sitze sind neben-
einander angeordnet

Blick in denFithrerraum des Flugzeuges Wild X
Der vertikale Hebel dient zur Betatigung von Quer= und Hohen=

steuer. Das Seitenstetter wird durch den FuBhebel bewegt

Steuerflichen stoffbespannte Stahlrohrgerippe;
doch gibt es auch Ausfithrungen in Holz oder
Leichtmetall. Der bewegliche Teil ist am festen
angelenkt; er ist durch Kabelziige mit im Fiihrer-
raum sich befindenden Hebeln verbunden, von
wo aus die Betitigung durch den Fithrer erfolgt.
Die Steuerfliichen sind bei der Grofzahl der
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Jedem Kind sein eigener Motor ; eine Erfindung, die wobl nicht
motor am Waschzuber woh

bestehenden Ausfiihrungen am hintern Ende des
Rumpfes befestigt. Der Rumpf bildet damit das
Bindeglied zwischen Fliigeln und Steuerfléichen.
Im vorderen Ende ist der Motor eingebaut, so-
fern eg sich nicht um mehrmotorige Ausfiihrun-

anz ernst zu nebmen ist. Ob Hansli mit dem Aufenbord-
f ein Rennen mitfabren will?

wendung von Stahlrohr hat zu iiberaus guten
Betriebsresultaten gefiihrt, und es ist heute diese
Konstruktion in bezug auf Herstellungs- und
Unterhaltungskosten den iibrigen weit tiberlegen;
zudem erhoht die leichte Kontrollmoglichkeit die
Betriebssicherheit wesentlich. Der Schalenrumpf

gen handelt; ferner werden Fiihrer, P iere
und gewdhnlich auch die Oel- und Benzinbehil-
ter im Mittelteil untergebracht. Die beiden be-
kanntesten Bauarten sind der Gitterrumpf und
der Schalenrumpf. Der erstgenannte ist eine
Fachwerkkonstruktion; er wurde frither aus-
schlieflich und wird heute noch vielfach in Holz
ausgefiihrt und die Felder durch Draht ausge-
kreuzt. Das Gerippe wird mit Stoff {iberzogen;
heute gelangen an Stelle von Holz auch Stahl-
oder Leichtmetallrohre zur Verwendung. Die
Stahlrohre werden an ihren Enden zusammen-
geschweillt, wéhrend die Verbindung der Dur-
aluminrohre durch Vernietung mit besonderen
Zwischenstiicken geschieht; dies ergibt zwar
eine leichte aber teure Konstruktion; die Ver-

besteht aus einem Gerippe von Holmen und Span-
ten, das beplankt wird; bei Ausfiihrung in Holz
besteht die Beplankung aus Sperrholz und bei
Ausfiihrung in Leichtmetall aus Duralblech.

Zur Bewegung auf dem Boden wird das Flug-
zeug mit dem sogénannten Fahrgestell versehen.
Die die Rader tragende Achse wird zur Vermin-
derung der Heftigkeit der Landungsstife federnd
mit dem Gestell verbunden.

Die auf der Motorwelle montierte Luftschraube
erzeugt den erforderlichen Vortrieb. Der Motor
kann wihrend des Betriebs durch im Fiihrerraum
angebrachte Instrumente iiberwacht werden. Hier
findet man, auf dem Instrumentenbrett einge-
baut: Tourenzihler, Oeldruck- und Temperatur-

messer, Ziindu halt Benzinstand

usw. Aber auch KompaB, Geschwindigkeits-
messer und Libellen fiir Léngs- und Querlage
leisten bei ungiinstigem Wetter gute Dienste. Mo-
tor, Schraube, Instrumente und eine Menge wei-
terer Zubehorteile werden in Spezialfabriken her-
gestellt und vom Flugzeughersteller einbaufertig
bezogen.

Die dem Texte beigefiigten Bilder stammen aus
dem Betriebe der Firma Alfred Comte, Flugzeug-
bau in Oberrieden bei Ziirich. Dieses von dem be-
kannten schweizerischen Flieger gegriindete,
noch junge Unternehmen hat innerhalb der zwei
vergangenen Jahre verschiedene erfolgreiche
Flugzeugtypen gebaut, so im Sommer 1926 di-
verse Schulmaschinen Type Wild fiir Columbien.
Diese haben sich gut bewéhrt. Der Ozeanflieger
Lindbergh hat eine Maschine anléflich seines
Aufenthaltes in Bogota geflogen und sich sehr
anerkennend fiber deren Eigenschaften ausge-
sprochen. Vor etwas mehr als Jahresfrist wurde

eine eigene Leichtmetallkonstruktion eines Jagd-
einsitzers herausgebracht. Leider verging bei-
nahe ein Jahr, bis das Flugzeug, das gleichartigen
ausléndischen Konstruktionen in bezug auf Lei-
stungen und Eigenschaften mindestens eben-
biirtig ist, an maBgebender Stelle die gebiihrende
Beachtung fand und zu Vergleichsfliigen heran-
gezogen wurde. In der Zwischenzeit wurde eine
fiir Columbien bestimmte Serie von acht Stiick
schwerer Beobachterflugzeuge, Typ Wild X, ge-
baut. Diese Maschine ist die Weiterentwicklung
einer wahrend des Krieges gebauten Konstruk-
tion des Schweizer Ingenieurs Wild. Mitte letz-
ten Monats fanden ‘die ersten Fliige mit Typ
A. C. 4 statt, einer schwachmotorigen Reisema-
schine, die anfangs April in Bau genommen
wurde. Dieses Flugzeug zeigt verbliiffende Flug-
eigenschaften. Es fliegt selbst bei boigem Wetter
buchstiblich allein und stellt in Verbindung mit
der Ausfiihrung als Kabinenflugzeug das Ideal
eines Reiseflugzeuges dar. Si.

ANAANAAAAAAAA

Unteres Bild : Ein kleiner Gernegrof, der seinem Vater — einem Tabakplantagenbesitzer in Havanna — schon im Kinder-
wagen etwas vorrancht
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