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Nr. 38

ZURICHERILEUSTRIERTE

Die « HAFRABA»

Von Stadtrat Dr. HABERLIN, Ztirich

Mit Aufnahmen aus der in Basel, Zarich und Bern gezcigten Ausstellung von A. Krenn

Das Automobil erobert sich die Welt. In den
Stidten mit grofem Strafenverkehr verdringt es
die StraBenbahn und auf der Landschaft macht
es Anspruch auf eigene Wege. In der Vergangen-
‘heit war es der Storenfried, der auf den, einem
schwachen Pferdefuhrwerkverkehr dienenden
Landstrafen bildlich und buchstiblich viel Staub
aufwirbelte und so viel von sich reden machte,

Basel, damit die GroBstiidte und die Liéinder wiih-
lend, welche den groften Automobilbetrieb auf-
weisen, der deshalb die zukiinftigen Strafen am
sichersten benutzt und verzinst. Man hat dabei
zugleich die Route gewiihlt, welche am wenigsten
Steigungen aufweisen wird. Die «Hafraba», un-
ter der zielbewufBten Leitung des Frankfurter
Magistrats, ist eifrig an der Arbeit, um die vor-

bis die Oeffentlichkeit seinen b dern Bediirf-

bereitend Arbeiten zu leisten, die in tech-

Kreuzungspunkt und gegenseitige Einfahrtskurven der beiden Autostrafen Frankfurt-Basel

und Mannheim—Heidelberg. Die Fihrung der Einfahrtskurven ist so gewéhlt, da8 kein Wagen
die Fahrbahn des andern zu kreuzen braucht

nissen moglichst Rechnung trug und die alten
Landstrafen mit einem harten, staubfreien Belag
versah, damit die leidige Schmutz- und Staub-
frage gliicklich 16send. Wer etwa glaubte, damit
die Anspriiche des Automobilismus ein fiir alle-
mal erfiillt zu haben, der irrt sich, denn mit den

nischer, wirtschaftlicher, finanzieller, verkehrs-
politischer und propagandistischer Hinsicht zur
Priifung der Durchfiihrbarkeit und zur Vorberei-
tung der Ausfiihrung des Projektes geeignet und
erforderlich sind. Natiirlich kann dasselbe nur
etappenweise zur Ausfithrung kommen und wird
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Uebersichtskarte fir die Einfihrung der AutostraBe nach Basel Die punktierte Linie rechts

zeigt die Variante durchs Wiesental
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Modell ciner sogenannten Zubringerstation, wo Nebenstrafen in die Autostrale einmiinden

Errungenschaften im Strafienwesen sind die
groBen Gefahren eines gemischten Gebrauchs
noch nicht gehoben; im Gegenteil, sie wachsen
mit der Zahl der Kraftwagen und derenSchnellig-
keit. Dem ersten Faktor steht der Staat macht-
los gegeniiber; da entscheidet das Bediirfnis und
die Wirtschaftlichkeit des Autos, und letztere
sind zum grofen Teil von der Schnelligkeit ab-
hiingig. Es ist darum nur folgerichtig, wenn in
Zukunft die groBen, wichtigen Autostrafien ihr
eigenes Trace beanspruchen, withrend der Lokal-
verkehr sich auf Strallen abspielt, die auch dem
iibrigen Verkehr gedffnet sind. Ein Vergleich
mit den Bisenbahnen zeigt eine zeitlich umge-
kehrte Entwicklung: dort anfinglich die Haupt-
bahnen auf eigener Spur, dann die Nebenbahnen,
hiufig die LandstraBlen benutzend; hier die Selb-
stindigmachung im spitern Verlauf der Entwick-
Iung.

Ttalien ist in der Anlage von besondern Auto-
straBen vorausgegangen und hat dabei Mailand
mit den oberitalienischen Seen verbunden. Sie
sind ausschlieflich den Automobilen vorbehalten,
von Kreuzungen & niveau, von Kurven und Stei-
gungen moglichst befreit und bieten alle Vorbe-
dingungen fiir eine moglichst rasche Forthewe-
gung. Deutschland will nachfolgen und eine
AutostraBe Hamburg-Frankfurt-Basel bauen und
hat die Absicht bekundigt, iiber Ziirich und den
Gotthard die Verbindung mit Mailand und Genua
zu suchen. Der neue Verein, die Hafraba, wurde
am 6. November 1926 in Frankfurt gegriindet,
wobei die Stadt Basel mitwirkte.

Er stellt sich die Aufgabe, eine <Autostrafie>
im modernen Sinne zu erstellen von Hamburg
iiber Frankfurt und dem Rhein entlang nach

der Bau der ganzen Straflle viele Jahre in An-
spruch nehmen. Unterdessen wird es Pflicht der
Schweiz sein, die ihr bestimmte Aufgabe — die
Verbindung zwischen dem nordlichen Endpunkte
und Mailand — zu studieren und der Lésung
néherzufithren. — Basel hat die Initiative er-
griffen und die néichsten Interessenten zu einer
Besprechung eingeladen, die am 14. Februar 1927
stattfand, wobei grundsiitzlich die Griindung
einer schweizerischen Vereinigung zur Forde-
rung des Baues einér Autostrafie Basel—italie-
nische Grenze beschlossen und ein Ausschufl
von fiinf Mitgliedern zur Ausarbeitung eines Sta-
tutenentwurfes bestellt wurde. Der am 6. Juli
1927 vorgelegte Statutenentwurf wurde geneh-
migt und der Verein endgtiltig konstituiert. Der
Verein hat Sitz in Basel; ordentliche Mitglieder
konnen offentliche schweiz. Gemeinwesen und
Vereine sein. Kantone bezahlen 1 Rappen pro
Kopf der Wohnbevolkerung, Stidte je nach der
Grofe 1—2 Rappen pro Einwohner, mindestens
aber 100 Franken; fiir Vereine wird der Beitrag
von Fall zu Fall festgesetzt mit dem gleichen
Mindestbetrag. Der Jahresheitrag der aufler-
ordentlichen Mitglieder betriigt fiir natiirliche
Personen mindestens 20 Franken, fiir die iibri-
gen mindestens 100 Franken. Organe des Ver-
eins sind die Mitgliederversammlung, die den
Voranschlag festzusetzen und die Jahresrech-
nung zu genehmigen hat, der Vorstand von 15
Mitgliedern, auf drei Jahre gewdhlt, der leitende
Ausschufl mit 5—7 Mitgliedern und die Fach-
kommission.

Withrend die «Hafraba» eine Autostrafe mit
ganz bestimmter Route auszufiihren hat, ist in
der Schweiz zuerst die Frage der Trace-Fiihrung

abzukliren und da gehen natiirlich wie bei den
Eisenbahnen die Interessen der Ost-Zentral-
schweiz mit denjenigen der Westschweiz ausein-

ander, so daf voraussichtlich der Ruf: Hie Gott-
hard, hie Simplon! wieder ertonen wird. Hoffent-
lich wird man sich nur von dem praktischen Be-
diirfnis leiten lassen, denn die Kosten sind unge-
heéuere.

Die technischen Untersuchungen werden dar-
iiber Klarheit schaffen, ob die Anspriiche einer
wirklichen AutostraBe und wo und in welcher
Ausfithrung bestehen und ob unser Wirtschafts-
leben die Anlagekosten zu verzinsen und amorti-
sieren vermag. Die Topographie wird das in
ebenen Landen erzielbare Tempo nicht erlauben,
so wenig wie im Eisenbahnbetrieb. Der Fremde,
der unser Land durchquert, wird das auch nicht
als Nachteil empfinden, denn es bietet ihm ja des
Sehenswerten so viel. Technische Schwierigkeiten
und deren finanzielle Folgen werden voraus-
sichtlich einer jeden Autostrafle im neuen Sinne
am FuBle der Alpen Halt gebieten. Im Winter
bleibt der Transport per Eisenbahn, im Sommer
der schneefreie Alpenpal mit seiner zeitlich be-
schriinkten Leistungsfahigkeit und als BEntgelt
mitseiner unvergleichlichen Prachtund Majestit.

Es wire miiBig, zurzeit die voraussichtliche
Entwicklung niher ergriinden zu wollen. Das
‘Wort gehort der technischen Kommission.

Blick in die Hafraba=Ausstellung in Basel




	Die "Hafraba"

