Zeitschrift: Zeitlupe : fir Menschen mit Lebenserfahrung
Herausgeber: Pro Senectute Schweiz

Band: 91 (2013)

Heft: 7-8

Artikel: Soll Rechtsiiberholen auf Autobahnen erlaubt werden?
Autor: Hurter, Thomas / Nordmann, Roger

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-724922

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 01.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-724922
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Soll Rechtsiiberholen
auf Autobahnen erlau

bt werden?

Was in den USA oder in Kanada ganz normal ist, will der Bundesrat hier nicht erlauben:
dass wir auf Autobahnen rechts tiberholen. Das Rechtsiiberholen fordere eine gleichméssigere
Spurnutzung, sagen die einen, es sei zu gefahrlich, finden die andern.
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er auf unseren Autobahnen unter-

\/\/ wegs ist, stellt schnell einmal fest,
dass die linke Spur regelmadssig

besetzt ist, wahrend auf der rechten Spur
Liicken bestehen. Besonders auf den Auto-
bahnen mit drei Spuren wird die dritte Spur
kaum genutzt. Dem Rechtsfahrgebot wird
wenig nachgelebt, aber die notorischen
Linksfahrer werden kaum gebiisst. Ver-
kehrsexperten bestdtigen, dass bei dichtem
Zweispurautobahnverkehr nur 40 Prozent
der Verkehrsteilnehmer rechts fahren, wah-
rend 60 Prozent die Uberholspur blockieren.
Mit dem Vorstoss «Rechts vorbeifahren
soll auf Autobahnen erlaubt sein» erreicht

Datur

man eine optimierte Beniitzung der Fahr-
spuren, eine Erhohung des Verkehrsflusses,
eine bessere Rechtssicherheit (heute darf
nur an einer Kolonne rechts vorbeigefahren
werden; der Begriff «Kolonne» ist aber um-
stritten) sowie eine Stressreduktion.

Selbstverstdndlich will auch ich kein
«Schlangenfahren». Das Argument, es sei zu
gefdhrlich, lasse ich aber nicht gelten. Denn
egal, ob nach links oder rechts: Bei einem
Spurwechsel muss man sich immer zuerst
genau versichern, ob die neue Fahrspur
auch wirklich frei ist.

Es ist erwiesen, dass bei dichtem Verkehr
viele Fahrzeuglenker ihre Spur beibehalten.
Dies sollte doch ein Grund mehr sein, dass
man auch «rechts vorbeifahren» diirfen soll-
te. Denn heute muss bei einer stockenden
Kolonne auf der linken Seite auf der rechten
Fahrspur ebenfalls abgebremst werden. Und
genau dieser unerwiinschte «Handorgel-
effekt» flihrt leider oftmals zu unnétigen
Auffahrunfallen.

Mit diesem Anliegen verbessern wir den
Verkehrsfluss, schaffen eine klare Rechts-
grundlage und erhohen die Sicherheit.

ntwirft die Politik einen neuen Vor-
E schlag, stelle ich mir immer folgende

Frage: Welches Problem will man
damit 16sen? Als ich zum ersten Mal vom
Rechtsiiberholen auf der Autobahn horte,
war ich ziemlich ratlos. Konkret sehe ich
nur einen Fall, wo das interessant sein konn-
te, ndmlich dann, wenn der Autofahrer vor
mir auf der linken Spur ein bisschen zu
langsam fahrt und nicht sofort auf die rechte
Spur zurtickkehrt. Ist es aber so dramatisch,
wenn ich anderthalb Minuten 110 km/h statt
120 fahre? Ist ein Autofahrer so nervos, dass
er diese Situation nicht aushadlt, sollte er zur
Steigerung der allgemeinen Verkehrssicher-

Jagegen

heit in einen Beruhigungskurs gehen. Erstes
Fazit: Wenn es iiberhaupt ein Problem gibt,
ist es wirklich nicht gravierend.

Die zweite Frage ist die der unerwiinsch-
ten Nebenwirkungen. Und da fallt der Vor-
schlag des Rechtsiiberholens deutlich durch:
Die aktuelle Regelung ist sehr berechenbar.
Man kann darauf zdhlen, dass man nicht
von rechts hinten {iberrascht wird. Das
macht es uns einfacher, auf die rechte Spur
zuriickzukehren, sei es nach dem Uberholen
oder bei Abzweigungen oder Ausfahrten.

Fiir Gelegenheitsfahrer, unerfahrene oder
dltere Fahrer ist dies sehr wichtig, denn auf
eine voll besetzte Autobahn zu fahren, be-
dingt viel Aufmerksamkeit. Bis alle Auto-
fahrer die neue Uberholregel verinnerlicht
hdtten, wiirde es gewiss viele Unfdlle geben.

Das Rechtsiiberholen wiirde sowohl die
Fliissigkeit des Verkehrs als auch die Auf-
nahmekapazitit der Autobahn stark re-
duzieren. Denn jeder Uberholer wiirde fiir
mehrere Sekunden gleich zwei Spuren be-
anspruchen. Das brdchte ein Durcheinander
in die bewdhrte Aufteilung: Rechts wird
langsamer, links schneller gefahren.
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