Zeitschrift: Berner Zeitschrift fir Geschichte und Heimatkunde
Herausgeber: Bernisches historisches Museum

Band: 69 (2007)

Heft: 2

Artikel: Dynamische und risikofreudige Berner : BLS und BKW auf dem Weg
zur Pioniertat, 1902-1914

Autor: Amacher, Anna

Register: Anmerkungen

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-247322

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 11.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-247322
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

142

Anmerkungen

1

Dieser Artikel basiert auf Amacher, Anna: Dynamische Berner. Faktoren fiur die frithe
Elektrifizierung der Berner Alpenbahngesellschaft Bern—Lotschberg—Simplon (BLS) unter
besonderer Beriicksichtigung der Bernischen Kraftwerke AG (BKW), 1902-1914. Lizen-
tiatsarbeit, Historisches Institut, Universitat Bern, 2006.

Kreis, Georg: Vorgeschichten zur Gegenwart. Ausgewahlte Aufsitze. Band 1. Basel, 2003,
463.

Junker, Beat: Tradition und Aufbruch 1881-1995. Bern, 1996 (Geschichte des Kantons
Bern seit 1798, Bd. 3) (Archiv des Historischen Vereins des Kantons Bern, 79), 97.
Ausfiihrlich sieche Amacher (wie Anm. 1), 24-32.

> Bauer, Franz ].: Das «lange» 19. Jahrhundert. In: Maurer, Michael (Hg.): Aufriss der

Historischen Wissenschaften. Band 1. Stuttgart, 2005, 31, 334-380. Nach Bauer dauer-
te das «lange 19. Jahrhundert» von der Franzosischen Revolution bis zum Ersten Weltkrieg
und wurde durch Aufklarung, Historismus und Fortschrittsdenken, Sikularisierung und
Rationalisierung, Emanzipation und Partizipation, Nationsbildung und nationale Eini-
gung, industrielle und technische Revolution und biirgerliche Gesellschaft, Liberalismus
und den konstitutionellen Staat gepragt.

Balthasar, Andreas: Zug um Zug. Eine Technikgeschichte der Schweizer Eisenbahn aus so-
zialhistorischer Sicht. Basel, 1993, 103, 110; Pfister, Christian: Im Strom der Modernisierung.
Bevolkerung, Wirtschaft und Umwelt, 1700-1914. Bern, 1995 (Geschichte des Kantons Bern
seit 1798, Bd. 4) (Archiv des Historischen Vereins des Kantons Bern, 78), 228, 254, 263;
Ruffieux, Roland: Die Schweiz des Freisinns (1848-1914). In: Mesmer, Beatrix (Hg.): Ge-
schichte der Schweiz und der Schweizer. Band 3. Basel, 1983, 9-100, hier 86.

Gugerli, David: Redestrome. Zur Elektrifizierung der Schweiz 1880-1914. Ziirich, 1996,
46; Pfister (wie Anm. 6), 258; Bihler, Anna; Indermiihle, Stefan; Kraut, Sabine: Die
Technisierung der Haushalte. In: Pfister, Christian (Hg.): Das 1950er Syndrom. Bern,
1996, 401-404, hier 402.

Falls nicht anders vermerkt, folgt dieser Abschnitt: Gugerli, David: Von der Krise zur natio-
nalen Konkordanz. In: Verkehrshaus der Schweiz (Hg.): Kohle, Strom und Schienen. Die
Eisenbahn erobert die Schweiz. Zurich, 1997, 228-242. Steinmann, Jonas: Bahnen unter
Strom! Die Elektrifizierung der SBB in historischer Perspektive. Lizentiatsarbeit, Historisches
Institut, Universitat Bern, 2003, 38—46, erlautert die Studienkommission ebenfalls ausfiihrlich.
Steinmann (wie Anm. 8), 38.

Ebenda, 39.

Eine Periode beispielsweise eines Wechselstromes beschreibt die Zeit, in der die Strom-
starke von null auf den Maximalwert (Amplitude) steigt, wieder gegen null fillt, den
Minimalwert erreicht und dann wieder auf null steigt. Die Anzahl Perioden pro Sekunde
druckt die Frequenz (in Hertz) aus.

Gemiss Steinmann (wie Anm. 8), 46, 143, entschieden sich die SBB erst 1918 fir ein
Gesamtelektrifizierungsprogramm, 1912 schufen sie jedoch bereits eine Abteilung fiir die
Elektrifikation der Bundesbahnen.

Gugerli (wie Anm. 8), 238.

Siehe dazu Steinmann (wie Anm. 8); Gugerli (wie Anm. 7), 297; Paquier, Serge: Histoire
de Pélectricité en Suisse. La dynamique d’un petit pays européen. 1875-1939. Volume II.
Geneve, 1998, 945.

Pfister (wie Anm. 6), 256.

Pfister (wie Anm. 6), 255-257, 265f., 282, 284, 292.

Bauer, Hans: Die Geschichte der schweizerischen Eisenbahnen. In: Eidgenossisches Amt
fur Verkehr (Hg.): Ein Jahrhundert Schweizer Bahnen 1847-1947. Bd. 1. Frauenfeld, 1947,
3-180, hier 94f.

Minder, Daniel: «<Nous sommes de Berne!» Die Eisenbahnpolitik im Kanton Bern an der
Wende vom 19. zum 20. Jahrhundert. Lizentiatsarbeit, Historisches Institut, Universitit
Bern, 2003, 67-69; Pfister (wie Anm. 6), 263.
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Junker (wie Anm. 3), 97f.; Pfister (wie Anm. 6), 2635.

Phister (wie Anm. 6), 265; Minder (wie Anm. 18), 88; Bauer (wie Anm. 17), 138; Junker
(wie Anm. 3), 100.

Berner Alpendurchstich: Genehmigung des Projektes fiir eine Lotschbergbahn, des Bau-
vertrages und des Finanzvertrages, Aktienbeteiligung des Staates und Genehmigung des
Finanzausweises. In: Tagblatt des Grossen Rates des Kantons Bern, Jg. 1906, 352.

> Andreae, Charles: Die Baugeschichte der Lotschbergbahn. Bern, 1940 (Schweizerische

Beitrage zur Verkehrswissenschaft, Heft 1), 26.

Volmar, Fritz: Die Lotschbergbahn 1913-1941. Teil 1. Bern, 1942 (Schweizerische Bei-
trage zur Verkehrswissenschaft, Heft 7), 68.

Andreae (wie Anm. 22), 237.

Berechnet mit dem Index der Bauarbeiterlohne als Deflator nach Schuppli, Pascal; Stu-
der, Roman: Deflating Swiss prices over the last five centuries. Version March 2006,
www.nuff.ox.ac.uk/users/studer, abgefragt am 23.6.2006. Berechnung siehe Amacher
(wie Anm. 1), 95. Ab Sommer 2007 existiert fiir solche Berechnungen « SWISTOVAL, der
historische Geldwertrechner fur die Schweiz» im Internet. Zum Vergleich: Gemdss BLS.
Finanzierungsrahmen NEAT. www.bls.ch/unternehmen/projekte_neat_einfuehrung_d.
html#finanzierungsrahmen, abgefragt am 24.10.2006, gibt die BLS fur den Lotschberg-
Basistunnel (NEAT) Kosten von zirka 4,38 Milliarden Franken (2003) an, womit die
Kosten fiir die beiden Tunnels durch den Lotschberg in einer dhnlichen Gréssenordnung
liegen.

Andreae (wie Anm. 22), 303; fiur 1906: Volmar, Friedrich: Die Lotschbergbahn. Deren
Grindungsgeschichte. Bern, 1938, 358f.; fiir 1913/14: Volmar (wie Anm. 23), 13f.
Miiller, Ueli: Elektrifizierung der Politik oder Politik der Elektrifizierung? Dic Expan-
sionskonflikte der Bernischen Kraftwerke AG, 1890-1930. Lizentiatsarbeit, Historisches
Institut, Universitit Bern, 1991, 51, 56, 61; Paquier, Serge: Elektrizitatswirtschaft. In:
Historisches Lexikon der Schweiz (HLS). Band 4. Basel, 2005, 167-169, hier 168.
Pfister (wie Anm. 6), 279.

Miiller (wie Anm. 27), 52f.

Miiller (wie Anm. 27), 51, S6f.

Phister (wie Anm. 6), 280.

Pfister (wie Anm. 6), 280; Miiller (wie Anm. 27), 59f.

Miiller (wie Anm. 27), 68; Anlagen der Bernischen Kraftwerke A.G. III: Das Elektrizi-
titswerk Kandergrund. Sonderdruck aus: Schweizerische Bauzeitung, Bd. 59 (1912),
Nr. 1-3, 1.

Muller (wie Anm. 27), 68.

Gemaiss Bernische Kraftwerke AG: 1898-1973. 75 Jahre Bernische Kraftwerke AG. Lau-
pen, 1973, 8, 26, nahmen bis 1973 folgende Werke den Betrieb auf: Handeck I (1932),
Innertkirchen I (1942), Handeck 11 (1950), Oberaar (1954), Gental/Fuhren (1961), Hopf-
lauenen (1967), Innertkirchen II (1968).

Biihrer, Hans: Die offentlichrechtliche Stellung der Bernischen Kraftwerke A.-G. Diss.
Ziirich, 1934, 63.

Miiller (wie Anm. 27), 72, 76; Pfister (wie Anm. 6), 279.

Junker (wie Anm. 3), 325.

BKW-Archiv, BKW-Verwaltungsrat, Protokolle 1-50, Protokoll der 21. Sitzung des Ver-
waltungsrates der VKHW, 17.12.1906, 145f.

So entschloss sich der Verwaltungsrat der VKHW in der 19. Sitzung zu einer «Subvention»
von 50000 Franken an die BLS. BKW-Archiv, BKW-Verwaltungsrat, Protokolle 1-50,
Protokoll der 19. Sitzung des Verwaltungsrates der VKHW, 2.7.1906, 132.
BKW-Archiv, VKHW-Verwaltungsrat, Protokolle 51-100, Protokoll der 56. Sitzung des
Verwaltungsrates der VKHW, 26.8.1911, 8.

BKW-Archiv, VKHW-Verwaltungsrat, Protokolle 1-50, Protokoll der 36. Sitzung des
Verwaltungsratesder VKHW, 6.11.1908, 239; Protokoll der 56. Sitzung des Verwaltungs-
rates der VKHW, 26.8.1911, 8.
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Bach, Fritz: Die Bahnen. In: Das Frutigbuch. Heimatkunde fiir die Landschaft Frutigen.
Bern, 1977, 411-437, hier 426.

Kuoni, Konrad: Der Gotthard gewinnt das Alpenbahnringen. In: Verkehrshaus der
Schweiz (Hg.): Kohle, Strom und Schienen. Die Eisenbahn erobert die Schweiz. Ziirich,
1997, 144-164, hier 156.

BLS-Archiv, Dossier 99, Eingabe an B.K.W. betr. den B.L.S. betr. Stromlieferungsvertrag, Der
Regierungsrat des Kantons Bern an den schweizerischen Bundesrat, Bern, 1906, 15, 18.
Gemiiss Tissot, Laurent: Naissance d’une industrie touristique. Les Anglais et la Suisse
au XIXe ssiecle. Lausanne, 2000, 6, verdankte der europaische Tourismus im 19. Jahrhun-
dert den Englindern «d’avoir trés vite donné au tourisme une dimension internationale
et de I’avoir organisé a grande échelle.» Amacher (wie Anm. 1), 49.

Gugerli, David: Internationalitat der Eisenbahn. Zur analytischen Bedeutung einer hand-
lungsleitenden Fiktion. In: Burri, Monika; Elsasser, Kilian T.; Gugerli, David (Hg.): Die
Internationalitit der Eisenbahn 1850-1970. Ziirich, 2003 (Interferenzen. Studien zur
Kulturgeschichte der Technik, 7), 13-20, hier 20; Pfister (wie Anm. 6), 288f.; BLS-Archiv
(wie Anm. 45), 18.

Andreae (wie Anm. 22), 1. Gemass Belloncle et al.: Das grosse Buch der Lotschbergbahn.
Die BLS und ihre mitbetriebenen Bahnen SEZ, GBS, BN. Kerzers, 2005, 25, bedeutete
die Abkiirzung EGL: Entreprise Générale de Construction du Lotschberg EGL.

Siehe dazu auch Abbildungen 2 u. 4, welche die Eigentumsverhaltnisse fur 1912 darstellen.
Schibler, Heinz: Der Kampf um die Lotschbergbahn im Grossen Rat des Kantons Bern.
25.-27. Juni 1906. In: Walder, Ernst et al. (Hg.): Festgabe Hans von Greyerz zum sech-
zigsten Geburtstag, 5. April 1967. Bern, 1967, 577-592, hier §79.

Volmar (wie Anm. 26), 146; Nach Andreae (wie Anm. 22), 299, waren die Bauunterneh-
mer: Félix Allard, Léon Chagnand, Louis Coiseau, Abel Couvreux, Jules Dollfus, Alexis
Duparchy, Louis Wiriot. Prétre, Alain: Eisenbahnverkehr als Ordnungs- und Gestaltungs-
aufgabe des jungen Bundesstaates. Zugleich eine historisch-kritische Analyse der Rechts-
entstehung im Bereich technischer Innovation. Diss. Juristisches Seminar, Universitat
Freiburg. Freiburg, 2002 (Arbeiten aus dem Juristischen Seminar der Universitat Freiburg,
216), 7.

BLS-Archiv (wie Anm. 45
BLS-Archiv (wie Anm. 45
(
(

, S.
5.
BLS-Archiv (wie Anm. 45), 22; Volmar (wie Anm. 23), 50.

BLS-Archiv (wie Anm. 45), 6, 23f.

Volmar (wie Anm. 23), 311, 314f., 320.

BLS-Archiv (wie Anm. 45), 18, 20.

Bratschi, Robert: 100 Jahre bernische Eisenbahnpolitik. 50 Jahre Lotschberg-Bahn.
1913-1963. Schwarzenburg, 1963, 76; Bauer (wie Anm. 17), 132f.; Neue Ziircher Zeitung,
7.2.1906, Nr. 38, 1.

Andreae (wie Anm. 22), 29; BLS-Archiv, Dossier 99, Eingabe an B.K.W. betr. den B.L.S.
betr. Stromlieferungsvertrag, darin: Zollinger, Alphonse: Berner Alpendurchstich. Tech-
nischer Bericht mit Rentabilitatsberechnung. Bern 1906, 10, 15; Fibicher, Arthur: Walli-
ser Geschichte. Band 3.1: Die Neuzeit: Ereignisse und Entwicklungen, 1520-1991. Visp,
1993, 223; Balthasar (wie Anm. 6), 39.

Schibler (wie Anm. 50), 577.

BLS-Archiv (wie Anm. 45), 21.

Gugerli (wie Anm. 7), 290.

Zollinger (wie Anm. 59), 10.

Zollinger (wie Anm. 59), 10.

Volmar (wie Anm. 26), 116-182, behandelte das Initiativkomitee ausfihrlich. Um der
Genauigkeit willen stiitzt sich die vorliegende Arbeit jedoch zusitzlich auf: StAB, BB X
5530, Lotschbergbahn & Miinster-Grenchen, Akten (der Finanzdirektion) 1907/22 &
1941, Bericht iiber die Konstituierung des bernischen Initiativkomitees fiir die Lotsch-
bergbahn, [Versammlung vom 21. Februar 1902].

-



66 Vgl. Bratschi (wie Anm. 58), 62, oder Junker (wie Anm. 3), 100.

67 Junker (wie Anm. 3), 100; StAB (wie Anm. 65).

68 StAB (wie Anm. 65), Ubersicht der Einzelkomitees mit Mtgl. per Juni 1902, [handschrift-
liche Notiz zwischen S. 1 und 2 des Berichts].

69 Volmar (wie Anm. 26), 118.

70 Niheres siehe Stettler, Peter: Hirter, Johann Daniel; Stettler, Peter: Bihlmann, Fritz
Ernst; Zircher, Christoph: Dinkelmann, Hans; Stettler, Peter: Gobat, Alfred. In: HLS,
www.hls.ch, abgefragt am 18.8.2006 und 23.8.2006; StAB, Bericht iiber die Konstituie-
rung (wie Anm. 65), 1; Bernischer Staatskalender. Bern, 1906, 79; StAB: Elektronische
Datenbank der Grossrate 1831-2003; Boschenstein, Hermann: Bundesrat Karl Scheurer.
Tagebiicher 1914-1929. Bern, 1971; Oberlandisches Volksblatt (Anzeiger von Inter-
laken), 27.2.1912, Nr. 33, 1; Bratschi (wie Anm. 38), 62; Der Bund, 1.3.1921, Nr.
90, 4.

71 Pfister (wie Anm. 6), 281; Miiller (wie Anm. 27), 35; Stettler (wie Anm. 70).

72 Regierungsrite waren 1902: Albert Gobat (radikal), Louis Joliat (parteilos), Alfred Klay
(parteilos), Johann Minder (parteilos), Niklaus Morgenthaler (radikal), Johann Ritschard
(freisinnig), Alfred Scheurer (radikal), Edmund von Steiger (konservativ), Friedrich von
Wattenwyl (parteilos). Bernischer Staatskalender, 1902, 31. Zur Parteizugehorigkeit:
StAB, Datenbank der Regierungsrite 1831-2001; Junker (wie Anm. 3), 18.

73 Junker (wie Anm. 3), 100. Unter dem Begriff «Freisinn» wurden im ausgehenden
19. Jahrhundert sowohl Industrielle, Gewerbetreibende und Héndler als auch Bauern,
Angestellte, Beamte und Arbeiter subsumiert. Gemass Junker (wie Anm. 3), 175, «bildete
der Freisinn keine Einheit, weder seinem Gedankengut noch seiner gesellschaftlichen
Schichtung nach.» Freisinnige stellten im cidgenossischen und kantonalen Parlament im
19. Jahrhundert die grosse Mehrheit.

74 Wihrend der Sozialdemokrat Gustav Miiller auch dem leitenden Ausschuss angehorte,
war der konservative Ulrich Durrenmatt nur Mitglied des 80-kopfigen Initiativkomitees
(und keines Ausschusses).

7S Volmar (wie Anm. 26), 132; Junker (wie Anm. 3), 101.

76 Schibler (wie Anm. 50), 578.

77 Steinmann (wie Anm. 8), 39; Volmar (wie Anm. 26), 141.

78 Gemdss Steinmann (wie Anm. 8), 26, sank der Grosshandelskohlenpreis zwischen 1860
und 1900 um einen Viertel. Anschliessend stieg der Importwert der Braunkohle zwischen
1900 und 1910 tendenziell an, erreichte teils jedoch — etwa 1903 und somit unmittelbar
vor dem Entscheid, den elektrischen Betrieb zu prifen — weiterhin Werte wie um 1890.
Vgl. Marek, Daniel: Kohle: die Industrialisierung der Schweiz aus der Energieperspektive
1850-1900. Diss. Bern, 1992, 244.

79 Zollinger (wie Anm. 59), 9f.; Schibler (wie Anm. 50), 581; Berner Alpendurchstich (wie
Anm. 21), 343.

80 Zollinger (wie Anm. 59), 8; Steinmann (wie Anm. 8), 154.

81 Junker (wie Anm. 3), 104.

82 Gemaiss Schibler (wie Anm. 50), 587, meldeten sich nur diese beiden Opponenten in der
Sondersession wie auch in den vorangegangenen Sitzungen der Staatswirtschaftskommis-
sion und des Initiativkomitees.

83 Miiller (wie Anm. 27), 40.

84 Schibler (wie Anm. 50), 586; Volmar (wie Anm. 26), 350.

85 Berner Alpendurchstich (wie Anm. 21), 284; Schibler (wie Anm. 50), 583, 586.

86 Junker (wie Anm. 3), 32f.

87 Schibler (wie Anm. 50), 589.

88 Schibler (wie Anm. 50), 587; Berner Alpendurchstich (wie Anm. 21), 313.

89 Schibler (wie Anm. 50), 587.

20 Miiller (wie Anm. 27), 40.

1 Junker (wie Anm. 3), 36.

92 So schiitzte Regierungsrat Konitzer die BLS. Vgl. BKW (wie Anm. 39), 146. 145
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3 BAR, E 8100 (A), 1574/88, Bd. 15, 1903-1913, Elektrische Einrichtungen/Allgemeines.

Schweiz. Studienkommission fiir elektrischen Bahnbetrieb: Protokolle der Gesamtkom-
mission 1903-1913, Protokoll der 12. Sitzung der Gesamtkommission, 21.12.1907, 1.
BLS-Archiv, Dossier 99, Bauakten, Elektrif., Thormann, Ludwig: Studie betreffend Elec-
trificierung bernischer Bahnen, 1907, 2f.; BR W-Archiv, BK W-Verwaltungsrat, Protokol-
le 101-150, Protokoll der 104. Sitzung des Verwaltungsrates der BKW, 27.9.1918, 6.
Dieser Abschnitt folgt: StAB, N Biihler, Deckblatt des Nachlasses Gottlieb Buhler.
Gruner, Erich: Die Schweizerische Bundesversammlung 1848-1920. Band 1: Bio-
graphien. Bern, 1966, 147; StAB, N Biihler, A III 12, Private Briefe 1867-1933, Brief
Bihlers an seine Cousine, 16.3.1926, 1.

Gruner (wie Anm. 96), 148; StAB, N Biihler, A IV 1, Ernennungsschreiben und Dank-
adressen 1884-1928, Brief der VKHW an Biihler, 16.2.1907, 1; Brief der BLS an Buhler,
1.8.1912; Andreae (wie Anm. 22), 289.

StAB, N Biihler, D I1 4, AG fiir elektrische Beleuchtung in Frutigen, Akten 1893-1907,
Statuten der Aktiengesellschaft fiir die elektrische Beleuchtung in Frutigen, 1896.
Junker (wie Anm. 3), 98.

Miiller (wie Anm. 27), 49; Steffen, Benjamin: Von Zugpferden und Mitldufern. Die
Rolle der Berner Oberlinder Regierungsstatthalter beim Eisenbahnbau zwischen 1860
und 1914. Lizentiatsarbeit, Historisches Institut, Universitat Bern, 2005, 82.

Volmar, Friedrich: Die Spiez—Frutigen-Bahn. Bern 1938, 166-184; Volmar (wie Anm.
23), 24.

Volmar (wie Anm. 26), 138; Bericht der Direktion der Bauten und Eisenbahnen an den
Regierungsrat zuhanden des Grossen Rates betreffend die Motion Will und Biithler vom
18. Mirz 1907 in Sachen Erstellung einer rationellen Zufahrtslinie zur Berner-Alpen-
Bahn durch den Jura. Mai 1908. In: Tagblatt des Grossen Rates des Kantons Bern,
Jg. 1908, Beilage Nr. 3, 250-257.

StAB (wie Anm. 97), Abstimmungsempfehlung Bihlers, 27.4.1900. Die Initiative ver-
langte eine Reduktion des Salzpreises, der voriibergehend erhoht worden war, um die
Subventionen an die Bahnen zu finanzieren.

StAB (wie Anm. 103).

Contrat de vente passé entre la Société anonyme du chemin de fer Spiez—Frutigen, d’une
part, et la Compagnie du chemin de fer des Alpes bernoises Berne-Loetschberg-Simplon,
d’autre part concernant le chemin de fer Spiez—Frutigen. In: Tagblatt des Grossen Rates
des Kantons Bern, Jg. 1907, Beilage Nr. 24, 305.

Bach (wie Anm. 43), 412.

StAB (wie Anm. 98), Vertrag zwischen der Aktiengesellschaft fiir elektrische Beleuchtung
in Frutigen und der VKHW, 10; 12.3.1907 betreffend Verkauf des Frutigwerks (Elek-
trizititswerk der AG f.e.B.i.F) an die VKHW; Protokolle der 19. und 21. Sitzung des
Verwaltungsrates der VKHW, 2.7. beziehungsweise 17.9.1906 betreffend der Strom-
lieferungsvertrage mit der BLS und der Lonza.

Gugerli (wie Anm. 7), 134.

Berner Tagblatt, 9.1.1955, Nr. 8, 5; Burgergemeinde Bern: Verzeichnis der Burger der Stadt
Bern auf 1. Januar 1950. Bern, 1950, 420; Braun, Hans: Herausragende Mitglieder der
Gesellschaft zu Pistern aus mehreren Jahrhunderten. In: Gesellschaft zu Pfistern Bern (Hg.):
Pfistern. Bern, 1996, 28-81, hier 72. Technische und kiinstlerische Zeichnungen finden sich
in einer Zeichnungsmappe Thormanns im Privatarchiv von Alexander Baumgartner, Bern.
Pfister (wie Anm. 6), 263; Braun (wie Anm. 109), 72; BAR (wie Anm. 93), Protokoll der
4. Sitzung der Gesamtkommission, 18.2.1905, Protokoll der 14. Sitzung der Gesamt-
kommission, 11.3.1908; Gugerli (wie Anm. 8), 233.

BLS-Archiv, Dossier 99, Bauakten Elekerif., Bericht Thormanns zur Wahl deselektrischen
Systems vom Juni 1907, 1f.

Pauli Falconi, Daniela: Nizzola, Agostina. In: HLS, www.hls.ch, abgefragtam 8.9.2006;
BAR (wie Anm. 93), Protokoll der 14. Sitzung der Gesamtkommission, 11.3.1908, Pro-
tokoll der 16. Sitzung der Gesamtkommission, 28.10.1908, 10.
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Bauer (wie Anm. 17), 148; Steinmann (wie Anm. 8), 57f.

BLS-Archiv, Dossier 99, Bauakten Elektrif., Thormann, Ludwig: Berner Alpendurch-
stich. Beurteilung der Projekte mit Ricksicht auf die Betriebskosten fiir Dampf- und
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