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‘ 30 ‘ Es war einmal...

Gotthardbahn — ganz klein

Einst war es eine Attraktion des Tourismusplatzes Luzern, aber heute erinnern sich nur noch gesetztere Semester daran,
dass auf dem Dietschiberg bei Luzern eine der eindrucksvollsten Modelleisenbahnanlagen ihre Runden drehte. Vor rund
30 Jahren war Ende der Herrlichkeit.

| Der Eisenbahningenieur Arthur Os-

| wald war von seinem Metier besessen.

| Was er im Grossen plante und konstru-
ierte, wollte er auch im Kleinen realisieren.
Zudem war er bereits Besitzer einer Bahn. Seit
1912 fiihrte eine Standseilbahn auf den Dietschi-
berg hoch tiber Luzern, den man infolge der her-
vorragenden Aussicht auch als «Die kleine Rigi»
bezeichnete. Auf dem Kulm stand ein beliebtes
Gasthaus, und dahinter breitete sich die Anlage
des Luzerner Golf-Clubs aus. Zuvorderst stand
das Wohnhaus der Familie Oswald, ein beein-
druckender Bau mit reichlich Umschwung. Auf
diesem Geldnde realisierte Arthur Oswald seinen
Traum in Form einer der Gotthardbahn nach-

Ziige im Massstab 1:10 -
einstige Touristenattraktion in
Luzern: Arthur Oswald, der
Schopfer der Freiluft-Modell-
bahn auf dem Dietschiberg,
zeigte seinem Publikum die
Visionen einer modernen
Bahn.

empfundenen Freiluft-Modellbahn im Massstab
1:10. In ihrer Einzigartigkeit sollte sie national
ausstrahlen und insbesondere auch Familien auf
den Berg locken und damit die Ertragslage der
Standseilbahn verbessern.

Mit bewundernswerter Energie

1932 nahm Arthur Oswald sein Lebenswerk in
Angriff. Auf dem Reissbrett entstand der Plan
einer doppelten Schleife von anndhernd einem
halben Kilometer Ldnge. Es gab freie Strecken,
einen Bahnhof und gewendet wurde in einem
siidlichen und einem nordlichen Kehrtunnel, der
zum Teil unter dem Wohnhaus verlief. Eigen-
handig riickte der Erbauer in bergmdnnischer
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Manier und mit viel Sprengstoff dem Felsen zu
Leibe. Dann wurden die Geleise in durchgehen-
der Doppelspur gelegt, sauber eingeschottert
und mit der Fahrleitung tiberspannt.

700 Tonnen Beton wurden verbraucht, 7500
Holzschwellen verlegt und das Gesamtgewicht
der Schienen betrug vier Tonnen. Auch das Roll-
material entstand in Arthur Oswalds eigener
Werkstatt. Fiinf Loks vom Typ Ae 4/7, Be 4/6
und Ae 6/6 entstanden, alle mit vier Motoren an-
getrieben. Damit waren die Maschinen in der
Lage, 500 Kilogramm schwere Ziige mit einer
Geschwindigkeit von rund 20 Stundenkilome-
tern selbst liber die 30-Promille-Steilrampe zu
ziehen.

Das grosse Staunen begann

1951 war das Werk schliesslich vollendet. Wie
erwartet, zog die imponierende Bahn, fiir die
tiberall in der Schweiz mit Plakaten geworben
wurde, Alt und Jung auf den Dietschiberg. Man
stand am bauchnabelhohen Zaun, der verhin-
derte, dass jemand mit der 220-Volt-Fahrleitung
in Beriihrung kam, und bewunderte die Ziige,
die majestatisch aus den Tunnels in das Frei-
geldnde oder durch den Bahnhof fuhren. Exklu-
sive Zlige wie der Gotthard-Express, der Rhein-
gold-Express oder der Adria-Express passierten
die Zuschauerreihen.

Dabei erlaubte sich Eisenbahningenieur Arthur
Oswald grosse Freiheiten. Knallbunt gestrichen
waren etliche der Loks und der Wagen. Es ist zu
vermuten, dass der Konstrukteur damit seinen
versteckten Unwillen gegen das damals bei den
SBB vorherrschende Tannengriin dusserte, mit
dem Loks und Wagen der nationalen Bahngesell-
schaft daherkamen. Arthur Oswald aber liebte es
bunt. Die Ziige sollten nicht in der Landschaft
verschwinden, sondern deutlich auffallen.

Die Zukunft vorweggenommen

Ausserst modern war auch die Steuerung der
Anlage. Zu einer Zeit, in der bei der grossen
Bahn die Weichen und Signale noch das Ho-
heitsgebiet der ortlichen Stationsvorstinde wa-
ren, gab es auf dem Dietschiberg bereits ein Zen-
tralstellwerk. Von dieser Kommandozentrale aus
hatte Arthur Oswald alles im Griff. Fahrbefehle,
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Weichenstellungen oder Gleisbelegungen waren
zentral steuerbar und tiberwachbar und selbst
die Steuerung der Lokomotiven liess sich vom
Pult aus regeln. Das System funktionierte elektro-
mechanisch, in der Wirkung aber war es mit den
heutigen elektronischen Systemen vergleichbar.
Damit wird klar, dass Arthur Oswald nicht nur
ein leidenschaftlicher Modellbahner, sondern
auch ein Visiondr war. Aber selbst das ausgefeil-
teste System kann keine Zwischenfdlle verhiiten.
Zuweilen kam es vor, dass der Betrieb gestort
war. Vielleicht durch eine Entgleisung in einem
der Tunnels. Dann legte sich Oswald bauchlings
auf einen Flachwagen, rollte ins Dunkel und be-
hob das Malheur. Dies haufig zum Vergniigen
des Publikums.

Bis zum bitteren Ende

Der Dietschiberg mit seinen beiden Bahnen,
dem Gasthaus und dem verzweigten Wegnetz
war ein Paradies. Das Finale aber war schreck-
lich. Es war Ende der siebziger Jahre, als eine ge-
waltige Fackel den Himmel iiber dem Berg blut-
rot farbte. Das aus Holz erbaute Gasthaus stand
im Vollbrand. Zwei Menschen starben. Der Brand-
stifter konnte nie ermittelt werden, obwohl Ge-
riichte zirkulierten. Am 30. September 1978
stellte die Standseilbahn ihren Betrieb ein. Pro-
minente Luzerner wollten sie wieder aktivieren,
aber die Anstrengungen scheiterten. Auch das
Gasthaus wurde nicht wieder aufgebaut. Die Uber-
bleibsel der Modellbahn landeten im Verkehrs-
haus und wurden im Keller eingelagert. Dort wur-
den sie ein Opfer des Hochwassers von 2005.

Auch heute noch ein Naherholungsgebiet
Nur noch zwei arg ladierte Triebfahrzeuge sind
erhalten geblieben, zwei weitere Fahrzeuge zie-
ren den Blumenladen, der in der ehemaligen Tal-
station der Standseilbahn eingerichtet worden
ist. Der Dietschiberg hat seine Bedeutung als
Naherholungsgebiet in den letzten Jahrzehnten
durch die fehlende Bahn und das ehemalige
Hotel etwas eingebiisst. Dennoch sind ausge-
dehnte Spaziergange bis nach Adligenswil auch
heute noch eine attraktive Freizeitbeschaftigung
geblieben.

Peter A. Meyer
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