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tttbm(ungen iiber einige weft-europdijhe Eifenbabhnen.
(Bom Deren M. Chlinger in Jimid). *) '

Tie Badenfche Eifendabhn. Der erfie Unftog fiiv Yen Bau ciner Eifendbadn von Mann-
beim an die Sdyweizergrenze wurde im Sommer 4833 durdy den Commergienvath Newbhoufe in
Mannbein gegeben deffen Drudfdyrift die Kammern bewog, die grogbheryoglich badenfibe Re-
gietung 3 bitten, die erforderlichen Borbereitungen und Unterfudhungen fiiv diefe Angeleaenbeit
;u veranftaften. Sn dev Eigung ven 1835 wucde der Segenfiand wieder in Erinnerung gebradyt
und fodann Unterfudyungen angeordnet, deven Refultate 4837 in jwei gediegenen Druckfdyriften
veriffentlicht mwerden fonnten. Cin mdidytiger Untried wucden nun die Borbereitungen, welde
fic die Crridytung eines von Stragburg nad) Bafel fibrenden Schienenweges gemadyt wurden,
fo-dag fdyon im RLandtage 1833 die Kammern, nady febr einldglichen, dem Lande jur Ebhre ge-
reichenden Discuffionen, mit einer an Cinmuth grenjenden Mebrheit und in villiger Ueberein-
ftimmuing mit der Regierung, der Bau einer Eifenbabin iiber Heidelberq, RKarlSrube, Rafatt,
Offenburg und Freiburg bis jur éd)mmergrenae und die @md)tung einer Seifenbabn nad) Kebl
befdyfoffen mwurde.

Nady faft fed)éjabrtger Mberettung und nachdem die gefeligebenden Bebdrden fich mit fol-

dyem Sntereffe, foldher Deftimmtbeit fite 2as Unternehmen ausgefprodien batten, fcheint dasfelbe
fih nun quf die Pleine Strede von Mannheim bis Heidelberg und die Verbindung mit
Kebl befdycdnten ju follen. So wenigftens verfidhern mieh Fadymdnner und angefebene Kauileute,
und jedenfall3 ift Vie bejeichnete Stvede die einzige, an der mit Ernft gearbeitet wird.
' Jhcbtung und Bawfyfiem find durdy das tecdmifche Gutachten des Comité fidr Eifenbabn fei-
ner- 3eit angegeben worden, €4 gebt daraus, fo wie aus den -einlifliden RKeftenberedhnungen
bervor, daf die Bahn -auf eimen- maffiven Unterbau geféqt werden follte, in Trocdenmauern be-
fiehend, auf welchen eine 1ortlauf°nbe Duadecficht als Unterlage der Schienen gevubt hdtte.
Die Geleisbreite war auf 6 Fuf fefigefest, und die Schienen follten mit plattem Fu§ auf dem
ununtecbrodyenen Lager von Werkftiden gan; aufwben und durdy eine Suevverbindung aus
eifernen Sdyleudern parallel ethalten mwerden. =

Nadydem aber eine Erperten-Commiffion England befudht und dee dort angewandten S
fteme gepriift hatte, gab man die eben angedeutete Dauart auf und entfchied fich, mit wenig Mo-
bificationen, fiic das Syfient der von Brunel gebauten Sreat-Weftern-Babn, weldyes Uehn-
~ lidyFeit mit der im 42. Heft des 3. Bds. diefes Sournals befdhriebenen Vauart der London-
Briftoler-Babhn bhat. Die Sdyienen der Mannheimerbahn find in Zaf. VI. Gig. 4. in natiic-
fid)et Grife davaeftellt; fie baben 4,5 Meter (45 badenfche Fuf) Linge, wiegen 400 Kifogr. und

*) Die nachiolgenden Mittheilungen find groftentheils den Bricfen und Reifenotizen enthoben, dic ih im Herbfie
- diefed Jahres am Rbein und in ﬁelgteu fiie vererte Freunde und 3u cigner Belehrung niederfdhried. Da Hr.
von Ehrenberg diefe Blitter fdhon tm Degemberheft finer Jeitfdrift zu versfentlidhen angelegentlich witnfchte,
felte e8 miv an Jeit zu ciner umfaffendern Bearbeitung. I wuf daher die Todyficht facbPundiger Lefer
in Anfprud) nehmen, zumal idy fefbft dic Gigenfdhaften eines Fadymannes entbehre wmd mich nur auf mein
Lebhaftes Jntereffe fiie den Gegentand und auf den %unreb berufen-fann, jue Heburig von BVornefheilen und
Bedentlichfeiten beizusvagen.. Anmerl, D, Beef,

IV. Bb. 1. Seft. 13
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Iofien 68 Mannbeim fl. 40, 47 fr. der Ctr. (50 Kilogr.). Sie find vermittelft eiferner K|
auf ﬁangenfebwe[ien von Gocrenholy befeftigt, weldse auf %urfe{n von rothem Sandfteine tt
Diefe find, mit Ausnahme dec obern Fladye, nur vol bebauen urd vow Mitte ju Mitte 2,25
tev (7%, Gud) von einander entfernt.

Die Spurweite ift 4,5 NMeter (5 Fuf) und zur iinter{mfmnq ves Parallelidmus find
Lingenfdywellen wa der Mitte jwifdyen je ywei %urfe(a (] ﬂaetacbmﬁen bon &d)enbolg e
{offen (. Zaf. VL. Gig. 4, 2 u. 7).

Die Befiefung befteht in- einem 1'/2 Guf tiefen .ﬁwslager m«e Ableitung des ’IBaﬂ'erﬁ
{chieht vevmistelft der Taf. VI %tg ge;etd)mten Kandle, weldhe m die Dofjicungen der X
augmiinden,

- Die Babn, weldye, mit %{uénabme einer fanfren @iurne bei %unbeim in. ger
Ridtung nad) Heidelberg [duft und eine Linge von viev flacfen Stunden (Gu 4344,41 Ve
echalten wird, bdefift ein Gefdll von 1 per mille, weldyes fidy tiberad gleidymdfig vertheilt.:
Roften derielben follen, wie die Sedmifer verRdpern, unter dem Hnfchlage von fI. 1,400,
bleiben. Sn der Ndbe von Mannbeim fand idy eine jiemlidy bedeutende Babrftrecte ausgefii
uzd den- Babhnbof, weldyer fidy einev Herrlidhen Ausfidht auf die waldigen Hoben und tie Sy
vaine ecfreut, beveitd angelegt. Ev bat 860 Fuf Ldnge und 250 Fup Breite. Gegenmirti,
ev nodh mit Schuppen verfchicdener Act bedectt, von denen einige die riefenbaften Kufen ent
ten, in weldhen afles fiiv den Unterbau beftimmtie Holj nady der Methode Kyans behandelt w
um ibm eine, wie man Hofft, doppelte, ja drei- und vievfacdye Dauer ju geben. 3u diefem €
bin werden Qdngen- und Querfdhwellen wdibhrend 16 ?Zagen in eine Aufidfung von €Eubli
(falzfaueces Duecdhiifberornd) gelegt, weldhye auf 1 Obm . oder 5,55 Gub. Fuf Waffer 2 Pf
Duediilberialy enthilt. Pan nimmt an, daf das fic die QSabn notbzge $Holy fl. 100,000 und
Kyanijation f. 30,000 und 6 Monat 3eit foften werde. Bemerfenswerth ift, daf, nach der ¢
fidherung der dortigen Tedynifer, das Eyanificte Hol. nadhdem es. focgfatttg geteocinet ‘worden
bei Der Behandlung mit den empfindlidyften Reagenjien durdyaus fein Q.uecfu(bec seigt, wdbri
wern man jefdf die innecfien Theile desfelben der trodfenen Defiillation unterwicft, eine Derb
aifmdgig grefe Duedilberpecle jeded Mal echalten wird. *)

Auf demt grigern Theile der Babn ift man nodh mit ben\sirbatbexten be;cbafngt und, wie
Hirte, ift fogar der Babnbof vor Mannbeim nody nidst fefigefert. Herr Kreisinfpector ﬁeil
der den Bau der Bahn im Kveife Mannbein Teitet und dem idy viele inteceffente Mittheilung
fo wie die obigem Jeidynungen verdanfe, Degleitete mich fowobl nady Heidelberg al$ nach i
Sedenbeimerwalde, wo gegenwdrtig die bedeutendften Erdarbeiten ausgefiibrt werden. Sie be
Hen -in der Durdffechung eines beteddytlichen Oiigels von 40’ Hdhfter Hihe und der Vern
dung des gewonnemen Materials 3u einee uffiillung, weldye iiber { Stunde vom %utd)ftid)e (

*) Ben cinem Freunde, Hrun. Perfoz, Peofeffor dev Chemie und Direfor der école de pharmacie in Strafh
dent i auf der RKeife amtraf, vernabhm idy, daf - in den btmf)mreu Q!launucbewm von Pudyseiler im
parf. des Niedereheins, fatt des Sublimats. der woblfcilere Eifenvitriol (das im Hauded vorfommende fd
felfaure -Cifen) feit [Gngerer. Jeit mit grofem Crfolge zue Kyanifation des 5;913«3 verivendet werde, Je
falls fdyeint <8, nad) den- dort. gemachten Crfahrungen, unceldflich u feyn, daf das Holy Hberall unb bis

- Qunecfte von dec Metalloufiofung -durdhdrungen wezde, indem fonft die iyt pinveichend getrinften i
modexi, _ - nmeef. d. Berf,
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fernt ift. Das gewsiinene Ecdmaterial wird dber 5 Millionen Cubifiug betragen; dex Sranspott
gefdhieht bermtttetft proviforifdyer Sdyierien, welde auf Querfcbmeﬁen befeftigt find. Die Wagen,
von denen jeder 100 Gubiffuf Erde enthidlt und euf fl. 230. ju fiehen Fommt, wevden von Pferden
gesogen. Seder Wagent durdhiduft den Weg vom Durdhftich bis jur Yuffiillung 6 Mal i Tage
und jwei Plecde jieben vier Wagen.~ Die Kaften derfelben find o eingeridhtet, daf fie theil feit-
wirts, theils riidmwdrts auffippen, was beim Aufvémmen febe-ju fatten fommt. 60 Wagen be-
wegen tdglich 300 Cub. Ruthen Erde auf Pie Difian von 34 Stunden, und die Cub. Ruthe (1000
€ub. Fuf) auf diefe Entfernung gefrdert, formmt auf f. 6. ;u fehen. Durdy gewidhnliche For-
derung mittelft Pfecdefarven Fam die Cub. Ruthe auf die geringere Enutiernung vonZd Stunde
auf fl. 20. 3u fieben, und der Unternehmer , dem der Transvort. im - Ufford iibergeben worden
war, fand fidy nod) dabei im BVerkuft und war frob, nach @trad)tmtg vtemfonfd;er 6cf)tenen,
feiner Verpflichtung entheben ju fenn.
‘ Uuf diefer provifovifhen Babn finden fich einige Uebergdnge & miveam fiir Feldwege angebrad)t.
Die Leidtigleit, mit der die angrenzenden Cigentbiimer diefelben benugen, hat ein Hauptbeden-
" fen gegen die Babn vilig geboben, fo daf viele Landleute , die gevade aus Beforgnif, ibren Ber-
Febr gebemmi zu fehen, gegen die Babn petitionivten, nun bebauern daf diefelbe durdy Staats-
boden geleites und ibyer Q%al)e mtz,ogm worden ﬂ't .

Die bo[[anbtf cb en %ab‘ne‘n., Wenn ivgend ein Band die Cifenbabnen entbebren fonnte,
fo it es Holland, das faft dbevall ebene, vortvefflidy gebaute und unterbaltene Stragen befint:
und von unjdbligen Kandlfen durchfchnitten ift, ouf denen fid)-die von Pferden- gejogenen Paffa-
gierfdhiffe (‘E:tcﬂcbmten) und die Weaaren eben fo leidyt als woblfeit fort bewegen.  Dennod)
purde vor drei Sebren der Bau ciner Babn von Umfterdam nadd S)aarfem begonnen, die
nun vollendet ift, und lestes Sabr wuvrde die Conceffion einer Babn von Ymiterdam nady Yrn-
beim bis an den Rbein ertheilt, wobei der Konig den Uctiondrs eine Dividende von 4/, Projent
garantirt; ein BVerfabren, das den Regierungen nidt genug anempfoblen werden fann, da fie
fidy dadurchy die fdymelle Herfteflung swedmdpiger Babnen fowehl, als den jum aGgememen Be-
ften ndthigen Einfiuf bed der Ausfiibrung und dem Betrieh Dder Qiabn am beften fichern Fonnen,

Der Babnbhof der Amfterdam - Haarlemer-Babn liegt in Amfterdam unfeen des Haarlemer-
thors, audy bem Deutfdhen durdy eine colsffate Safel mit der Ueberfdhrift: Toegang te ket Station
van dem yzeren Speorweg leitht ecfermtlich. Cv [4ft in Bejichung auf Dimenfionen und Anlage,
weldye durcy Srtliche Verhdltniffe bebmgt find, wobl Mandyes ju wiinfdyen €ibrig, und fiegt, fo
mie die ganje Babhn, auf Tevfarund. Der Unterbau der Babn befieht in einem 0,5 Veter ho-
ben Fafdhinenfager, auf welthem ein Sandlager von 25 Meter HBhe aufgefiihet ift, das den
SHolifdywelten zur Unterlage dient. Der Maum jwifchen diefen it mit Mufcheln, wie fie secflei-
nect am Pieeve liegen, ausgefillt, bie bier- @berhaupt jur Bekiefung berwendet werden, da
fie beffer of8 gewdbnlidier Sand dem TWinve widerftehen. Das Baufpfiem i im Wefenttichen das-
fhon ecwdbnte der Sreat-Weftern-Babm, fiiv weldes befonders die einfadye und folidve Befe-
fligungsmweife der Sdhienerr: wnd die Befeitigung der Schienenftible u forecdhen fdreint: Die: hie-
figen Sechnifer fanden e fir den Moorgrund Hollands vovshglidhy geeignet: Sedoch falfen die
pon derr badifchen Sngenieurs angewendeten Steinwiirfel hiev weg. Dagegen Fommen diefelben
Shienen vov, auf Wngenfdwellen von Eidhenboly veemittelft Schrauben von Sdmicdeifen
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befeftigt. Der Pavallelismus wird ducch eidene Quecfdhywellen echalten, in welde die Lingen-
fdywellen von Meter ju Meter cingelaffen find. Die Spuvweite it aber grifer als auf dec
badijhen Babn, ndmlich ven 2 Metev; die Schiene ven 5 Meter Linge, wiegt 400 Kilogr.
Die Erdanlage ift fiiv eine Doppelbabn bevedhnet, jedod wurde fiiv einmal nur eine einfade Babn
ausgefiibrt, eine Regel, die idy faft dbevall befoigt fand.. — Die Babhn war wdbrend meines
Nufentbalts in Amperdam nody nidht evdfinet, weil, trop emec mebr;abr:gen Beftellung, erft Ein
Qocomotiv geliefert morden wav,

Durdy die Gefdlligfeit des Hen. Sngemew: pan Hal marb 8 miv meg[td), einer S)Dtobefabrt
beizuwohnen, weldye in Gegenwavt einer- ‘ungebenern Menfcyenmaffe vorgenorimen wurde. Die
Dabn ziebt fich duvcy Moocland, jum Theil dicht an veinliden Térfern, fdydnen Landbdufern
und fdyattigen Parfs vorbei, groftentdeils dem nach Haavlem fiibrenden Kanal entlang, and
bietet einige intereffante Ausiichten dar, namentlidy auf dad Haarlemer-Peer. Die Fabrt ging
fehe gut pon Statten, dod) abfichtlich {angfam, da wian den Unterbau nicht dberall fiir fefi genug

;i balten {dyien

Die belgifdhen Babnen. Die erften 6tubterf fiiv bte be[gtfcben@xfenba&nm-wurben im
Auguft 1831, unter der Leitung der Herven Ingenieurs & imonsg und von Ridder, begonnen;
ywei Sabre fpdter. wurde der auf die Nusfibrung bejiglidie Befehesentwucf den Kammern vor-
gelegt, und endlich, durdy Gefels vom 4. Mai 1834, ein volftdndiges Eifenbabnfyftem tecretict,
wie fein anderes Land s befigt. Der Centralpuntt desfelben it Medreln, ven welder Srade
aus die Eifenbabnen fidy dflicy tiber Lowen, Ticlemont, Liittih und Berviers an die preufi-
fdhe Grenge jiehen, ndrdlidy nadh Untwerpen, weftlidy dber Termonde, Gent, Briigge nach
Oftende und fiidkich nady Briffel und von Briiffel ducch das Hennegau an die franzififde
Grenge. Sm Mai 1335 Fonute fhon die Babnfirede von Brifel nady Dlecheln, und ein Jabe
fodter and) die von Medyeln nady Antwerpen erdffnet werben, und gegenwatttg find fo[genbe
Sectionen vollendet und evdffnet: ’

Bon PBriffef nady Medpeln . . . . . . 20,300 SJteter
. Medeln , Untwerpen . . . . . 23,500

. Medeln , [Wwen . . . . . . . 23,750

. Sbwen - , Sicfemont . . . . . 17,750

. Siclemont , Wavemme . . . . . 27,200

, TWaremme, Ans ([ittid) . . . . 18,900

, Mecheln , Sermonde. . . . . . 26700

. Zermonde , Gent . . . . . . . 30,500

» Gent  , Weltre . . . . . . . 23,200

, Meltre , Briigge. . . . . . . 24,300

%tﬁgge » Oftende, . . . . . . 23500

; 256 600 Merer

oder 1 be[gmbe Qieues (non 5000 Emeter) unb 1600 DMeter, oder 64 franybiifdye Qieues (3u 4000
Meter) und 600 Meter. .

Die-erfie Babn, welde id beretste, ift die von Untwerpen nady Sbcuffe[ 3um fdysn
angelegten Babnbofe in Untwerpen gelangt man fehr Teicht vermittelft Omaibus, weldye den Frem-
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den im Gaftbofe abbolen und.fiiv den gevingen Preis von Y2 Fr. jur Station fiihren, wo_ die
Effetten eingefchrieben, in den- fiiv den refpectiven Ort- befttmmten Debdlter des %acfmagens
gelegt und an Ort und 6te(le, gegen Den ausgeftel{ten Empfangfthein, wieder abgeliefect werden..
Sucdy die tteﬁhd)e Orvdnung, weldhe gar febr mit der Eincidytung mandier von Actiengefelt-
fyaften betviebenen Babnen contraftivt, und fidy auf allen belgijchen %abni;ofen - jebet Qiegm
bung geltend macht, wicd jede PBerwirrung vermieden. A ‘

Der Preis in ben elegantefien Wagen, den Berlines, betragt 3 Gr. 50 @Gts. pr, 3991:1'011
fiiv faft 9 belgifdye Lieues, weldhyes, mit den Eilwagen-Preifen verglidyen, ungemein woblfeif. ift.
Der FTarif, der durdy @efets vom 12. Upril 4835 feikgefegt wurde, 1& fiiv 1ebe bes: pier Claﬂ'en
TWagen und fiiv 1000 mtetet nacbto(qenbet

Berline . . . . . %t. 0,08.
- Diligence . . . . . ., 0,07,
Ghav-=a:banc . . . . . ., 0,05
IBaqgon B | X1 A

- Qehites Jabr wucden Hie 3ablen diefes Tarifs, juc Crleidhterung bes DBecfebrs, m:ronbtrt
fo dag nun ;. B. fiiv die Diftanzen, die id) ducchlaufen babe fofgenbet ‘L"amf feftge{egt tﬁ ; Wos
bei der EReufenbe 20 S‘u{ogr @evacfe fret Hat.- o

Berlines. . i)iligenczé. . Gbatfmbdnc. "Saggcné.

™ e, T — ™ e e

Bon- *mecbe[n"nad) %t{iﬂ'e[

4 . 75Ct3. 4 §r. 50 Gt3. 4 Fr. — €ts. — Fr. 60 Gts.
,  Antwerpen . 1, %% , 1,5 , 1, — , — 60
, Sowen. . 4,7 , 1,5 , 4, — , — , 60
, Swlmont . . 3,2 , 2,7 , 4,8 , 4 , 10
-, Waremme ., . 5, 35 , 4,5 , 3,0 , 1,8
» Uns (Rittih) . 6 , 95 , 5 , 8 , 3 ., 9 ., 2 . 40

n

Die Strede von Antwerpen nady Beiiffel wicrd duccd) die Convois von erfier Schnelligfeit
in 3/, €tunden juciidgelegt, wobei ein furjer Aufentbalt in Medyeln mit inbegriffen ift, was
eine Gefdymwindigleit von beinabe 9 frany. Lieues auf die Jeitfunde bringt. Die Convois jweiter
Sdnelligfeit balten audy in BVieur-dieu, Diffel und Bilborde an. Die Bewegung der Wagen
ift gleidymdgig und von dem Sdyiitteln und Stofen, dasd idh vor einigen. Fabhren auf einer deut-
then Babn wabrgenommen, fommt hiev, fo wie auf der rheinpreugijchen Babn, nidyts vor
was, fo mie der Umiftand, da§ die Civculation nody nie unterbrodyen werden mufte *), febr fiic
das gewdblte Baufyfem fpridt. Diefes bejtebt befanntlich -in einem Hidft einfadyen Unterbau
mit Quecfdywellen von $Hol3, welde jur ufrabme der Schienenttiible, in denen tie Sdyienen
befeftigt wecden, auf dev Oberfliche leidyt bearbeitet find. — Das Gefdll der, zum Theil dibec
Torfgrund faufenden, Babhn ift im @angen giinftig, fo daf werige Auffiifumgen oder Cinfdynitte
von Bedeutung vorfommen; bingegen muften grdgere Briden {iber die Mtethe und die Dyle
ecvichtet und cine Menge Whaifecleitungen und Strageniibergdnge gebaut werden. — Einfriedigung

2) Waprend der Jahre 1835 und 1836 wurden aenf diefer Bahn 1,300,080 Perfonen transportirt, und dodh
mufite an cinem cinzigm Tage durch das Jufammentreffen des Brudyes einer Adfe mit einem furdytbaren
Winterfurme, weldyr olle Communicationen Hemmte, die Jabl der Fabrten veduciet werden.  Anm. d. Berf.
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dev Babn findet v %e{men nur in der Nibe der Stationen Statt, und wird fchon twegen dev
geofetr ‘Ka&ab[ von %abnmarterq tiberfliiffig, von denen an jedem 6trasenubergange giner aufge-
frelft ift, 3 ofet Penn, daf jwei: uebergcmge nabe genug bei einander fegen, wm [eicht durch Einen
- @Bdrter beforgt mwerden ju° fennem RKieine, meiftens biittenactige Hduschen von Holj dienen
- ibnen- jum Sdub; ibre Aufgabe tft, ‘die Schlagbdume u fbliefen, die Babn vein ju baften
und im Augenblicfe des Boriiberfabrens eines Eonvoi den Mafchiniften durdy die Ridytung ihrer
Signalftange in Kenntnif zu feten, ob die Babn fich in gutem Stande befinde, oder ob ein
Mangel an derfelben oder audy am 3uge Iangfameé Sortfd)retten oder Snnebalten ndthig made.
Auf der Strece von Antwerpen bid Briiffel 3ablte iy 64 Strafeniibergdnge mit eigenen Babnwdirtern.

Auf den belgifchen BDabnen ift der Anfauf des Grundeigenthums und der Bau der Briiden
fliv Doppelgeleife bevechnet, aber nur eine ecinfache Babn, wmit’ hinceidenden Ausweichungen,
ausgefiibrt worden. Diefes BVerfahren wurde anfinglidy audh fiix die Babn von Antwerpen nacy
Briiffel befolgt. Der junehmende BVerfehr, der vor Crrichtung der Babn, nady den Eilwagen-
vegiftern, fich auf 74,000 Pevfonen jdbrlich belief, aber fchon im ecfien Jabre des Betriebes der
gangen Strede auf 500,000 Perfonen gefiiegen war, batte bdie Yusfiibrung einer yweiten Spur
e Folge, weldhe nun ebenfalls. befabren wird.

Da die genaue Kenntnig der Koften der Babn von Briffel aad) ‘Kntwerpen , ote fie %nfanqs
ausgefiibrt wucde, d. h. mit Geleifen fiiv eine cinfacdhe, und mit Erdanlage und Briicfenban fii
eine Doppeldahn, Hobes Sntereffe fir uns bat, nebme tdy biev auf, was iy theils qus amttidhen
Berichten, theils aus den mittbéilung‘en des f,)m. Oberingenieur Simons hieviiber fydpfen fennte.

Baufoften der ibai}n von Briffel nady Untwerpen. ,
’ Section bon Buifiet -  Seerion zor Medyeln

nad “Jted)cét . nady Antwerpen.
. : Fe. Se.
Grundeigentbum . . . . L . . ¢ . o .« .o o . 297,740, - o L¥T 446,
Entfhddigung fir Genten . . . e et e o+ . . . 44,586 - 89,483,
Berfehicdene Auslagen, @merhfen L. e e . ... 10,228 ' 9,3317.
ervaffrung . . S m e e e e e e e . 434,485, 305,206.
Gewdbnlide .ﬁunﬁarbetten e . v« . <« . : b5708. . 308,078,
tinterbar. und Legen des 6d)tenemvege§ .. . 473,098. 264,772.
Berfdyiedene Confruckionen, Nebenarbeiten und %erbeﬁewngm '38,88.. 54,247,
pevwendet . . . . . . . . . 92468 405,825
uerfhmelien ven $Hof l ' ’ ! ~ el
Qu [k - 1e oty auf Qagev . . . . . . . .. 28417, 69,003.
Schyientes - . . . . e e e e . . 820,140, . 523,720.
@ttectton und %eaufﬁd)tmgmg bev: ‘Ilrbettet e e e e e . 29,0000 0 49,000.
o ' 1,290,38¢. 2,292,847,
@anmn und Srmﬁportmttel. o e e e e e e e . . 625,000, 890,000,
: 4,915,384, 3,442,847,
A ———IEE .

- §t. 5,028,198,
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€inige Detaild dbev die Baufoften der Babn von Brifiel nash Antmerpen,
@runbe!gentbum Die Mittelpreife der ermorbenen Grundtdce waren von 4000 Fr. und

Tervrafficung.

funfrarbeiten.

6000 Fr. der Hectar. IS Entidyddigung fiic: ‘bebautes Eigenthum, Pflan-
jungen :c. maven im BVoranfdylag 120,000 Fr. angenommen und bei der
Q(uéfuﬁtung bzm:etd)enb gefunden worden. L

Sie Eoﬁete, %uﬁgtabung und Srandvou’ ntit mbegttﬁen durchichnittlich:

‘ auf ber 6ecmm pon Medyefn nady Driffel . Fr. 0,747/, der Gub. Meter,

» o» » » o . » dntwerpen , 0,70 , ,
Briide iiber die Rethe bei .‘Duﬁ'e[ mit 7 Bogen non 3ufammen 51 Meter

‘Oeffnung und mit beweglidyem Theil von Eifen fiic den Durdypag der

Segelfdiffe (f- die %lbbtlbung Zaf. VIL §ig. 8):

 Zervaffivung . . . .. . . . §r 4613,
. Bimmevwer . »  -30,203.
Sdylagen der a);lotm “ w -44,454.
NMauverwert-. 2 55,469.

Eifen, obne die fid) brebenben Sbes[e » 18,093,
%Iet, %ugungen oo . . .. . o, 5,382
o Gr. 452,216.
- #Mafdhinerie und Tablier dev drebenden
Briicke . . . . . . . . . , 35000

§r. 160,216, — €13.

 Driide iber die Dyle bei Medheln, mit 2 %ogen,

jufammen von 30 Meter Oeffnung. . . . . . Fr. 53,382, — Gts.
Briicte iiber den Kanal von Lowen mit 8, 20 9)2eter

Definung. . . . . » 04,994, 75
Driide iiber die Senne bet i‘aefeu mtt 12 imetet C
Oefnung. - . . . - - » 13,829. 45

2 Briiden bei Sempft unb @pmgtxtm . Jebe mzt 2 o
Bogen von jujammen 43 Meter Oeffuung . . . , 25,210. 44
1 Briide von 14 Peter Oeffnung fiber den Veyvliet . ., 6,630. 03 ., .
4 Briide von 6,50 Meter Oefinung bei Medheln., . , 7,242 96
4 Buide von 5 Meter Oefinung iber den Kanal von . : ~
Heeventhald .* . . . L . . oo o oL L. . 4 3,798.33

Fr. 167,088, 66 Gts.

43 fleinere Briiden von ¢ bis 3,40 Meter Oefinung §r. 17,973 44 Gs.
89 Waffecleitungen von 0,40 bis 0,80 Meter Oefinung , 16,019. 55

Gr. 33,092, 69 Gra.
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@cblenenmeg Bie T formigen, unten- onduficten (gebaudyten) Schienen ruben anf Oueridyvel-
fen, -weldye 1 Pacd (6,914 Meter) von einandev. entfernt liegen. Sie Haben im
Sangen (fiiv- 5 portées) eine Linge von 4,57 Meter (f. Zaf. VII. Gig. ¢ und ).

~ Unfangs wurden Scyienen von 36 engl. Pfd. pr. Yard angewendet ; als der
Preis des Eifens abfchlug, fand man vortheilbaft, das Gewidht ju vermehren
und ftieg damit bis auf 45 Pd. pr. Pavd. Die ‘lIuSIagen fiiv den Sdhienen-
“weg. betragen. bemnad) fiiv die beiden 6d)tenen
9,44 Meter ju. 46 Kilogr. par pertée obet 160 .ﬁtlogt u
450 §r. die Sonne (1000 Kiloge.) . . . . §e. 72, — Gts.
2 Sdyienenttiihte fiic das Bufammenﬁoﬁen der 6d)tenen von '
9!/, Rilogr, und S gewdhnliche von 74/ ﬁt!ogt 3ufammen

80 Kilogr. su 320 Gr. die Sonne . . . » 25. 60
12 Ndgel urid 20 Keile, jufammen 9 ﬁt{ogr 3& 700 ﬁr bte

Sonne. . . . . 6,30
5 Queridywellen von metsem (Siarmen )s’;ol; VOB 2 70 mem

Qdnge, %6 ins Geviecte gu . .- . . Fr.. 3. 75 6t8. , 48. 75

Fundaementivung und %etie’f‘ung’.}'
CGrites Lager von Kies und jecfchlagenen Steinen 4,60
Gub., Peter ju Fr. 6, 20 Gts. . . . Fr. 28, 50 Gts.
3weites Lager 2,30 Cub, Meter ju & Fr.  , 920 ,

: _ » 37,70
Bantette und Ubjugrinmen, Handarbeit und Lieferung . . ,  3.75 ,
"Legen der Sehiesten . . . . . . . L. . . oL L., 535
Bufammeh ftic die Sdyienenldnge ‘m‘m‘ﬁ' portées . . . .. Gr. 169. 45 Grs.
oder pr: laufenden Meter einfacher Spur . . . . . . Fr. 37. 68 Cts.
und mit Sdyienen von 100 Kilogr, (20 Kilogr. par portée; , 4. —

%us obigen Rechnungen gebt bervor, dag die franybfifdhe Lieme der einfadyen Babnm von
Briiffel nady Untiwerpen. nicht iber 456,000 Fr. foftete, obgleidhy dasd zu erwerbende Grundeigen-
thum in der Umgebung von Stidten, wie Briffel und Untwerpen, body 3u fieben fam und
einige bedeutende Kunftarbeiten ausjufiihren waven. Die angegebene Summe von Fr. 5,028,498
wicd fiiv Erriditung der Doppelbatn um Fr. 4,200,000 ju vermebren. feyn.

Sn der Koftenangabe fiiv die Stationen und Transpectmittel find naticlidy diejenigen Koften
ver Gentralftation ju Medheln und der %tansparhmttel nicht. mbegn&'en weldhe ftir den Betried
der Babnen von Liittidy und Oftende dienen,

. Sdy befuchte die Station von Medyeln von Briiffet aus, verfeben mit einer ven Nothomb
untevjeichneten Kacte, weldye mic von Seiten der Ingenieure eine juvorfommende Aufnabme und
in fimmttichen Babmbdien freien Jutvitt ju allen dem Publifum verfdloffenen Raumen verfdafite.
Wenn fdyon auf den gewdhnlidyen Stationen ein gany eigentbiimliches Leben Hevrfcht, findet dieg
in echdhtem Grade im Babnhofe von Dedein Statt, weldyen die Conveis aller Bahnen durdyfrenzen
und: dev iiberdief die Werkftdtten fidr den Wagenbau und fiiv fimmtliche Reparvatuven in ficy fehliet.
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Der Babnbof ift mit zablreicher Kreujungen und Drebyfdyeiderr verfeben, und fo fiebt man
tenn biec Maichiniften mit den fdynaubenden Ungeheuern, den Locomotiven, Bin und her fahren,
um jichy ju veriichern, daf fic in gebivigem Stande feyen; bort Wagenmeifier die verfdhiedenen
Wagen in ihrer Reibenfolge auf die Babn fdyieben; anderwdrts auf- und abladen, oder /.fpﬁnbeitte
pon Reifenden aus- oder emfeigen. Wabrhaft gropectig ift es, wenn 3iige von 20 bis 25 a)er-
fonen= und Transportwagen anfomuren edev abfabren wnd die mettgfett, mit dev fidy diefe m
der Mibe faum ju iibecfehenden Srains weiter bewegen, ervegt geredhte Berwunderung.

S3n den vevfchiedenen Wertfdtten fir 3immesleuse, Edyreiner, Wagner, Dreher, Scymiede,
Sdylofler, Vieifinggiefer, Mechanifer u. f. w. find _q:getiw&ttig 500 Urbeiter bejchdftigy, weldhe
im Durdyidhymet 3—4 Fo. taglicy vevvienen. Der Mittelpreis der hiev confirnivten, den Ber-
finen an Elegan; und Bequemlidyleit gleichfommenven Diligences fiiv 18 Perfonen, ift 5,200 Fr.
Der Wiittelpreis der Ehav-a-bancs, weidie 30 Perforen aufnehmen, von ¥er Seite offen, aber
oben mit Leder bededt find, it 3256 Fr., Verjemige der Waggons firr Waazen 2500 §r.

AUls Hauptdepot fiiv die Locomotive bietet Medveln dem Fadymann e Gelegenbeit dar, an
den jablreidhen Eremplaven: die Verdnderungen und Berbeflerungen 3u ®eobashers, weldhe feit
fdnf Sabyen in diejem 3weige des Majchinenbaues Statt gefunden baben.

Die 3abl dev Locomotive, weldye ant Ende des eviien Bstriebsjabres 6 nicyt iiberftieg, ecfivecite
fich we Ende 18338 auf. 44. Die meiften find -qus den Werkftdtten von Stepbenfon und von
Godevilt. Der Mittelpreis der neusrn Locomotive, wmit 4430digem Cpkimder, ift 35,000 Fr.
Lie FJenders oder Diunitionswagen, mis Waffer= und Koblenbehdlter , foften 4,200 Fr.

Dee Babnhof von Medyeln enthélt audy, fo wie diejenigen von Briiffel und Untwerpen, Oefen
auv Berfodung der Steinfoblen, deven einfache Conftruction. Saf. VII. Fig. 3—7. twicdevgegeben
ift. 3 jedem derfelben werden taglidy 3500 Kiloge. Steinfohlen, oder in 24 Oefen 85,000 Kilogr.,
3u Kodk gebrannt ; jede Operation erbeiftht 21—23 Stunder. Den rvedhben Punft der BVerbren-
nung 3u treffen, ift bier, wie bei der Bereitung der Holjfohlen, Hauptfade, uad evfordest viele
Uebung. Das fidh entwidelnde Gad wird nidyt gefammelt, fondern entweidys,

Sw Babnhoje von DViedheln, wo jede neue Erfindung oder Verbefferung gepriift wird, faby
i) aud) Kuvven von fleinem Radius, mit Sdyienen nach dem Syfteme des Sngenieurs Laignet,
von dem Die fran;idf. Bldtter viel gefprochen haben, dasd adber, wie miv ein belgifder Sngenieur
fagte, aufer dev Vermebrung des Widerftandes, bei der Wsmwendung im Grofen. , den Uebelftand
dacbietet , Kuvven von fehr verfdiedenem SHatbmeffer auszufdliefen. _

91ad) Briiffel guviigigefehet, begab idy mich vom dovtigen Babrhofe in den, eiwe Halbe Stunde
tavon entfernten, Babnbhof de midi, wekber in dem Bogards liegt. Diady der Anfht des
divigivenden Sngemieurs bitte fiix die an die franjbiifhe Grenge fibrende Babn feine befon-
dere Station gebaut, fondern die divecte BVerbindung mit den dbrigen Babnren fefigebalten werden:
follen. — Allein die Localinteveffer von Briffel eclangten fiev dag Ucbergewicht.

Die Station du midi ift erft angelegt; dageger ught man dafelbft eine febr grofe Strede Fer
Dabn vellendet, jedoch mit nody unbedectten Querkhwellen, was einen eigenthiimlichen Anblick
gewdbrt, Derge vow Sdwellen, Schienen and Sdyienenttiiblen legen m Babubofe aufgefchichtet.

Auf diefer, fo wie auf den ibrigen nody auszufibrenden belgifihen Bubnen werden feine ondu-
licten ©d,ienen mebr angewendes, fondern mic Parallelfchienen von 50 Pfund pr. Pard. Die Ouer-
fhwellen find ebenfall8 fidrfer, als quf ven sriien Bahnen. Sie foften im Durdyidnitt 47/ Fr. das

1V, Bd. Il Heft. 14
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Stiid. Probeweife find:4000 derfelben fyanifict worden. - Seder Blod blieb 7 Tage lang in der
Duedfilbeclofung und wurde in einem gegen Sonne und Regen woblverwabrten Raume getrod-
nef. Die Keoften diefer Behandliung bettugen mtt Snbegrifi aller Handarbeit und der Kufen,
1 Fr. 40 Gts. fiic die Schwelle.

Sudeffen ift man in Belgien weit eutfemt fich von der .ﬁmmfatwn btejemgen Bovtheife fiir
Yen Cifenbabnbau ju verfpredien, weldhe fie bei der Conftruction dev Schiffe darbietet. Denn
gefest audy, die Metallauflifung wiicde das Hol; auf viele Sabre Hinaus vor Fdulnif bemwabren,
fo werden bie Schywellen dody nady eimem gewiffen 3eifraume abgenugt fein, weil die Sdyienen-
ftiible von 3eit su 3eit auf neuen Stellen befeftigt werden miiffen. Wenn man annimmt, da
nicdht Eyanifictes Hol; finf bis fechs SJabre balte, {o bietet die Kyanifation, weldye den Preis
desfelben um 30 %, vevmehrt, Feine Vocthee dav. Jn dfonomifher Bezichung gibt die neulich
vecfudite Behandlung des Holjes mit Creojotfliifiigeit. beffere Refultate; dody bat die Erfabrung
nody nicht hinldnglicy iiber die Dauerbajtigfeit Des damir getvinften Holjes entjchieden.

DBabhn von Briffel nady ittich. Der Jug, mit dem idy diefe Babhn bereiste, war
iiber jwanjig Wagen fiavk, und in Medyeln wurde demielben ein jweites CLocomotiv vorgefpannt.
Sn der Ndbe von Medyeln bildet die Babn fowobl nach Briiffel, als nady Lowen bin, Kurven
von nicht mebr al8 400 Meter Radius, wovon man jedod) beim Fahren nidyts gewabr wird,
sumal in der Ndbe der Stationen dev Jug fich langfamer fortbewegt. Von Lowen an bis Tic-
lemont zieht fidy die Bahn meiftens iiber Aufflillungen oder Einfihnitte und (duft bei Bauterfem
und Cumptid) duvch Sunnels, von denen der lentere 920 Meter Linge, 3,90 Veter grdgrer Breite
und 6,30 Veter Hibe bat und mit 15 Luftichachten verfehen it (. Taf. VIL Fig. 9.). Diefer
Sunaet, fiiv den ein bejondever Dahnwdrter angeftelit ift, bat Fr. 608,743 getoftet, oder Fr. 664.
63 Gts. der laufende Meter. - Das Gewdlbe desfelben befieht aus Q.uabem , Dag iibrige Mauer-
werf aug Badfteinen.

Der pliglide Uebergang pom Sageslidyt jur Sunfelbeit der Nacht, die {hnelle Bewegung,
dag Gevdufdy der Rdader und die grellen, bligdhnlichen Beleuchtungen, weldye die Funfen dex
Raudhfdule hervorbringen, ergteifen wohl die meiften Reifenden, weldhye jum eviten Mal einen
grigern Sunnel duvdifabren; aber ein Uebelbefinden, wie das Einathmen netberbenet Quft es
bervorbringt, empfand idy bier durchaus nicht.

Bon- Ticlemont durch die Thiler der Geete bis Waremme und von da nach Ans wechfeln
immenfe Auffillungen, die nidt felten eine Hiodhe von 100 Fuf und mehr erreichen, wmit eben
fo bedeutenden Einfdynitten ab. Von Lowen bis Uns, der gegenwdrtigen Station von Liittid,
betvdgt das mittlere Sefdlle 3'/; per mille. " Ans, welches man, drei Aufentbalte mit inbegrifien,
in viev Stunden erveidht, liegt 110 Meter biher, als Liittid), wobin man mit Omnibus in einer
halben Stunde gelangt. — Sn der Uimgegend von Littich werden bedeutende Avbeiten jur Wei-
terfiibrung dev Babn mit Eifer betvieben. Fiic eine Briide Giber die PMaas, von 120 Metec
Ldnge und 12 Detev Hobe, wurden, wihrend meiner Anwefenbeit in Littich, die Piloten gefchlagen.
Ferner war eine grofe Unzahl von Ucbeitern mit Erdarbeiten und namentlidy mit der Herfiellung
von jwei geneigten JFladyen befchdftigt, -welche 3 per 100 Sefdll baben und die Anwendung bdon
drei ftebenden Mafdyinen” ndthis madhen werden. Die dadurdy bedeutend vermebhrte Conjumation
pon Brennmaterial it an einem Orte, welder, wie Liittich, tie Steinfohlen fo woblfeil bejiehen
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fann, *) von wenig Bedeutung , und mit den gegenwdrtia angewandten Hemimumgen folf audy der
Ginwuri der Gefabr gang verfehwinden, - Seit gevaumer 3eit civculiven die Exdmagen, obne die
-gerinafte Schywievigfeit, mit blofen Hemmungen, auf einev: geneigten Flice vow weit fidrferem
Gefill. Mebr nod) als diefe, allerdings febr febenswerthen, Arbeiten, intereffivre midy in Liittich
die Befanntfchaft des Hrn. Simons, der mit Hrun. von Ridder den technifchen Theil dev gangen
Cifenbabnunternehmung von Anfang an geleites hatte und mun, nadydem fick der Letsteve jurdd-
' gejogen, die weitere Ausfiibrung allein divigict. Iy bradyte ibm empfehlende Briefe- von feinen
Greunden in Rbeinpreufen und fand ibn gany, wie man miv ihn gefdhidert hatte: fdhyon grau,
von Haaren, aber mit dem Feuer der Sugend im geiftveichen Uuge, und in der Unterhaltung
voll Klavheit und Leben, voll jener veinen, fdydnen Humanitit, weldye dei Mannern von wabrem
Genie nicht fo felten !ﬁ, al8 man gewdbhnlidy glaubt.

Alles von einem Hihern Standpuntte auffaffend, ecblicfte ev im Bau dev belgifdhen @tfenba(men
nidht allein eine grofavtige technifche Unternehmung, fondern oudy ein Mittel, um die duvd
Sperrung der Scjelde bedrobte Unabhiingigleit feines Candes zu fichern und deffen Woblftand
3u beben. Aud) dev Umftand , “daf die vorjiiglidy fiiv den Waaventransport beredhneten belgifihen
DBabnen nun bauptfidylidy fiiv den Perjonenverfehr dienen, und daf e8 feine ,avifofratifhen
Babnen“ feien , welhe dev Reiche faft ausfdylieplicdy benuge , fondern dag fie ver gangen Nation,
vov alfem aber dem Volfe niiklicy feien, bhob er voll Freude hervor. Ev erzdbhlte miv, daf an
MacEttagen oft gany fleine Orte 1200 Menfdyen auf die Babn liefern, dag an Feiertagen Frains
vor 800 und 1200 Pecrfonen fehr biufig feien, und dap im lekten Sabhre die jwei woblfeilften”
Wagentlajfen von einer fiebenmal grogern Menfdyenzabl, als die theuvern benukit worden feien,
ein Refultat, weldes freilidy nur duvd)y gany miedeve Preife evveicht werden Fonme. **) Diefe

*) Die belgifdye Steinfoble foﬁet in den Gruben die Tonne (von 1000 Kiloger.):
' 1ffe Qualitdt. 2te Qualitdt. 3te Qualitdt.

: - &e. . Fe.-
b3 T ¢ 4 1. 6.
Charleroi . . . . . . . . I © & 1. 6.
Macimont-Houdeng . . . . . . . . . 16 12. 6. -
Mons . . . 20, 13. . 10.

) Die nacvitenende lhbtt[ld)t 3exgt bas %abaltmﬁ bct E)‘tetfcnbm und den (Sjtttag vom- 1. Januar &is 31. De-
sember 1838, wobei man nidyt vergeffen darf, dap die widhtigen Linien von Lhitid) und Ofiende erft im Lauje
des abres 1838 vollendet wourden, fo daf fich der Verfebr auf demfelben im Jeitranme weniger Monate
nidt vollitdndig entwidefn founte. Im 3«9: 1839 fiberfieigt der Bruttoertvag fiie den Waaventransport
fdyon 2000 Fr. pr. Tag. : ) :

: Benusung der belgifhen Bahnen tm Sabhr 1838,
17,503 Reifende I. Claffe zablten . . . . . Fr. 69,322, 65 Sts.

215,893  ,, I . - . . < . . . s 702,502. 70 ,,
604,935 ,, DL , . . ... , 1033953 05 .,
1,343,354 ,, IV. 3+ o+ + .« . 9 1,087,798, 45 ,,
56,618 Soldaten . . . . . . . . . . , . 45248 85 ,,
) Webergevicht und Waaven . . ,, 162,015. 67
2,238,303 Reifeunde. ; 3r. 3,100,833, 40 Gts.

44*
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Aeugecungen bvevanleften mich, Hrn. Simond Me Ireifel audgudviiden, mit denen man in
Deutfchland und dev Schweiy mebr als je gegen Eifenbabnunternehmungen auftritt, und ibn um
-einige Angaben tber die Koffen und den Erirag der belgijhen Babnen ju erfudien. Was er
wiir, al8 Antwort auf meine Fragen, jum Theil mit Hinweifung auf das ven ibm berausgegebene
DWerf tiber. die belgifdpen Eifendbabuen, mittheilte, fcheint miv nidyt unwertdh, jur Ergdngung des
friher Angefiibeten, biev in gedrdngter Kiire aufgenommen ju werden, da die Anfidyten und
Ltfabmngen eines fo verdienten Facymannes hohes Gewidyt haben miiffen.

- &3 find in den lesten Sabren , namentlicy in Franfreich, bedeutende Febler in der @uenbabra
angelegenbeit begangen sworden. East fich audy jur Entfduldigung fagen, daf diefe ¢in Lebrgeld
find, weldye unfere 3eit jahlen muf, um in einem ganj neuen. 3weige dev Technift Erfahrungen
ju evwerben, fo ift binwieder nicht ju vecfennen, daf viele Berlugte Leidht . hdtten vermicden
werden fonuen. Denn Ddiefelben viibren griftentheils vom einews jlgellofen Speculationsgeifie
ber, der mit blogen Unterjeichnungen fiir Babnen und ebe von der usdfiihrung nuv die Rede
war, bedeutende Gewinne ju vealifiven hofite, theils aber audy von oberfdddylidyen Tevrainftudicn
ynd nody oberfddylichern Koftenanithldgen, weldye die Actionndrs bittern Tdufdungen Hingaben.
Sn Belgien find die Koften der Ausfiibrung dev BDabnen unter den BVovanjdldgen geblieben
nuc die Auslagen fiir Stationen und Tvansportmittel fnd hdber geftiegen, was aber einjig von
dem aufecordentlichen BVerfehr herxiihrre, welcher in der That die fiihnfen Erwartungen tbectray.
Die bisher ausgefiihrten Sectionen von 256,600 Meter Umfang haben, mit Inbegriff der Gebdude und
dec fiiv den Betried nothigen Mafdyinen und Tvanspovtmittel, 30 Millionen, aljo im Durd)ydnits
nidht iiber 530,000 Fv. die franjdiirhe Lieue gefoflet. Seldft die Sectionen, weldye, wie diejeni-
gent von Lowen nad) An3, fo bedeutende und jum Theil 1o Eoitbave Urbeten erforderten, find
nicht dber 800,000 Fr. die Lieue ju ftehen gefommen, und der Bau der Babn von Littidy nacy
PBerviers wird, tros der grofen Sdywierigleiten, weldye dasd Thaf der Besdre dacbietes, Ddiefe
Summe nidyt dberfteigen. — Bei dev Wabl de3 Bauipfems und der ’Iluoml)tung der
Mrbeiten wurden die auf der Manchefter - Lverposler-Babn fo theuer besablten Erfabrungen
benugt und die Rdthe des einfidysvollen Stephenfon gan; genau befolat, indem man Borjdyliatn
andeter Tedynifer ju fogenanmten Verbefferungen feines Syjtems fein Gehdr gabs Fiiv jede
Section, fiic jede Arbeit von Belang, wurden bewdihrte Ingenieure und Baufiibrer , und mwobl-
befoldete Auffeber in binceichender Anzabl beftelit. Die Tevrajficungen und gewdbhnlichen Kunfi-
acbeiten wurden, nad) detallivten Preisbeftimmungen fiiv wicflidy ausgefiihrte Maage von
Ucbeiten, dem Mindeftfordernden dbevfaffen; ebenfo die Lieferung des Holzes fiix die Babn.
Lie Sihienen bingegen, fo wie die Locomotive und DNiafchinen verjdyiedener Art, verichafite
man fich, obne Hifentlidhe Abjteigevung, durd) befondere Vevtvige.. Ein dhulidies BVerfabhren
wurde fiir die Ausfibrung dec Babnbdfe bdefolgt. Der Unterbau und das Legen der Schienen
war ein einziged Mal Segenftand dffentlicher Ubfteigerung, wovauf diefe Arbeif, mweldhe dem
Anfdheige nacy fo cinfacy ift, aber fo grope Sorgfalt erhmct)t der eigenen Ausfibrung vorbe-
balten wurde.

Unter den Regiearbeiten fieben der Unterbalt und tie Ausbefferung ter Vabn oben an;
welder gewijjenhafte Ingenieur hdtte dera Pribafintereffe eine Yrbeit ju iiberlagen gewagt, bet
weldyer die gevingfte Nadldffigleit das Leben von Hunderten aufs Spiel feken fann? — Ferner
fand man voriheilbaft, den Wagenbau in Verbindung wit der Reparatur der Transportmittel,
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fo wie die Beceitung de3 Brennmateriald , weldhes. fiiv die Betriehsfoften und mehr noch fix den
vegelmigigen Gang dev: Convois von fo grofer Bedeutung ift, felbft ju betveiben.

€ine mehridbrige Crfabrung bat die Soliditdt dev ausgefiilbrten Urbeiten bewdilyrt. Die
Driiden, dev grofe Tunnel von Sumptidy, die Riefenddmme ducd) die Geetethiler find alle treff-
lidy erhalten und von der Pienge von Kunftavbeiten, weldbe ausjufiihren waven, baben fich nur
drei oder vier von geringer Bedentung uud weldhe auf Moorgrund gebaut werden mugten, ge-
fentt.  Die Babn felbft bictet die befriedigendfien Refultate dav, indews dev Unterhalt Ddevfelben
fauns den bievten Theil dev gefammten Betriebsfofien ausmadyt und ibre gange Bauact die Re-
pavaturen ungemein ecteidytect, was bei den, nady Brunel’fthem Syfteme, mit Rangenfdywellen
gebauten Babnen weniger der Fall ift, weldye tiberdies bedeutend mebhr Holy confumiven , wenn,
neben den Ldmgenfdywellen, fo viel Querfhwellen angewendet werden, ald jur Erhaltung des
Parallelisnus npthig wird. Stein fatt Holy auzuwenden, diicfte, den Fall grogever Deconomie
ausgenommen, nach den in Belgien gemadyten Erfabrungen, faum rdthlicy fein, denn die Holj-
unteclage vecleibt der Babn eine Elaftizitdt, weldye beim Betvied febr ju Statten Eommt,

Aud) filv den Betvied dev Babn wurden Stephenfons Evfabrungen benust, und feinen
Anfichten iber die nothwendige Uebereinftimmung pwifcyen der Bauart und den Transportmitteln
einec @tfenbalm Haben die belgifchen Sdyienenwege die aufevordentliche Oeconomie ihrer Unter-
_balts- und Betriebsfofen ju verdanfen.  Bom 5. Mai 4835 bis jum 34. October 4338, das beifit

wdbrend 3'/z Jabren, betvugen diefe Soften die Summe von Fr. 3,374, 570, weldye ﬁcb folgen®

dermaagen vertheilen:

lintechalt und Polizei der BVahn . . . Fr. 906,868, 53 Gts.

Svansportfofien . . . . . . . . ., 2,00867. 35

Verwaltungsfoeen . .. . . . . . . , 375834 .2
.. Bas den Ertrag dev belgifdyen ‘Babhnen betvifft, fo ift leidyt einjufeben, daf nicht affe
6ectwnen gleich productiv feyn fonnen. Die Babnfivede von Briiffel nady Medyeln warf fhon
im exrfien Sabv ein Sutevefie von 8 % ab, den Gitectransport nicht inbegriffen, und die Babn
vop Briiffel nac) Untwerpen gibt duvdy den Pecfonentvansport eine jihtlidye Rente von mepr
al8 40 %, ndeve Sectionen, deven Bau ein grofeves Capital eviorderte und auf denen siber-
dDie§ dev Berfehr weniger lebbaft ift, tvagen nativlid) weit weniger ein, aber die Jwede des
Staates werden Dabei dody erveichf, Die Gefammteinnabhme dev belgifen Babnen betrug, wdib-
rend des oben evwdbuten Jeitraumes von 3 und 'z Jahre, Fr. 5,444,645, weldye, nadhy Abjug
dev Betriebs- und Untechaltstoften, eincn Reinertrag von Fr. 1,770,075 abmerfen oder Fr. 31
40 &t3. pr. 100 Fr. Bruttoertrag, ein Verhdltnif, das bisher conftant geblieben iff, — Sm Biir-
get fiiv 1839 compavict dev Ertvag der Eifenbabnen mit Fr. 4,700,000, was einer Rente von
5% des Baucapitals von 34 Millionen gleichfommt. Allein dev Verfebr entwidtelt fich o aus-
nebmend, dag der Reinertrag im Jabr 1839, nady den bisherigen Ergebniffen ju jdyliefen,
2,000,000 §v. iberfieigen wird, obgleih man in mebhreven, nidt unwidtigen, Dunften von der
@mtad)bett bev urfpriinglidyen Bauart abjugeben angefangen bat. — Hierbei darf nicht vergeffen
werdent, daf feit dem Betrieb der Babnen das Cinfommen der Briefpoft *) und des Stragen-

*) Ym Jabr 1551 beluf fia der Grtrag der Belgifdhen Poften auf 1,304,792 Fr.; im Sabr 1838 Batte ez
fidy auf die Summe von 2,949,542 Fr. erhoben, und im Jabe 1539 wird er 3,000,000 Fr. uberfteigen, da
fhon der erfie, immer weniges productive, Semefter 1,585,817 Fr. abgeworfen Hat.
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golles fich Gedeutend erhdbht Hat, und dag 3. B. der Stragenyoll durdy den vermebrien BVerlehr
auf den Nebenftragen, welde der Babhn Reifende und - @utet jufiibven, jthon im Sabr 1837
Se. 110,000 mehr eintvug, als im Jahr 4836, -

 Sudem idy hier die Mittheilungen iiber die be!gtfd)en %abnm endige, fige ich nocy bei, dag
Hr. Simons die gedvudten Bevidyte dber die Bovarbeiten filr unfeve projectivte Sdyweizecbabn,
fammt den-daju geborenden Pidnen, wit grofem Intereffe durchging; daf er die, duvd) die bis-
berigen Tevrainftudien evmittelten Gefdlle und Ridytungen der Babn fiiv febr glinftig anfah, und
mit Bejiehung auf die Frequenjverhdltniffe in die Worte ausbrady: ,Eh, Monsieur, avec un parei)
mouvement votre chemin de fer devient une necessité, il se fera!™ Jndejjen glaubt er, dag die
pathie, welcher die meiften Actienunternehmungen, befonders aber diejenigen fitv den @lfenbabn—
bau, gegenwdrtiq unterliegen, nidyt eher aufhdren werde, bis die Regievungen ihr Inteveffe fiir
diefelben entweder durch usfihrung ardfever Linien oder durd) Gavantie einer jdbrlichen Rente
Dethdtigen, und dadurdy den gejunfenen Muth der Privatunternehmer wicder heben.

Die theinifdie Cifenbabn. Die eviten AUnftalten jur Erbauung einer Eifenbahn von
Koln an die belgifhe Grense wurden im Sabr 4833 gemadht, und im Sabr 1835 wurden die
Statuten. dev Gefellfhaft feftgefest. Die gewdbite Linie lief die Stivee Aadyen und Ditven eine
Meile jur Seite, und erveichte nabe bei Cuper die belgifhe GSrenge. Hiergegen protefticte nun
Aadhen, das feine Juteveffen in bobems Grade bedrobht fah, und den Bemiibungen Hanfemanns
gelang e8, bon dev preugifdhen Regierung die Genehmigung einer andeen Linie dber Aachen und
Diiren ju erhalten, zu deven Husfibrung 1836 eine neue Gefelfdhajt jufammentrat. BVon Koln
bis Uachen wird die Babn im SJabr 4344 vollendet werden, die Strede bis en die belgifche
Grenze abex, die nody febr wenig vergeridt ift, wobf exft fpdter. .

Die einjige Babnfirede, welde gegenwdrtig betrieben wird, ift diejenige von KIn nady
dem, eine Meile entfernten, Miingersdorf, weldyes wman in 10 Minuten erveidht. Die Einvidy-
tung des Babnbofes, die Shydnbeit und Bequemlidyfeit der Wagen, vie gleichmdpige vnd fanfte
Bewegung auf den neuen, fefien Sdyienen veedienen alle Unecfennung. Sdy habe die Arbeiten,
die unweit Mingevsdorf ausgefiihet werden, nidyt gefehen, wobf aber in Wadyen afle inteveffan-
ten Stellen befucht. - Wenn man in diefer Stadt aus dem altersgrauen Dome tritt, Veffen Kup-
pel fid) majeftdtifdh iiber dem Grabiieine Carls des Grofen wolbt, und in wenig Dinuten, durdy
_neue, elegante Stadttheife, an das Thor gelangt, wo am Eifenbabnviaduct gebaut wicd, fiblt
man fich wunderbar ergriften von diefen dufern Jeichen des gewaltigen Sdyrittes der Ieit.

Der Biaduct, von dem id) fprede, foll die Babn dber das Wurmthal fiihren und ift dec
Boltendung nabe, €v wird aus Badfteinen gebaut, bat 87t Fup Lange und 76 Fuf bodftec
Hvhe. Un ibn fhlieft fch ein Damm von dhnlichen Dimenfionen, der iiber Torfboden geht, an.

€ine andeve, weit bedeutendere Uvbeit it dev Nirmevtunnel, dev 2184’ Linge, 25° Hiohe
und 2¢‘ Durdymeffer baben wird, von dem aber erft ein Sechstheil vollendet it. Nody grdfer,
al3 diefer Junnel, wird berjemge beim Aadhenerbufdy, duvdy Ven die Babhn nadh bet be[gtfd)en

. Grenge geleitet werden folf.

Hlle diefe Urdeiten werden mit grofer Soliditdt und aucd) mit (Seicbmacf ausqefibrt. Qsem:
Nirmertunnel fah idy eine lange Sivede Eijenbabn. volfendet, aber mit nody unbededten Quers
fdywelien. Tasd Baufgftem it gang dad der belgifhen Babner, nur fd die Sdwellen von
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Eidyenboly, und, ftatt leidyter, gebaudyter Schienen, werden ausidlielich Pavallelidyiemer vosn
50 Piund Gewidst pr. Pard, wie auf den neuern belgiiden Babnen, angemweudet. o
Feofy diefer foliven Bauart und der bedeutenden Kunftarbeiten, weldye die fdymwievigert Ter-
rainverbdltniffe nam. fidy jogen, wird die Babn im Durdydynitt nidyt diber 800,000 §r. die Liene
vou 5000 Meter foften, und da fie durd) den Anfebiug an die belgifchen Bahnen mit den Hafen:
von Oitende und Antwerpen in divecte Verbindung gebracdt wivd, ift ihre Jufunft mehr als
gefichert. Dennody fiehen die Uctien diefer Unternebmung bedeutend unter pari, und fie wairen
wobl nody tiefer gejunfen, wenn nidyt vov ein Paar Jabren einige Kolner Bantiechdufer 6000
nody nichyt emitticte Actien, im Betrag von 4'/; Millionen, einfiweilen genommen bitten, von
tenen fept, nachdem vecgebens mit Preugen unterhandelt worden war, die Regierung von Bel-
gien jwei Drittheile in pari fibernimmt. Diefe Unterbandlung wurde von Hrn. SHanfemann
geleitet; den feine Stellung als Chef eines Dedeutenden HandelShaufes nidt verbindecte, fidy als
ftaatswicthichaftlider Schriftiteller, namentlich durdh ein teefilihes Wert iiber die Eiferibahn-
frage, befannit ju machen, und mit gemeinniigigem Sinne der Stadt Uadyen und der Eifenbabn-
unternebhmung ausgejeichnete Dienfte ju leiften. Mit eben fo gvofer Tharigeit ift in Lbln He.
Gommerjienvath Schuisler feit Jahren fiiv die Eifendabnangelegenbeit bemiibt. 1eberhaupt war
es miv_ecfveulidy, in Rbeinpreufen mannigfache Jeichen jenes gemeinniitigen Sinnes wahru-
_nebmen, dem wic in der Schyweiz fo mandhe niigliche Cinvidytung verdanfen. ’
@ine jweite von Kbln ausgehende Eifendahn jieht fidy nach Minden, ift aber nur bis Mir-
beim ausgefiibet worden, und, wie man mid) verfidhert, wdve, bei der iiberhandnebmenden Muth-
Iofigkeit, fogav das auf diefer Strede beveits vermendete Baumatevial wieder verfauft worden,
wenn man nidt die Hofinung ndbree, diefe Section fpditer als Unfang einer Koner-Elberfelder
Babn benupt gu feben. 1 - ‘

Bom Rbeine aus befudhte i) wodh die Saunusbabhn, welde die Stadte Srantfuct, Main;
und Wiesbaden mit- einander verbindet. Iy fand die Strecfe von Franffurt bis Hodft vollendet,
aber nod) nicht erdffinet. Die Babnbife find grandiod angelegt und ausgefiibrt, und die Bauart
der Babn felbf fdyien miv weit foftbaver, als aquf irgend einer der oben ermdbhnten Babnen.
Das Edyienenlager befieht in den Auffiillungen aus Eidyenholy , und im ebenen und eingefchnittenen
Grunde aus maffiven Duerfdywellen von rothem Sandftein; die Sdyienen wiegen auf die Qdnge
von 4,30 Meter 310 Pfund. — Nady dev Berficherung des divigirenden Ingenieurs, Hon. Denys,
den idy ju feben den Anlag batte, und der mir mit grofer Achtung von den Leiftungen: unfers
Sen. Lede fprady, balten fich diefe Steine gang gut, und dad Springen derfelben, welthes man
auf der Mijenberg-Faivther-Babhn im evffen Winter beobachtet hat, ritbhrte cingig daber, vaf die
Steine frifd) gebrodren, und obne vorbergegangenes Hustrodnen, angemwendet worden waven.

Sch fdjliefe biec meine Notijen mit dem Wunfdhe, daf doch die Gegner der: Eifenbabnen
ducch eigne Anfdhauung fidy tiberjeugen mddyten, mie grundlos ibre BVorurtheile find, wie qrof
ver Nuken ift, den dicfe Berfehrsweife davbietet, wie weit ein Land notbwendig juriict bleibt, tas
davauf verjidytet, und weldy entidyiedenen Einflug die Cifendabnen audy auf Socialitit und Givi-
lifation dec Mlenfiren ausiben miiffen. Gan; vidtig fagt in leterer Begiehung der treffliche
Nebeniug: ,Indem die Grenzen der Linder fich gleichiam veclieren, die Uusdehnung des
»Raumes fidy verfiicyt, die Nationen fidy vevmengen, Alles leicht und mit geringem Yufwande
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oinitgetheilt und gefeben wird, folgtich Welt--und Menjdyentenntnif in einem boben Grade ficy
Hhecheeitet, fo muf matiiclich) alies BVoructheil, alle Einfeitigheir fywinden, und das Engherjige,
»Rleinliche mebr und mebr ausd dem Leben fich veclieren. Iy febe in dem Miitrel, deffen fich
LDer Menfd jur fhnellen Gommunication bemeiftert hat, gugleich audy ein Mittel jur Befeftigung
wefien, was fidy verfaffungsmdfig fefigefelst bat, eine groge Gavantie fiiv die bivgerlidhe Freibeit,
Htinen ftavlen Riegel, weldyer die Pfovte jum Riidgang Ve menfhlidyen Seiftes vevichliepr.

Midgdcellten

- Bividy. Die gefdhichtlidy mecfiviivdige bochfte Spige des Albisaebirges, der Utoberyg, eme
Stunde pon 3iivich und 2780 Fup iiber Meer, it in diefem Jabre mit emem Gebiude gefrine
worden, Veffen Ueufeves wum fo anjiebendev ift, Ve die bier angewendete Holjavdyuteftur in dev
RNibe Biivigs ju den Seftenbeiten gehdrt — ob aus Mangef an Holy ober wegen eines gewifjen
Borurtheds unferer Bauunternehmer und Baumeifier, magen wir nicdt ju entfdyeiden; genug,
die fablen Blauern mit ibrern vievedigen Léhern find nun einmal bei uns feit Sahrhurdecten
eingebiivgert, und defbalb fihwer ju perdrdngen. fuf dev Spike ded Utoberged befand fichy frither
ein Sdylof der Grafen bon Reqensburg, weldes im 14, Jabrbundert jevfidct ward; jest wicd
die gleiche Stelle, von weldyer man eine berrlidie Vusfidyt nod) allen Gegenden und namentlidy
iiber die game Ulpentette, vom Montblane bis ju ven AUppemzeller Bevgew, die fhwdbifchen
Gebirge, den Shywarywald und, wasd die Hauptfadhe ift, eine berrlide veine Luft genieft, durdy
ein Kur- wnd Safthaus eingenommen, weldyes 3u dbhnlichem 3wecde, wie die Kuihiufer auf dem
Nigi, beftimmt ift.  Den Aufrif und die Grundriffe baben wir auf Tafel V diefes Heftes darge-
ftellt. Die Aufgadbe, die innere Cinvidytung und Gufere Ausfattung dem Swecfe. entfprechend
und, dem Standpunfte anpaffend bevzuftellen, hat der Hechiteft Breitinger von Iivid) eben
fo gefdhickt, ofs veiflihy durchdadt, geldst, wie wiv dberbaupt von diefem:, in Berlm gebildeten
fungen MNanne, wekher Ky, befonders in dfibetifdier Hinfidyt, vortheilbaft vor den biefigen Arehi-
teften ausjeichuet, nidhts Unpafjendes eviwartet badben. T as Gebdude ift gang von Holy confivuict,
nur der €odel iff von Stein; unter dem mittleven Gebdudetheile befintet fidh eim Keller. Da
man dacveuf vedynet, dag. ganze Fomilien bier Molfenfuven braudien werden, jo hat der Areyiteft
vie Gallevien nidyt um bas ganze Sebdude herumgefiihet, damit eine Familie fiiv fich eine abge-
fhloffene Sallevie exbaltem fann, wasd in der That fehr angenebm ift. Tas Gange iff natiivlic
nur fiiv den Sommeraufenthalt von Kuvgdften und fiiv einjelne, dén fhdnen Punft gav hdufia
befuchende Verfonten eingevidhtet; fiiv den Winter bat der Wirth ein beisbaves Lofal; cudy ift
dafiic gefergt, baf mit Leichtigleit Kamine und fleine Tragdfen in einjeluen Simmern aufgeftelt
wecden Edonen. . : . . -

Wintevthur bat in feiner- ndchfien Umgaebung in diefem Sommer febv gewonnen. Wie
wic fréber fdon meRdeter, find nicdht allein die Sroben um die Stadt bevum verfchiittet und
audgeebnet, fo daf manr jekt um tie ganje Stadt hevumfabren fann, fondern es find audh auf
tem bdadurdy gewonnenen Tevvain fone englifdhe Anlagen gemacht, und fo die ziemlidh) vegek

mdfiq gebdaute Stadt mit Spajiergdngen umgeben worder, Ddie bisher fofi adnslich febiten umd
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