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Gefcymwindigeit von 40 Meilen auf die Stunde wiivde cin Koften-Aufwand erforderlich, der alle
praftifdhe Uusfiihrbarfeit unmiglidy madt.

— Uuf der Cifenbabn jwifden London und Bicmingham find 413 Meilen voll-
fommen eben, 52 haben einen Fall von 4 bis 414 Fuf auf die Meile, und 47 einen Fall von
14 bis 16 Fuf. Dev grofte Unterfdyied des Niveaus jwifchen jwei Streden der Babn betrdgt
308 Fuf, und die Adbftufungen wedhfeln 44 Male, Die grifte ununterbrocdhene Fladhe ift ungefihye
& Meilen lang, und die grifte Ausdehnung einer Stufe 74, M. Die Jeigung von der einen
Stufe bis jur andbern betrdgt indef 4 Meilen (Yinge). Von London bis Birmingham fibhrt man
55 Meilen bergan, 44 M. bergab und 13 auf ebener Fldche. Die Bodenflidhe, weldye die Bahn
und die Stationen einnebmen, fann man auf beinabe 4000 engl. Morgen anfdylagen.

Livorno. €3 find jeht bier drei Coloffe von Dormor in Acbeit. Der eine, Wafbington,
fiiv einen Rathsfaal in Philadbelphia beftimmt, in figender Stellung, antifem Coftliim, 12 Fug
bod). Der Obertheil ded Korpers ift unbefleidet, der Untertheil mit dem Mantel bedecft, weldyer
tiber den echobenen vediten Urm Herunterfdlit, die Linfe beriihrt das Schwert, weldyes in der
Sdieide quf dem Scyenfel liegt. Der amecifanifche Dildbauer, der diefe Statue ausfiihrt,
beift Gveenough. Lie andeven beiden CGoloffe find 46 Fuf 6 3ol hod), den jehigen und den
verftorbenen Srogherjog von Toscana darfiellend. Beide Standbilder werden auf Koften der
Ctadt Livorno qusgefiifict, wo fie quf einem ihrer Plihe aufgefiellt werden. BVon dem talent-
pollen jungen Bildhauer Demi qusd Livorno ift vor Kurjem die Statue Galilei’s, grof, in
figender Stellung, in Marmor ausgefiibrt, in dem Coftliim feiner Jeit, den Glodus in der Linfen
baltend, ein Blatt auf dem Scyooge, in der Rechten, welde in Thitigleit mit Meffen befdhdftiat
ift, den 3ivfel filibrend; ein LWerf voll von Leben, weldies mit vieler Freibeit eines Talents von
fibtlicher Eigenthmlichfeit vollendet iff.

Tedhnifde Rotizen und Erfahrungen

Hodft einfadyes und praftifdies, bisd jet aber nodh) immer nicht gebidrig
qenuggewdivdigtes Mittel, brennende Scdhornfieine fdhynell und fidher juldfdyen.
Die Entylindung der Schornfteine, wenn bei vernadbldffigter Reinigung derfelben fich febr viel
Ruf davin angefelst bat, ift dberhaupt fein feltener Fall. Jumweilen wird der Sdyornfiein dadurd)
bid in den Juftand des Gliihens verfehst, audy wobl gefprengt, oder die Wed)fel aufechalb des-
felben werden entyiindet, und eine nicht felten ftacf um fich greifende Feuersbrunft ift unvevmeidlidy.
Man bhat jwei Mittel, einer foldhen Gefahr vorzubeugen. Das erftere michte nur bei Scdhorn-
fteinen mit maffiven diden Wdnden oder bei Metallrdhren anjumwenden feyn, und dief befteht
davin , jeden Schornftein mit einer beweglidhen Klappe verfeben ju laffen, die, vevmittelft einer
darin befeftigten eifernen Stange, leicht gefchloffen und gedfnet werden fann. Es ift hinveichend,
foldye 3u verfdyliefen, wenn der Schornftein brennt, um das Feuer fdhnell ju [Hfchen; denn weil
bierburd) der Jutvitt der L[uft von unten nacdh oben unzuldfiig gemadyt wird, und obne
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atmofpbdrifhe Cuft fein gewdbnlidhes Feuer unterhalten werden fann, fo ift die Erftifung der
Glamme eine natiicliche Folge davon. — Dasd weite, wobl nody praftifdyere und bei einem jeden
Sdyornfteine in Anwendung ju bringende Mittel, beftebt in einer fhicklidhen Unwendung von
gepulvertem Schywefel. Jeder Hausbefiger follte ftets 4 bis 2 Pfund grddlid) gepulverten
Sdywefel, dem man 1 bid 214 Loth gewdhnlicdhes SdyieBpulver jufest, in einer verfdhloffenen
Glafche vorrdthig halten. Sobald ein Schornftein brennt, hat man dann nur ndthig , den mit
SDulver vermengten Schwefel unmittelbar unter dem Scdyovnfieine, etwa auf dem Heerde, oder
in dem SKamine ausjuftreuen und dann anjujinden. Sobald der Dampf des brennenden.
Shwefels emporfteigt, wicd. man in wenigen Minuten die Flamme desd brennenden Sdhornfteins
ver[djdyen fehen, indem dasg fhwefelfaure Gasd ju denjenigen Luftarten gehdrt, die weder das
Athmen , noch den BVerbrennungsproceg unterhalten fdnnen.

— Braunfobhle ald Heizmatervial der Locomotiven. Die amertfamfd)e Locomotive
auf der Qeipjiger Eifenbabn fonnte wegen evmangelnder paffender Feuerung nicht bemukit werden.
Sent hat man aber durdy Jufall die Entdecung gemadyt, daf fhwere Braunfoble von Halle
3u der Heizung fidy vovyiglicy eignet; und feitdem jeichnet fich die Locomotive, wenn audy nicht
durcy grofe Gefdhwindigfeit, fo dody durd) ungemein ftarfe Jugfraft aus, und fordert Nadyts
von Riefa nacdy Leipzig Holy und Kobhlen.

— Unwendunger avdhimedifdyen Schrvaube anftatt Rudervdder bei Dampf.
booten. Die Bortheile der Anwendung diefer Scyraube find lebhaft befproden und befonders
von Erichion bevorwortet. Sie begreifen die Erjielung von Gefthwindigfeit und die wedfelnde
Benugung ven Segeln oder Dampfraft in fid). Die Nadhtheile des Hinterwaffers durdy die
Ruderrdder mwerden vermieden, die Scyrauben fonnen mit demielben Effect audy in flirmifchem
Wetter arbeiten. Kleine Berfudhe haben ihre Vorjiige beveits dargethan. Die Dampfmafchine
bat bei gedachtem Principe ihren Plafy in der Mitte des Sdhiffes, die Sdyraube, unter dem
©piegel angebrachyt , erhdlt ihre Umbdrehung durcd eine liegende Lelle. — BVon der Werfte des
SHeren Winn ift gegenwdrtig ein fo ausgeviifietes Shiff von Stapel gelaufen; es bat 155 Fuf
Linge und 227, Fuf Breite. Der Duvdymeffer dev Schraudbe ift 7 Fug, ibve Linge 8 Fuf.
Das Sehiff wicd Mafdyinen von 45 Pferdefraft erbhalten. -
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