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Denfmal; gilt e8 aber; eine Uctien- Gefellfchaft ju einem Unternehmen jufammen 3u bringen,
weldes. in ein.paar 3abten {deitert, oder einen Kunfivecvein, wo man fiiv wenige Thaler einen
Gegenftand von mebreven hundert Ihalern an Werth gewinnen fann, fo ﬁnb die mexften berctt
audy wenn 3 ibnen {dwer fillt, etwas ju mwagen.

- Dev flimatifdhe Cinflug befdyrantt fich nmuv auf foldhe Gebdubde, meld)e bas rot)e %ebmfmg
nmtttelba_r angehen.. Wiv fehen die- Paldfte der Grofen, die Kivdyen ju Petersburg; London,
Stodholm, Rom, Madrid und Neapel in gleicher italienifdyer Baumweife fidy dein Anuge bar':
ftellen.  Daf man im Norden auf einen fditern Winter als im Siiden. vedhnen mug, daf man
mebr bedadyt feyn mug, dovt die Haufer gegen Jugluft ju fdyiiken, dap man im Norden die
$Hidufer in allen eingelnen Theilen heizbar madyt, Hat, wie der Nugenfdiein jeigt, alles -Feinen
Einflug auf die-Annabute einer Bauweife gebabt , weldye, im. gliidlidhiten Klima- entftanden, fFei-
negwegs fir -ein raubhes bevedhnet war. 2Bas fonnte demnad) die ndrdlichen Vélfer bewegen,
ficy - Sormen. anjueignen, die fo iwenig fi.matud) waren? gewif nur geiftige @ltmente benn
anbere mwarer. baz,u md)t vorhanden, : .
o , (Fortfesung folgt.)

ueber thenbabnen unb deren- %aufo(ten.
' (‘Iiou cinem Beutfd)en @otrcfponbcnten)

Kein Gegengtand bat in neuerer 3eit die aﬁgemeine AufmerffamEeit fo febe in Anfprudy gentom-
wen, -und- die Gemiitber fo aufgeregt, als die Cinflihrung der Eifenbabnen. €3 find gevade -
7 Sabre verfloffen, al8 am 15. September 4830 die erften Dampfwagen jur Beforderung von
Reifenden auf der Liverpool-Mandyefter- Babhn verfudyt wucden, und fdyon find Hunderte von
Millionen in AUmerifa und Curopa vermwendet, um Cifenbabnen ju bauen, und mebreve Milliar=
ben follen der usfiihrung der grofartigfien Projecte diefer Art in ver alten und neuen Welt
gewidmet werden.  Man Fann bebaupten, daf fich die gange civilificte Welt in- lebhafter uf-
regung in Betreff dev Cifenbabnen befindet, denn jedes newe Project wird obne reeitere Priifung

~mit alter Haft vom Publicum -ergriffen — Alles dringt fidy jur Untevyeidyrung dev Actien.
Seine Cefindung im Gebiete der Sndufivie hat wobl nod) je einen fo reifenden Beifall gefunden,
uud ed fdeint: gany tiberfliiffig, einen Gegenftand nody ju evdrtern , weldyer durd) die allgemeine
Stimme dev civilificten MWelt beveits gebilligt ift. Wie ingwifthen fdhon manche allgemeine Yuf-
tequng -voviberging, fo .médyite es aud) bier mit fo mandyem Eifenbabn-Projecte gehen, und das
Publicum wicd fidy am Cnde ibevzeugen, dag das Pringiv der Sadye, némlicy die Neiglichieit
ver Eifenbabnen, al$ die vollfommenfte bisher befannte Communications - Art, gewif fehr gut
fen, dag aber unter den .bielen gegenwdrtig projectivten und theils fdyon angefangenen Unter-
nehmungen gewif biele den: pecnmaren muken, welchern die Qlctwnars bisrvon erwarten, fei-
nesmweges qeben werbden..
DBeitvdge juc @tgvunbunq biefes @egenﬁanbeé “auf Shatfadhen qeﬁugt fonnen dem befon-

nenen Theile des Publicums nur febr erwinfdt feyn, und s gefdanebt in diefer Abficht , wenn
1L 8%, IX. $eit, 4
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wiv auf jiwei vor Kucjem ecfthienene, Hodft widytige Werke aufmerffom maden. Das erfie if
der Bericht des belgifchen Minifteviums der Hffentlidhen Ycbeitenn, weldyer am 4, Mai d. 3. den
gefetgebenden Kammern in Driiffel iber die dovt ausgefibrten Eifenbabmen evftattet wurde,
Diefer Bericht fibct den Titel : ,, Chemin de fer de I'Etat. Depenses d’établissement, d'entretien
et dexploitation du 1.'Mai 1834, jour du commencement des travaux, jusquau .meis de janvier
1837. Rapport presenté aux chambres legislatives par Mr. le Ministre des travaux publies, le
1. Mars 1837; suivi du tableau des demandes en concession au 1. Janvier 1837. Imprimé par
ordre des chambres.® Der Beridht hat 246 Folio- Seiten und mehrere Tabellen, und fann nue
im Privatwege, nidht aber im Budibandel bezogen werden. i)%ad)ﬁet)enbe 3eilen enthalfen einen
gedrdngten Auszug biervon:

Die belgifche Regievung befchlof am 4. Mai 1834, die Docgughd;ﬁen SDzmcte bes SRetcbé duedh
Cifenbabnen ju verbinden, weldye auf Staatsfofien gebaut-worden. Ju diefem Behufe ourde
tas Miniftecium des Snnern von den Kammern ecmdchtigt, ein Anleben von 30 Mikionen
‘Granten aufjunehmen, wobon beveits 43 Mill. 639,498 Fr. ausgegeben warden. Die erfie Bahn
von Briifiel nady Mecheln, 20,350 Metves lang, wucde am 5. Mai 4835, jene von Medyeln
nady Untwerpen, 23,680 Petves lang, sourde am 3. Mai 4836, und jene von Mecheln nach
Sermonde, 26,750 Metres lang, wurde am 2. Sanuar 4837 erdffnet; die Gefammilinge diefer
drei Bahnen ift alfo 70,780 Metred , wofiiv jur Hecftellung der ecigentlichen Bahn 5 Mill.
434,633 Gr., dann jum Baue ter Stationen und jur Beifdafung der Dampf- und Reifevagen
1 Mill. 848,855 Fr., jufammen alfo 6 Mill. 980,488 Fr. berwendet wurden. CEine Hiterreidyi-
fdhe Meile enthdlt 7,586 Metves, und nimmt man einen Gulden ju 2% Fr. an, fo evgeben fidh
die Baubofien einer Hftecveidh. Meife mit 299,260 Cony. Gulden. Da aber {immtlidye Stations-
gebdude blof fiiv den erfien Bedarf eingevidhtet find, und nun ecft srdentlich hergeftellt werden,
fo fann man die Koften einer Meile Cifenbabm fommt Gebduven und Fundas instractus mit we-
nigfiens 350,000 Conv. Gulden oder mit 233,000 Rihlv. annehmen, wobei ju bemerten, daf das
Serrain in dem flachen Belgien wenige Hinderniffe - in den Weg fefite, daf man alfo aud nady
diefen Preifen fiiv andeve Lander nur fehr felten cinen Anfthlag madyen fénnte. -

Die belgifhen Cifenbabnen werden von einer 3abl Reifenden benukt, weldhe nod {m femet
anderit Babhn in diefem Maafe eintvat; die Auslagen bei dem Betviebe derfelben gebert daber
einen widtigen Anbaltspunct. Auf der €ifenbabn jwifdyen Briffel und Medyeln,
weldhe 4 Mill. 915,384 Fv. foftete, wurden vem 4. Mai 4835 bid 4. Mai 4836 im Gamgen
518,790 Reifenve, fonft aber feine Giiter gefiihrt, und es war die Brutto - Einnabme fhiv diefe
Reifenden 359,394 Fr., weldyes 17 Cent. fiiv cine Pecfon und 5000 Metres Lange im Lurdy-
fchnitt betragt. Die Reduction diefes Preifes  gibt 615 Kr. pr. dftecveichifdhe Meile und eine
Pecfon, oder etwas mebr als die Halfte des Betvages von 10 Kr., um weldhen die dfterr. Stell
wagen jede Pecfon eine Meile weit fiihren. Diefe obige %wtto Einnabyme wutbe fo[genbet—
weife vermwendet:

’ SR Untechaltung der Eifenbabhn . 54,647 %t oder 151/5 pEt.
Cigentlidye Fradyttofien 122,746 ,, oder 34Y;
‘Regieloften 30,000 , oder 8% »-
Berzinfung des Baufords 452,001 , - oder 4234,

‘Sufammen rwie oben 359,394 Gr. oder 100 pEt.
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@3 betrug affo von jeden 100 Fr. Brutto-Cinnahme die Auslage 57740 Fr., ond es blieh
e ein teiner Gewinn von 42/, Fe. dibrig. Vergleidht man aber den MNetto-Gewinn ven
152,004 Fr. mit dem Bau-Capitale von 4 Mill. 915,381 Fr., fo ergibt fich, daf ficy vaffelbe
nur mit 8 p€t. veryinst babe. Bemerfen wiv, def die Stationsgebdude mody nicht -ervichtet
find, daf die wibrend des Baues aufgelaufenen Jinfen des Bau-Capitals nody nidyt mitgeredynet
find, dap mebreve uslagen, 3. B. die Reifen der Individuen im Auslande und die Commifjions-
Roften, laut des8 Beridytes des MDiinifters, ebenfalls nidyt eingevedinet find, fo erfdeint vas Re-
{ultat bei Weitem nidht fo vortheilhaft, als man ju evwarten bevechtigt wive.

- Die Babn von Briiffel nady Untwerven , weldhe 5 Mill. 28,198 Fe. foftet, wurde pom
4. Mai 1836 bis 4. Jan. 4837 von 541,429 Reifenden (mebr af3 800,000 jdbrlich) benukt, und
diefer Svansport gab eine Brutto- Einnahme von 734,736 Fv. oder 45%; p&t. pr. 5000 Metves
fdnge ynd cine Perfon. Die Reduction diefes Preifes gibt 5% Kr. Conv. M. pr. dfterr.
Smede und eine Perfon. - Die obige Brutto-Cinnabme wurde folgendermeife vervwendet:

" Uatechaltung der Cifenbabn 86,881 Gr. oder 143/, pét,
Cigentliche Fradytfofien 168,126 ,, oder 22%,
Regiefoften : 40,000 , obder 5%
Bevjinfung des Baufonds 439,729 . oder 5%,

3ufammen wie oben 734,736 Fe. oder 100 pGt. .

@s bettugen a{fo von jeden 100 Fr. Brutto-Einnahme die Yuslagen 4040 Fr., wmd ¢8 b{teb
e ein veiner Gewinn von 59 Fr. iibrig. Bergleidht man aber den Detto-Gewinu von
439,729 Gr. mit dent Bau-Capitale von 5 Mill. 28,498 Fr., fo ergibt fidy, daf fich daffelbe mit
43Y10 PCt. Decgimfet habe. Hierbei ift wicder ju bemerfen, daf die Stationdgebdude noch nidyt
ecvichiet {ind, und dag dag angegebene Bau-Capital nidyt die 3inferr der verwendeten Summe
wabrend des Baues enthdlt; ferner, daf mehrere uslagen, die von vem. Miniftevium der-aqus-
wirtigen Ungelegenbeiten befivitten wurden, nidyt in dem Bau-Capitale erfdyeinen. _

Der Unterfdyied der BVerzimfung mit 8 und 43V40 pEt. viihvt nidht blof von der eit gripe-
ven AUnzabl Reifender im jweiten. Falle, fondern vorydglidy nod) von den geringen Repavatur-
foften der Locomotiven her. Bei der Babn von Briiffel nah Medyeln mwaven ndmlidy nur fed)s
Locomitivewr vovhanden, woven jwei Mafdyinen die meiften Reifenden befdrdern muften; da dieg
feby bedeutende Repavatuvfofien vevucfadhte, fo wurden auf der Babn jwifden Brhffel und
Hntwecpen 3wdlf Locomotivenn verwendet, wovon adyt fortwdbhrend im Gange waren. Sm Durdh-
fdmitt wav die Dauer ciner Fabrt wifdhen diefen. jwei Stadten 90 Minutens da die Entfernung
£4,030 Dietres betrdgt, fo gibt dief eime mittlere Gefchwindigleit von 29,353 Metres pr. Stunde
(48Y, engl. Meilen oder 3% dftere. Meilen). Ju diefer Jeit find jedoch die Uufenthalte in den
wifhenftationen mitbegrifferr. Die fdnelifte Fahrt wdbhrte nur 57 Minuten , weldhes einer
Gefdymwindigleit von 46,347 Metres pr. Stunde (285 engl. Meilen oder 6 Hfevy. Meilen) ent-
foricdhe. — Die. mittleve AUngabl der mit einer Locomotive befdrdevten Reifendern betrug 258,
wobon jeded) nicht alle die ganye Strecte von Briffel bis Untwerpen juciidlegten. Im Durdy.
fdhnitt legte von den acht Mafdyinen eine jede tdglich nur 62,091 Metres, oder nur 8% dfterr.
Meifen. juciid. - Diefe Schonung dex Locomotiven und die grofe 3ahl derfelben, weldhe mum bei
jedent fleinften Gebrechen fogleich verwedfeft werben, vermindecte die Untevhaltungsiefien ju
Anfang dev Babhnbenukung, vermehrte aber das Bauw-Capital bedeutend. Ueberdies find die

44*
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Gteinfoblen in Belgien ju einem ungemein niedrigen YPreife ju haben. Dann muf nodh in
$Hinfidyt dev Regie bemerft werden, dag auf jeder Station ein Commando Linien - Soldaten jur
SHandhabung der Ordnung aufgeftellt ift, wofiir ebenfalls feine Auslage bevechnet: erfdeint.

Derden alle diefe Umftdnde veiflidy erwogen, fo diicfte das Refultat folgern, ,dag feine
Nctien - Gefellfchaft auf eine Dividende -von 40 pCt. vedynen fann, die nidyt wenigftens 6 bdis
700,000 Reifende in einem Jabre 3dbit." Unfeve Uctiondre mgen nun beurtheilen, o dief bei
itren Babnen mbglidy iff. Die Erfahrung bei dev Bemitung der belgifdhen BDabnen im Laufe
diefes Jabres wird jedenfalls noch mebr Nuffdyliiffe geben, und es wdve nur nody ju winfden,
vaf der diegjdbrige, fo mie die folgenden Bevidyte an die Kammern, in die deutfche Sprache
genau und corvect iibertragen mwiivden, um dem SJ)ub[tcum aIS mealtnpuncte 3m: %eurtbeﬂung
der neuen Projecte ju dienen. -

Dasg jweite Werf, wovauf wiv aufmerfiam madyen , erfdien unIanqﬁ in ﬂ)ms unter dem
Qitel: , De la depense et du produit de canaux et des chemins de fer. . De Pinfluence de voies
de communications sur.la prospérité industrielle de la France. Par le Comte Pillet-Will. Paris
1837.¢ Sn der dritten Ubtheilung diefes Werkes ift eine Reihe von febr “intereffanten Bemers
fungen fiber Eifenbahnen. enthalten, woraud mwic Folgendes in gedrdngter Kiirje mittheilen:
Auf der Eifenbabn von Liverpool nady Manchefter betrug vom- 4. Suli 4834 bis 30. Juni 1834
der Sransport an Waaren und Steinfohlen 740,744 Tonnen, weldhe eine Brutto-Reveniie von
5 Rill. 858,542 Fr. geben; dief gdbe pr. Tonne 7 Fv. 94 Gts., allein dabei find ungefihr
2 §r., die nicht der Compagnie gebiren, und jur Dedung der Unfofien des Auf- und Ab-
labens s¢. vevwendet werden, mithin bleibt pr. Tonne blof 6 Fr. Brutto-Cinnahme.- Die 3abl
der, wibrend decfelben Periode, transgportivten Reifenden betrdgt 4 IRill. 200,434, und die
Brutto-Cinnabhme Hievon 7 Mill. 338,064 Fr., mithin pr. Perfon 6 Fe. 411 Ct3. &3 gibt alfo
ein Reifender auf diefer Babn diefelbe Brutto-Reveniie, wie eine Tonne Waare.. Da-nun audy
tie Sransportfofien ciner Tonne Waave weit Hoher ju- fiehen fommen, ald die eines Reifenden,
fo folgt offenbar, dag auf Eifenbabhnen von Reifenden ein weit griferer Gewinn, als von @utern
fidy cvmacten [dft. Die folgenden Jablen beweifen dief nody auffallender. .

© IBGhrend der drei angefiibrien Sahre betrug die Netto- Reveniie von ERetfenben 4 Ml
402,839 Fr., von Giitern 895,934, jufammen 5 Mill. 298,782 Fr., wdbhrend die Brutto-Cin-
nabme 13 . 196,606 ausmadyte. Da nun die Brutto-Einnahme von Giitern, wie angefiibet,
5 IMill. 858,342 §r. betrdgt, fo folgt, daf die Nuslagen fir den Giiter-Sransport 85 pGt. und
der Gewinn nur 415 pCt. betvdgt, daf alfo, wenn es auf der Babn gar feine Reifenden gdbe;
die Brutto-Cinnabme dev ju transportivenden Giter jdbhrlidh auf 14 M. Fr., alfo -auf vas
5: big bfadhe fieigen miifte, um das Unlage- Capital von 32 Mil. Fr. mit 5 pCt, ju vevjinfen!

Wir glauben davaus folgern ju fonnen, daf Eifenbabnen fiets nur den Sransport von Rei-
fenden und folchen Giitern jum 3wed bHaben miiffen, weldhe audy jekt fhon fdneller al8 die ge-
wobhnliden befdrdert rwerden; daf aber audy jugleich die Tavife fiiv die lesten Hei Weitem nicht
fo niedrig gefelst werden bdiivfen, -als man fie gegenmirtig gemobnhd) annimmt oder déem %ubh—
cum vec{pridt.

Bon den Eifenbabnen in Franfreidy nimmt die von Cyon nady St. Etienne den cm‘ten ERang
ein. Sie ift 58,000 Metvesd lang, und wurde 41833 in ihrev ganzen Linge erdffnet. €§ betru-
gen die Koften dev Unlage 414 Mill. 500,000 Gv.; die Nuslagen im Sabre 4835 : fiiv Unterhaltung
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362,700 Fr., fiir Transport 1 Mill. 464,000 Fr., jufammen 4 DUN. 824,000 Fr.; die Jabhf dec
Reifenden im Sabre 4835: 190,378 ; bdie Luantitit dér Giiter 431,676 Tonmen; die Breutto-
Reventie: fliv Reifende 492,400 Frv., ficv Giiter 4 Mill. 854,000 Fr., jufammen 2 IMil.
345,400 Fr. — Wan erfieht davaus : 1) daf die Netto-Reventie ; die man nady Abjug der Yus-
lagen vor Der Brutto -Reveniie echdlt, nur 3%. pCt. .ves Anlage-Capitals betrdgt;. 2) dag die
Yuslagen 78 p@t. der Brutto-Reventie ausmadyen ; 3) werden die Cinnabmen und Auslagen fiix .
Pecfonen und Siiter - abgefondert betradhtet , fo ergibt -fich, dag die Uuslage fiiv die lekteren
83 p€@t., fiic die evfteven aber nur 60 p@t. der Brutto-CEinnabhme qusmadien. Davausd folgt
affo, dag diefe Cifenbahn. bei Weitem nidht mit der von Liverpool nady Dandyefter verglichen
werden fann; denn, mwdbrend Dei der leliteren der veine @rtrag 8, p@t bes Anlage - Capitals
betraqt ift ev bei der erfteven nur 3v; pet. ~

- Ob nun gleidy diefer auffallende Unterfchied von mebreren nadytheiligen umﬁanben herbei=
gefubrt witd, worunter der nidht ju den geringfien gebdrt, daf:die Babn durd) 15 Junnels
gebt, Ddie eine Gefammtldinge von 2900 PNetres haben, fo liegt docy der Hauptvortheif der

- Mancheftec-Babhn eingig und allein in dev bei Weitem grdferen Unzahl von Reifenden, wodurvdy -
venn audy die Netto-Revendie von der leteren 60 pEt. der Brutto- (é‘:mnabme ausmad)t nmbrenb
fie bei der Quoner Babn nuv 40 pGt. betrdgt. :

Die Cifenbahn von Paris nady St. Germain, me[d)e gegenmwdrtig nody im Bau begmﬁen
ift, hat eine Ldnge von 48,500 Metres, und wicd wenigftens 40 Mill. Fr. foften, wobon 6 Mill.
fiir Uctien emgejahlt wurden;. die andeven & Mill. miiffen duvdy ein Unleben oder durdy Emiffion
neuer Uctien gededt werden. Soll die Babn das evfte Capital mit 6 pCt., das lehte mit 5 pCt.
peczinfen, fo mug fie eine Netto-Reveritie von 560,000 Fr. geben, was bei Hnnabme von 56 pEt.
Nuslagen von dev Brutto-Revenide, nady dem- Maafitabe der Mandyefter BVabn, eine Brutte:
Reventie bon 4 Mill. 647,059 Fr. vovausfelst, wenn man beriidfidhtigt, daf 10 pEt. der Brutto-
Reveniie, laut Concefjion, der Staatscaffe gejablt werden miiffen. Da nun, laut des Tavifes,
ein. Reifender von Paris nady St, Germain nur 4 Fr. 57 Cts. jablen foll, fo folgt, daf tiber
1 M. Reifende jdbrlicy, odev im Duvdyichnitt 2300 tdglicy feyn miften : eine 3abl,- die weiter
nidyts Crfdyredendes haben wiitde, wenn anders &t. Germain mit dem Hafen von Untwerpen
oder demt grofen MavEte von Mandyefter verglichen werden fonnte, Ueberdief muf hier
nody evinnect werden, daf die fogenannte Paris-St. Germain-Pabn gar nidyt nady St. Germain
gebt, fondern Ddieffeits dev Seine fich eine gute Bievtelftunde weit von St. Seemain endigt, da

. diefe Stadt auf einem hoben Berge gelegen ifi. LTie Reifenden miiffen fonach. fiir jeden Fall' mit
cinem Omnibus den hoben Berg von St. Germain hHinauffahyren, und finden dann in diefer
Stadt feinen Parf, feine Galfevie, feine Whafjerkiinfte, wie in Veviailles.  Hievaus ift ju ent-
nehmen , daf diefe Babn von weit weniger Reifenden, al8 jene nady BVerfailles, befucht werden
witd ; weil aber nady BVerfailles nody jwei Babnen gebaut werden, mwovon eine mit der andern
in Goncurreny tritt, fo dicften audy die Erivdgniffe diefer Babn nidyt auferordentlich grof feyn,
voriiglich mwenn nody einige andere, fiiv die Umgebungen von Pavis bereits projectivte, Babhnen
in den nddyften Sabren jur Ausfiibrung Fommen. ,

Das Uctien- Publicum findet fiiv jeden Fall in -den mitgetheilten Refultaten der Benuhung
ver Eifenbahnen in England , Belgien und Franfreich mebrere febr juverliffige Unbaltspuncte,
um nun. die in Deutfchland und andevwdrts projecticten Unternehmungen gehirig wiirdigen ju
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Foamen; e$ fey uns mur nod® vergonmt, foblielid) einige Vevgleidye jwifdhen den Baufoften der
Gifenbabnen pr. Neile und namentlic) der Eifendafm von Leipjig nady Dredden, als der etﬁen
grifecen in Deutfthland, angufiellen.

€3 ift auffallend, daf die Uctien diefer lesteren Babn von 45,000 auf 45 000 vermehrt wor-
ten find, und dev neue Kofien-Anfdhlag von beinabhe 41/, Mk, ERtht #t fo body, daf, wenn man
ibn als Maafftad fiic andere Babnen anwenden wollte, die Wabrfdyeinlidyfeit der Ueberfchreitung
fidy bei nielen oder allen ergeben mddhte. Uus diefem Grunde ift e3 daber fehr widitig , fich nadh
andecen Beifpielen umgufeben , weldye geeignet find, das betheiligte Publicum iiber die fo wefent-
fidye Borfrage aufjufldven: ob alle deutfdien @tfenb&hnen etnen fo unmaﬁtgen Auf-
wand exfordern werden? —

Man fagt fidy: Leipsig baute, — eé mug am beﬁen wiffer, was der Bau eciner @tfenbabn
foftet! — Undere Gefellfchaften baben nur vevanfdhlagt , qudh fie werden ebnlidyes exfabhren. —
Ue BVecfidyerungen ausreichemder BVevanfdhiagung bleiben nucr Vecficherungen gegen den, durdh
folche Beifpiele exwedten, Glauben , daf alte Cifenbabn-BVovanfdyldge tiberfdyritten rerden
miiften. Das Publicum fordect mebt, und jwer mit Recht. Dan muf beweifen Eénuen,
vaf tiidytig ausgefibrie Eifenbabnen im fdywierigen Tervain nidht fo viel Foften, als die Leipjig-
Dresdner Bahn jeht Foften foll, und daf wicklidy ausgefiihrie BDabnen nidt mehr oder gar
weniger gefoftet baben , al8 dev Vovanfdilag veclangt. Nur wirklich ausgefiihrte Babnen eignen
fich zu diefern Beweife. Die englifchen Bahnenw find ducdy die in Cugland eigenthiimlichen BVex-
béliniffe der hoben Preife der Lebensmittel, der Handarbeiten . ju theuer, im Vergleidy ju
den Contigental-Dabnen. Ebhent fo wenig fonnen die amerifanifdien ald Maapftab dienen: fie find
grigtentheils ju wobifeil, weil die Urwidlder diefes Landes bas bendthigte Holp jum Oberban
faft unentgellich Hefern. Bei der Niivnberg-Fiicther Babn, wenn gleidh febr qut gebaut, foftete
die Meile jwar nur civea 430,000 Riblr., fie ift aber gu fury, um einen giiltigen Maafftad ju
geben. Wir glauben, die belgifhen Babnen find jur Beuctheilung der deutihen am braudy-
baefien.  Hier find vecfdyiedene Sectionen; fie wedhfeln von dem leichten, ebenen bis . ju dem
fdhwicrigften Gebivgs-Terrain; fleineve und grifere Flifle und Sandle duvdyfreujen die Babnen,
weldhe Tumnels, fehiefe Ehenen, frebende Mafchinen, Kviimmungen jeder Wct, hobe Danmmi-
fchiittungen und Durdhftiche, grofe Briiden 2c. erfordern; man baut mit maffiven gewaljten
Sehyienen — nicht mit leidyten, plattivten Holzgeleifen — nicht mit Lurus, aber edel und folide.

Sn den Ebenen von

Driiffel bis Medyeln  waven fiiv eine deutfdye Meile vevanfdiaat 134,000 SRt{;Ir Mitteliceis
Pedyeln bis Untwerpenr », » » “» 5 144,000 130' 000;;“[)&:
Mecheln bis Lwen r on . o " 117,000 (e ¥
Sm Gebirgsterrain bon
Qowen bis Ticlemont waven fiiv eine beutfd)e Meile beranfd)fagt 277,000 Riblx, |
Tivlemont bis Wavremme. ,, , ” . . 233,000 Mittelpreis -
Warenume bis Quittichy ., 9, . 0, 0, s 267,000 , (237,000 Ktblr.
Qittidy bis BVerviers B, » 167,000 S

Die Ausfibhrung gift nun aber die %)tobe ob in Delgien rtd)ttg veranfdhlagt worden ift.
(&35_ heifit hievitber in dex %ecbr.tungsebfegung der beiden Sngenicuve Simons und de Ridder:
»Die Baubofien fér die eigentlihe Babn befvagen bis jekt beinabe 12 Mill. Fr. Sn diefes



327

Sunnne befinden fidy 5 Will. 434,633 Fr, fijr die wirklich erdffueten 3 Sectionen, ven fut-
werpen bis Mecheln, von Mecheln bis VBriiffel, von Medyeln bis Termonde, welde Koften
piel gevinger find, a8 die von und uv{priinglidy peranfdlagten, die man fo lebbhaft
beftritten hatte, und die man jur 3eit der Cinveidung unfever Borfchldge nicht al$ juveidyend
anecfennen wollte. Diefes Refultat, das auf eine fo befriedigende Weife, in Betreff der fdon
fertigen Sectionen, ynfece Bovanfhldge beftitigt, ungeadytet aller Sthseievigleiten, die mit einer
rbeit verbunden warer, mworiiber man in Belgien noch Feine Crfahrung gemadyt hatte: Schwie-
vigleiten, weldye wiv mitten unter Berlegenbeiten und Feffeln feder Act fiberwinden muften:
dieg Refultat, fegen wir, muyf gegenmwdrtiq polfes BVertrauen fiir die, nody in Hrbeit begnffmen,
Sectionen ecweden, weldhe 150 Kilometres (20 deutfche Meilen) lang find.“ '

SWenn fo ecfabrene und geacbiete Manmer fich ouf diefe Weife, unter Borlequng der Be-
rechnungen, ausfpredhen, und die Wahrheit dDuvd) 3ahlen beweifen, darf man e3 dann
nid)t afs cinen Beweis annehmen, daf die Cifendahnen in Deutihland im YAgemeinen nicht
fo hehe Koften evfordern fonnen, aofg die Leipsig- Dresdner Babn jehit in Ynfprud) nivmmt? —
Wiv gewinnen daber einen gang anderen, qus grofen Summen evmiftelten, Unbaltspunct jur
PBeurtheilung der wicflichen Koften. — Wenden wiv denfelben, beifpielsweife, auf einige grifere
deutfche Eifenbabnen, und jwar am geeignetiten auf die Pabnen an, weldhe die grofe Belaifdhe
bis in dag Hery von Deut{dhlond fovtjufibhren beftimmt find, und tenen obne Sweifel bte Per:
bindung mit dev Oftfee nadifolgen wicd, fo ecqibt fidy: -

1) fiir die Pabn von Cbln nad) der belg. Brdanze wach dem (jeist auf Hadyen anSgabe{mten)
ecften Projecte, 41,84 deutfdhe Meilen, und jwar 423 Beilen Gebirgsbabn, nad) den
obigen ermittelten éa&m a 237,000 Rihte. — 4 Milf. 2540 Riblr.; 7,04 Meilen ebene
Dabn a 130,000 Rtblv. — 994,000 Rthfr. Summa 4 Bl 994,uie Rivle. Diefelbe twurde
vevanfhlogt 3u 4 PUEL. 930,000 Riblr.

2) fiiv die Rbein-LWefer -Babn 34,75 PMeifen: 9%/, %tu!m Gebivgsbahn 3 201, ﬁtb[t. -
2 ML 313,000 Rthlr.; 25 Meilen ebene Batm a 130,000 Ribir. — 3 Mill. 250,000 Rehlr.
Gumma 5 Mill. 563,000 Riblv. Sie wurde veranfchlagt s 5 Vil 600,000 Rehlr.

- 9Benn wm unady allen diefen Vorvausfdidungen bdie fortlanfende ungiinfiige: Gebivgsbahn
pr. Meile nur 237,000 Rihlr. und im giinftigen Terrvain pr. Peile nur 130,000 Rihiv. foftete,
fo diicfte Davin eine Bivafdhaft u fuchen fenyn, welde geniigi, die Betheiligten g berubigen,
und ihwen die Gewifbeit ju geben, daf Eifendbabnen wirklidy redit folide gebaut werden fonnen,
obne wenig mebr ju Toften, afs die Hdlfte deffen, was man jest fiiv die Leipjig-Dresdner Babhn
vevanichlagt Hat, und dief um fo mebr, da e8 wenige Gegenden in Dentfdhiand gibt, weo mcbt
Ucbeit und Material fid) bedeutend wohlfeiler hevausfellten, als in Belgien. - :
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