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Paufunft; Stieglily Acchdologie; Bitruv; Piranesi vedute di Roma antiqua, und eine Menge
anbever Werte.

Dritte Peviode. a) Berfall ber: Kunft, etwa 100 Sabte nad) Chrifit Gebuct. Cinfiihrung
des Chriftenthums als Staatsveligion, unter Conftantin, damit verfniipfte Verlegung der Refiden;
nad) Conftantinopel (Byzang), und bievaus folgende Entfiehung des b) vomifd bn,anttm—
fden Styls.

SHicrher gehdren die vielen romifdyen Bauten in @rted)enlanb unter Spabnan und wateren
Kaifern, die ju Palmyea, Heliopolis, Petra, Ddie Dauten des Diocletian ju Spalatro und
andere mehr.

Es dufect fid) afiatifdher Formeneinflug immer mehr, um alfes drger ju vermwicven. Halb-
faulen an Pilaftern, ein Pilafter aus dem andern wadyfend; an den Sdulen exfdyeinen Confolen,
worauf Figuren fteben. Der Fries wivd gebaudyt; Halbfdulen und 34 Sdulen follen den
Proftnlos und Perivteros erfefen. Ia mar fekt, wie im Palaft des Diocletian 3u Spalatro,
Sdulen auf Confolen, und beging tberhaupt jeden Febler gegen naturgemdge Form. Man
judyte, fo ju fagen, die Natur ju dberbieten und davjuftellen, was bhalsbrechend erfdyeinen
mugte. Vergleihe R. Wood Ruins of Balbeck otherwise Heliopolis London 4757; Cassas
voyage pittoresque en Syrie; Wood the ruins of Tedmor (Palmira) 4753; Choisel Gouffier,
voyage pittoresque, vide Grabmal ju Mylafe; Cailliaud voy. pittoresque a Meroé; Adams
Ruins of the palace of Diocletian at Spalatro 1764; Templum Bacehi in Rom, Grabmal der
unﬁantm, Conftanting Fodhter, bei Desgode;.

(Forticsung folgt.)

Dic Eifenbabn von London nad Greenwid.
(Bom Ober= Jngeniour Heren Negrelli in Jiirich.)

»&ngland ift dad Land der Crtreme® heifit es in irgend einem Werfe; der englifche Volfs-
dhavafter ift aus Egoismus jufammengefelit, heift ¢s ivgendwo anders, die ganye Nation ift dem
OSpleen unterworfen, Gewinnfudyt ift die Hauptgrundlage elfer ihrer Handlungen, das Gouver-
nement becrfdht macdiavellifch, Fortfdyritt und Pedanterie, Humanitdt und Bacbavei, Agitators
und Keebsfigler, uffldcung und Dunfel, Verfdywendung und Knaufecei und wie alle die Jitel
und Prddicate heigen mdgen, die man der englifdhen Nation beimift. England ift auf jeden
Fall ein fonderlides Land, und eine gewiffe, dem Englinder gany eigene, Originalitdt giebt fich
unfteeitig fowobl bei emaelnen Sndividuen, wie man o haufig auf dem Continent ju beobadyten

Belegenbeit bat, als audy bei grifeven ‘.maﬁ'en der Nation bei den nerfcbxebenen PMomenten des
menfchlichen ﬁebens Fund.
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Kaum war das grofe Problem iber Unwendung des Dampfes als bewegende Kraft auf der
Mutter aller Eifenbabnen im Grofen, auf der. Cifenbabn ndmlich von Mandhefter nadh Liverpool
geldst, und die gldnzenden Refultate diefer Cifenbabn befannt, al8 eine Unzahl von Uffociationen
jufemmen trat, um das gange Infelland nach allen Richtungen mit Eifenbabnen ju iiberjiehen,
boffend aus allen diefen Unternehmungen gleidhy rveidhlidhe 3infe ju ziehen, und jebe tvadytete,
ducd) alle ihr ju Gebote {tehenden Mittel, der andeven juvorjufommen. "Jablrveidhe Deputationen
fonden fidy Defbalb faft gleichzeitia ju London ein, jede intviguivte nach ihrer Wrt, um pom
Paclamente die Conceffionsbill jur Errichtung ihrer beadbficdhtigten Eifenbabn ju ecwicken; ja es
fand fich, dag mebhreve Gefellfhaften auf eine und diefelbe Linie jugleidy fpeculicten, und fo
fehen tir jwifchen Birmingham und Mandjefier eine Varallelbabn entftehen, deren Richtung
teoy dev Ungleidhbheiten des Jervainsg oft auf einem Punft vollig jufammenftoft, obne fidy iedody
ju veveinigen, und felbft dber Fliffe feht jede Babn eigene Briiden hin, weldhe fo nabe
aneinander ju fiehen fommen, daf die Reifenden feinerseit an denfelben im BVoriiberdampfen
einander die Hand werden veiden fonnen.

Auf dem Continent hat man feine Abnung von der Ciferfudt, weldie in England jwifdyen
ven verfdhiedenen Uctien - Gefellfchaften herrfeht, und diefe Ciferfudyt widyst in dem Grade, als
cine Gefellfchaft fidy dem von der andern erfivebten 3iele ju ndhern fudyt. Man bhat bevedhnet,
daf die Crwirfung einer Conceffionsbill jum Bau einer Eifenbahn oft auf 70 bis 80,000 Pfb.
Sterling ju fiehen gefommen ift. — Die Folgen diefer enormen Eiferfudht berdihren nicdht das
Oeconomifche allein, fondern fie erfivedten fidy fogar audy iiber das Tedhnifche, weldyes feiner-
{feits wie das Speculatin- Oeconomifdhe den Gegner durd) alIe miglichen 6pti§ﬁnbtgfetten der
funft ju dbecbieten und ju verdunfeln ftrebt. -

Von London ausd, ald dem Centralpunfte des rviefenhaften englifchen QBe[tbanbeIs follen
vier Eifenbahnen, die alle beveits fhon im Bau begriffen find, ausgeben, nimlidy die grofe
Eifenbabhn von London diber Birmingbam nady Mandyefter und Liverpool, die Cifenbabn des
Weften , weldhe unweit Windfor dorbeifiibet, die Eifenbabn von London nady Southampton,
und jene von London nach Greenwicy, welde als der Anfang der Eifenbabn, die durcy die
Braffdyaft Kent nacy Dover jiehen wicd, ju betvachten ift. Jtun find die mit der Wusfiihrung
diefer Eifenbahnen beauftragten Sngenieurs eifrigft bemiibt, die anderen durdy irgend eine neue
Runfifhydpfung ju iiberbieten, und fo feben wiv Bauwerfe entfichen, die in anderen Lindern
nicht einmal gedentbar find, einestheils weil in anderen LWindern feine foldye pecunidre Mittel
wie in. England, dem Jngenieur ju Gebote fiehen, und andeventheils, weil diefe unausfpredylidye,
vein aud Gewinnfudyt entfpringende, Eiferfucht in feinem Lande mebr dIs»in England herefcht.

KJede Gifenbahnunternehmung fucdht ihre Dabn fo nabe wie miglich der City, als dem
Gentealpunft der Riefenftadt, ju bringen, weil von diefem Punfte aus der grifte Gerwinn fiic
die Unternehmung ju erwacten ift. Nun wird jeder, der im Falle war, audy nur in fleineven
Orten neue Stragen durchjufiihren, fidy leicht eine Sdee machen von den unendlidyen Sdhymwierig-
. feiter, weldye da ju diberwinden waven, wo es fich bandelte, ftuntenfang mit einer Eifenbabn,
weldye feinen Ridfichten Raum [Gft, duccd eine fo bevdiferte Stadt, wie London ift, ju jiehen,
um fidy der Gity fo viel als miglidy ju ndhern. Die Ingenieurs ded linfen Ufers der Themfe
dadhten ein febr geiftreidhes Mittel aqus, um fich aus der BVerlegenbeit ju jiehen. Die groge
Jbee ves Tunnels mwar einmal geboren: fie faften diefelbe auf und gaben ibhr eine viefenbafte
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Ausdebnung, indem fie dem Niveau ibrer Eijendbabn eine mdglichft tiefe Lage gaben, alfe Hiigel
und Berge, die ihnen in den Weg famen, mittelfi meilenlanger Tunnels durdybobrten, bei Ehalf
Garm, unmweit des Regents Parf, fiir einen Augendblif ibhre Babn wieder an das Tageslidyt
treten liefen, und fie Dann iwieder unter Gdrten und Haufern, Strafen und Squares bis in
vas fyone neue Ouartier Cufion Square fihrten, da eine Menge Hiufer fauften und niederrifien,
um einestheils die ugdnge 3u ibver Babn miglicyft ju ecleihtern, und anderentheils die grofen
Biiveaugebiude, Remifen, WerEfdtten und Entrepots aller Acten dafelbft ju evrichten.

&3 ift wahrbaft angiebend fiiv den Tecynifer, alle die unendlidien Schwierigieiten bejiegt ju
feben, womit die Kunft bei Durdfiibrung eines folden Softems Edyritt fiiv Sdyritt ju fdmpfen
patte. Bewunderungswiirdige Briien bald von Gufeifen, bald von Hauftein, bald von Badiftein,
wedhfeln befidndig je nach den Gegenftdnden, weldyen fie entweder als Unterlage, oder ald Com-
municationsmittel dienen. Die Wdnbde der Riefeneinfchnitte find mit tunnelartigen, durd) Pilafter
jieclichy unterbrodjenen Mauern von Dadfeinen eingefaft, und eine brillante Gasbeleudytung
wird Tageshelle in allen diefen Sunnels und tiefen Cinfdmitten verbreiten. Sebr {hwierig twdr
dabei die Uufgabe, das Regenwaffec aus allen Ddiefen tiefen Cinfdynitten abjuleitens allein mit
Geld fann man Bieles fiberwinden, und audy diefer Schmierigieit wurde mittelft einer doppelten
Reihe Durdhldfie aus eigens dagu netfettigten Hoblziegeln begegnet, deven QIusf[uB in ﬂteﬁenbe
Gemwdfjer aber oft unendlidy weit gejud)t werden mugte.

Diefem Spftem gany entgegengefelst ift jenes, weldyes die Ingenieurs . am vedyten Ufer bet
Shemfe jur Erreidhung des gleidhen 3wedes befolgten. Wdbrend ihre Gegner fid) mit den
Cingeweiden der Crde befhdftigten, befdyloffen fie in der Luft eine fefte Babn ju griinden, und
fo feben wiv vom Heryen der Stadt bis Gveenwidy eine Eifendbabn nun vollendet, deren Criften;
vor tenigen Jabren nod) ju den Mdbrden pon Taufend und einer mad)t hitte ge3dblt werden
fonnen. Ginen Begriff davon giebt die beiliegende Stizze auf Tafel XIX.

Diefes wicklic) Crftaunen ecregende Werf nimmt unmittelbar in dev Ndhe der Londonbriide
feinen Unfang, und geht diber alle Hdufer, Gaffen, Gdrten und Plike von Southwarf, Ber-
mondfen und Rotherithe in Survey in einer femigevaden Ricdbtung fort, feht fiber den Grant
Surrey-Canal und den Ravensborve-River, faft bhart an der Kivche von Deptford biniiber,
und wmiindet fid)y in den grofen Greenwidy-Parf Hinter dem majeftdtifen Mavine- Spital- qus.
Die Dahnldnge betfrdgt nidht gany vier englifthe Meilen, welche mit einer Gefdhmwindigieit von
7 Minuten guciicgelegt werden. Am Unfang und am Ende, etwwa in einer Linge von 600’, ift
die Dahn vierfady, und geht dann in eine jweifade Babn tiber, deven Unterlage jwifchen den
Bruftmauern 247 breit ift. Um fih ju dem Hibenpunite ju erheben, in dem fich die Bahn nun
befindet, wurde gleich nady der vechtfeitigen Unfabrt der qrofen Londondburiide cine Rampe Her:
geftellt, melche mit einev Steigung von 47/, bis 5% das gvofe Plateau erveicht, auf weldhem
die eigentliche Cifenbabn ecft den Anfang nimmt. Diefes grofe Plateau, ju deffen Herftellung
eine Ungabl von Hdufern angefauft und. weggeriffen werden mugte, rubt auf maffiven Gerwdlben
von Badfieinen, weldhe jum Theil al3 Werkftatten, sum Theil als Wobnungen und jum Theil
al3 Pintenfdyenten eingerichiet und benukt find. Rechts, wenn man die grofe Rampe juriicgelegt
bat, fintet man gleich die gefdymacooll eingevichteten BDiiveaugebdude, und etwas weiter bin
befinden fich die Remifen mit funfeluden Locomotiven dberfillt. Die Locomotive, weldhe zur
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pevocftehenden Fabrt beftimmt find, raudyen fd)on(unb faufen, jenen mutbigen Roffen Ghnlidy,
weldye miide des langen Havvens, fhnaubend den Boden mit den Hufen ftampfen.”

Das ganze Plateau ift wie die ganze Bahn bis ju ifhrem Ende mit fefien Parapetmauern
eingefaft, weldye von innen, fo wie von aufen gany rvegelmdfig mit Pfeilern eingetbeilt find,
die al8 Unterlage fiiv die Qaternen der rveidylichen Gasbeleudhtung dienen, weldye der Babn bei
Nadhtzeit einen wabhrhaft magifden HYusdrud gewdhren. Bon dem befchriebenen Plateau aus
witd die Babn ununterbrodyen durch eine Reibe von Urcaden von verfchiedener Spannweite,
alle aus Badfteinen, getragen, weldye dber alle Gaffen, Strefen, Hdufer und Candle fegen,
unbefiimmert iiber dad Treiben, mwas unter ibnen vorgeht. Dev AUnblif diefer viefenbaften
echabenen Reihe von Avcaden driidt der Gegend ecin gany eigenthiimlidhes Geprdge auf, und das
PBoriibervaujden der Locomotive von Ferne gefehen, fann einer, von einer Hand jur andeven
eilenden, Weberfpule verglichen werden. Ebenfo dberrafdhend ift die Ausfidyt, weldie man von
ver Babn aus dber den groften Theil der Riefenftadt mwihrend der furzen Fahrt genieft. Der
Wedyfel der Gegenftinde folgt fo vafch auf einander, obfchon Aes gany Flav vor Augen liegt,
dag felbft die Gedanfen grofie Miihe haben fidy nur einigermaagen in Ordnung ju veiben.

Kaum dem grofen Gedrdnge in der City entfommen, fdhwindelt man bei dem impofanten
AnblicE dev von unjdbhligen Sdhiffen aller Nationen {ibervdlferten Themfe, {iber deren Lauf ein
Strom von Raudy und Dampf aus den gefdhdftigen, allbelebenden, unendlidy jahlreichen Dampf-
{thiffen fih verbreitet. Menfchen und Sdhiffe eilen da,-als wenn fie vom Feind verfolgt wdven.
Genfeits der Londonbriide wird man gleidyfam don der Strdmung der Menge tiber die Rampe
dev Eifenbabn mit fovtgeriffen, und faum hat man mechanifcd) feine Karte geldst und im Wagen
Plak genommen, als die Kuppeln, die Thiivme, die unjdbligen Kamine und das enorme Geldrm
der dampf- und rqudygrauen Hauptfiadt verfdhwindet, und man vom lieblidhen Griin im filleven
BGreenwidh - Pacf umarmt wicd. Umfonft bemibhen fich die jablreichen Dampffchifie, welche
iwifdien Qondon und Greenwidy beftindig auf der Fabrt find, im Sdyweife ihres Ungefidytes
mit den Qocomotiven wenigftens anndbernd Sdyritt ju halten; alles Saufen und Braufen nift
ihnen nidyts, den Sieg tragen die Locomotive davon.

An der Detail-Conftruction bietet hingegen diefe Bahn Feine Meuerung dar. Die Rails
(Eifenfchienen) find auf 2 breiten und 2 langen Bloden von Granitftein auf gufeifernen
Gitteln , weldye in einer Entfernung von 3 ju 3 Fuf von einander find, aufgeftellt, und welche
binwieder mit bacthdlzernen Ndgeln in den Steinunterlagen befeftigt find. Sie haben die jest
allgemein als die jwedmdgigfie angenommene Form eines H, find 5/ hoch und oben und unten
1%/,“ breit, welche Breite aber gegen die Mitte bis auf 6 Linien jufammen geht. Die Entfer-
nung von einem Rail jum anderen, oder die Breite der Fabrbabn, betvdgt 5 3~

Somwohl die Pavallelitdt, al8 die waageredhte Lage der Schienen, ift mit bewunderungs-
wiitdiger Genauigfeit durchgefiibet; die Uebergdnge in die Seitenbahnen beim Ubgang und bei
der Anfunft veveinigen ficdy mit der gevaden Babn durd) mathematifch genaue Form; die Dreh-
fiheiben bewegen fich mit aller Qeichtigfeit; fury an der ganzen Babn fieht man nidyt eine Spur
von Kargheit; und wenn der ftaunende Frembde dem englifdhen Ingenieur die enormen Summen
vorhdlt, weldye fo ein Unternebmen nothwendig in Unfprud)y nebhmen mufte, folgt davauf nur
die furze, aber fehr bejeichnende Antwort: ,ES trdgt fich.”
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