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g>=erscl)t an bze @anbe[»fammer in Zavid) uber eine Eifenbahn von Sund) nad)
, . - Dem Bodenfee. -

(Siche Tafel VIIL a unbb) T
(%Bon den Ober: 3ngemeuten Heren %cgte[[t und @etm Gnlsbetget in Jiitidy.) -

Gd)on Dbeimt erfien Sdyritt btmgt fiy an diefer Toute die Uebeqeugung auf, dag btet

der Sechnif ein weites Feld erdfinet wicd, die Fortfdyritte alle ju erproben und in Anwendung
su bringen, Die .in den. leften Jahren. uber bie Berbefferung der Komnunifationen gemacht
wotden find. =
_ Hier bietet Fein Thalweg ber Qange nady eitte [etd)te @elegenbe;t tas von den Cifenbabnen
geforderte. miglichft fanfte MNiveau durdy feine Flidhe oder mdfig anfteigende Abhdnge 3u ent=
.wideln; fiinf Thalwege burd)fceugen bielmebr die Bahnlinge, ndmlid jener der fimmat, der
Glatt, der Kampt und Tog, der Sbux: und bes %oben{ee’f» Der Ueberganqdvunft pom Sba[weq
“der. Qimmat jum Sbalmeg der @Iatt ift bei einer Qinge von 10 000’ um 200 §uf von der Limmat
und 190° von der Glatt echaben. Der Uebergangspunkt von ber Glatt jur Kimpt betrdat 245*
und 427 von dev Kdmpt, jener von dev Kdmpt und THE jum Thaliveg der Thur bei Frauenfeld
165’ pon Winterthur, und gegen 250 von Grauenfeld ; von da bis Sulgen ift die Gegend im
Shalweg der Thur am gunfhgﬁen , und der 6d)etbepunft 3tmfd)en der Shur und dem Bobdenfee
bei Culgen ift gany unbedeutend, und fann obne alle Shwierigkeit unb Befonderen Koftenaufivand
leicht [iiberftiegen iwverden. ueberbaupt ift das Secvain von Jslifon bis an den Bodenfee, alfo
burdy die gange Ldnge von Weften tady Often vom Shurgau, faft obne Cd)mtemgfezten Alles,
was in der %abnmd)tung von 3Jiivich. bis. an den %Dbenfee Cd)tmenges 3u ubermtnben ift, taHt
demnady immer ju den Grenjen des Kantons Jirid).
o Bei der- dargefteliten Lage des Sermms war es dent unterz,etd)neten nicdyt moghcb, ficy
iiber das ob und wo die Babn gejogen werden fonnte, mit etmetd)et: VerldglichEeit dusy ufm:ed)en,
_mesbalb, um einige @emtﬁbett 3u eclangen, Die Uebergdnge von der Glatt juv Rimpt und
T8, und von der IHF jur Shur mit dem Niveau untecfucht werden mugten, was die Einfen-
dung diefes Vevichtes um einige Tage verzdgerte.

Erfreulich. find die Jefultate diefer Nivellivung jwar nidyt, dody audh nidht unuberwmbhd)
die Hinderniffe, auf die man geftofen ift, und die Frage diber die @tn[ettung der beabfichtigten
Cifenbabn rird demnacy nur Sfonomifdher MNatur werden, indem die Tedynif Feine Sehwierig-
feiten fennt, wo ibr die Mittel an. bxe Hand gegeben wevden, diefelben ju befampfen und ju
ubermmben. ' ) S . ,
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MWie nun die Babnridtung nady Anfidt der Unterjeichneten gejogen werden dicfte, ift in
den anfiegenden Ueberfichtsfavten Taf. VIIL. a und b mit vothen ﬁihign verfinnlichet.

" Unmittelbar mit dem 3Jiivichfee fann die Babn nidht in Beriihrung gebradyt werden, indem
der Siivichberg gegen den See fidh ju fdhnell abdacht, und die Babn eine Neigung von 40 bis 45
per mille echalten wiitde. Sie wiirde alfo am oberfien ditlihen Theil der Stadt in der Gegend
ob der Kvonenporte ihven Anfang nehmen miffen, und fih von dort, dem Bergabhange nach,
gegent die Unternfivafe und Oeclifon wenden. Ibre Neigung wiivde von der Kronenporte gegen
Oectifon aquf 8 bis3 8V, per mille gebradyt werden Eonnen. Da Iiividy anf jeden Fall afs
Stapelplag der Babn betrachtet werden fann, fo ift es nicht gevadeju nothwendig, daf die Babn
unmittelbar an den See, oder an die andeve Babhn von Iivid) nady Bafel ftofe. — BVon der
Unterenftrafe an umgebht die Bahn den nocdweftlichen Guf ves Bumcbbetges und fann mit einec
fanften Wendung von 3000 Halbmeffer gegen Sdyramendingen gejogen werden, weldes die
Bahn linfs liegen [dft, und in faft gevader Ridytung gegen Stettbad) fortfhreitet. Die unaus-
gefefste Benuung des Hftlichen Abbanges vom Jiivicdhberg, von Gd)mamenbmgen gegen Gtettbad),
geftattet der Babn, we{d)e fidhy gegen dent Sba!weg bet Blatt fenft , cinen {saII von 5 bns 5 e
per mille, .

Bisher ift bte %[usfubwng e Werfes nidyt febr fd)mtetrg, por da an muf fie aber auf

20 bis 30’ hoben Dimmen den Thaliweg der Glatt butd)fd)netben, um den jenfeitigen ‘)lbbanq
unter f)egnau fo bod) als ng[ld) 3u ertetcben um bie Koften btefes grofen Dammes moglicyft
u fpm:en, metben mit der Q‘mbnaniage die Fleinen Unbdhen, die fidy jwifchen @ubenborf und
Hegnay beﬁnben " gefud)t und benukt, die ubmge Materie Hiezu wird aus dem groﬁen (?:mfd)mtt
-begogen weldyer unerlaf,hcb nothwenbdig witd, um den Uebetgang von der Glatt jur Kdmpt ju
bewirfen. Diefer Einfdynitt muﬁte memgftens 40,000 lang wecden, tmb eine imtt[ere ‘Tiefe
von dOl echalten.
_ Die groﬁe Ausdehnung der (Sebtrgsemi’attefung von $Hegnau - iiber ﬁmbbaufen nad) Per
_Smubie 3 s)tanneberg geftattet piec nidyt, den iransport der Reifenden und Waaven von bdev
Glatt jur RKampt mittelft febender Mafchinen ju bewtrfen, weldye nbetbaunt an feder Eifenbabn
nuc al$ éin nothwendiges Uebel angefeben werden fonnen. Damit aber dec grofe Einfchnitt in
‘IBmtmett der Befabhrung der Babn Feine ju gtoﬁen s‘;mberms‘ e durd) Schneeverwehungen in
den Weg Iege , miifte die Unterlage memgftens eine Breite von 28 bis 30’ unb “eine anbcrtba[b
«fﬁmge Dofficung echalten, was natiiclich die Koften bedeutend betmel)rt

 Die Neigung der Babn von der Glatt bis gegen Kindhaufen wird 8 bis 9 per mille betvagen,
bei Kindhaufen eine Strede weit l)om;,onmf fortiaufer, und unmweit Moosburg fidy gegen bdas
Shal der Kamvt fenfen, deffen xwrbltd)en Abhang fie unter Rifon bei der Mannebergermiinle
evreichen, und iiber @tafftuﬁ bis gegen den Sba[meg ber Z‘Jos mit einem %a[[e von 5 bis 6 per
mille vecfolgen wird.

Un der Wegidheide am Fufe der Steig trifft die Babhn mit der Hauptfreafe nad) Winterthur
3ufammen bie fie aber gleich linfs liegen [ast, und obechald 336 ven §lud gleichen Namend
uberfcﬁrettet um in gan gecader Ridytung und femx[;omonta[ fidy ‘IBmtertbur 3u nabern, an
beffen fiidticdhen SRauern fie havt vovbei siehen swiicde.

Die (i'ntfemung von .3utld) bis Winterthur lings der vocbefdyriebenen Babn wiirde jwar
gegen 5 6ttmben, mttbm gegen 14,000° mebhr, als nady ber jegigen Etrafe betvagen; allein
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wenn ale ESteigungen beviidfichtigt werden, tweldhe erobert werden miiffen, um fie wieder que;d)
3u verlieren, mit andeven. Worten, wenn man das Lingenprofil der Strafe mit dem der vorge-
fihlagenen Bahn vergleidhen wicd, iwird auch die evmdbnte Differen; bedeutend fleiner oder illig
ausgeglichen mwerden. Die Fabrjeit von 3iividy bis Winterthur mit Lofomotive von einer mitt-
feren Gefywindigteit von 30 Fuf in der Sefunde, wiicde demnady 45 big 50 Minuten betragen.
_ Qlon MWinterthur vorwdrts wiivde die Babn der Sbalmd)tung folgen, und unmweit der Wegfieide -
die s’pauvtftmse nady St. Gallen durhfchneiden. LVon da an wiicde fie an Oberwinterthur vorbei
sichen, und in wei eingigen Qinien aufgeddmmt fich bei der Kreujgaffe dem Uebergangspunft am
Sﬁaubenecf mit einer Steigung von 4 bis 5 per mille ndbern.
" Yuch diefer ue{mgangépunft muf mittelft eines “tiefen Cinfdinittes ubemunben werben,
deflen mittlere Siefe bei einer Rdnge von 3500’ 30‘ betvageri miifite. ‘

PBei Ottifon wiirde der Einfdynitt ausgeben, und die Babn mifte bei Gundetfdhonl und
Gafifon bis gegen Frauenfeld immer dem Bergabbang nadh, obfdon das Ferrain taran a,tem[zd)
ungany ift, gejogen werden, um die Tiefe von Frauenfeld mit einem mdagigen @efa‘t!e i erread\cn,
weldhes jedochy fi) faum unter 7 per mille herabbringen laffen wicd.

LBon Frauenfeld an Ednnte die Lage in Feiner Bejiehung giinfriger feyn. etun'benlange Qinien

laffen fidy da auf faft gany ebener Fliche durdygehends entwideln, einig der Uebergang iiber die
Shur- mwicd etiveldhz Kunft an’ %aﬁ'erbauten und an der Bride in Anfprud) nehmen. . 3efnm*
Wellhaufen, Mettendocf, Hiitlingen, Hefdifofen, Haufern, Gevau, Sdyeuli, %onau und
TBeinfelden wiicden von der Babn beficichen; an Biivglen wiirde fie bart vorbei jiehen, und die
von dev Natur gefeqnete, gut bebaute Gegend jwifchen Sulgen und dem Bodenfee beleben , den
ﬁe in der (Segenb von Romanshern erveichen wiivde. Da Frauenfeld nur 99’ Hdher aIé der
Bodenfee, und der Kulminationspunft jwifden der SHur und dem Bodenfee gany unbebeutend
ift, fo wird dag Steigen und Fallen der ganjen Babnfivede, weldhe gegen 124,000 betvdgt,
gan unbedeutend fepn, und vielleicht nut an wenigen und Furjen Stellen 2 bis 3 per mille
ecreidhen, fonft aber faft immer femiborijontal fortlaufen, fo gfinftig ift das Servain auf eine fo
fange Strede befdafen! Die ganje Babnldnge von Jivid) bis an den Bodenfee riirde. gegen
" 244,000 ifeidyfirf, oder 45, Sthmweijerfunden gu 16,000” betragen , wovon 102,000 im Kantor
3iividy, und 142,060 im Kanton Thurgau, und fmmte bei einer mittlecen (Sefcbwmi*tgfett vott
30’ auf die 6efunbe in 23/, Stunden juvidgelegt werden, mwovin '/ Stunde Aufenthalt in
Wintecthur und Y, Stimde Aufenthalt in Sulgen inbegriffen find. Die %efd)aﬁ'ent)elf “ber
Babn wicd mit dec fiir die Route von Bafef vorgefdhlagenen gleich angenommen — bdie Unter-
Tage wiirde demnach 45 bis 18’ breif, der 6d>tenemveg bingegen cinfi mez[en nue emtad) unb mtt
den ecfordeclidhen Uusfellpldhen be:feben ausaefiibet wecden.

Die Koften der gangen Babnanlage werden: folgmbetmaef,en appropxmahb angefd;[agtn

Gitr 15%/, Stunden Unterban 2 36, 000 g .« . . . 58,000 :

' 203 Sudyarte Land a 1000 L. e . . s w 203,800
Bdume-Catfchddigung und Hige 80,000 2 e o ‘80’,,000
Der grofe Cinfdynitt bei .ﬁmbbaufea e o . - 271,557
dito bei Raubened . N o 121 407-: .
‘llufbammungen im ,»z,bale bet Glatt un’o ob Dberwmtertbur 210 000"

4,434,964

12 ¢
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. - - ' ~Uebertrag 1,434,96%
1 grofie Briide iber die Tbue . . .. . 400,000

1 dito diber die TH6 . . . 50,000
2 gewilbte Briiden iiber die @Iatt unb uber bte %turg 40,000
16 Driiden bei Strafeniibergingen 3 3000 £ 48,000
926 fleineve gewdibte Briiden a2 4000 8. . . 26,000 .
50 grofere Durchldfie 2 200 L. ... 40,000 -
200 fleineve dito 250 €. . ., . . . - 40,000 - o
T 984,000
. Giiv Wafferbanten an der Soﬁ und Shue .. . - . . . 70,000

Sdhienenwege, Cinvidytung und LWagen 90,000 L. per. étunbe 1,372,509
SRemifen, Biiveaugebdude, Wadythdufer . ., . 100,000 -
T Pline, Leitung, Aufficht und Reife . . .- . . 45,000
Qtnfd)aﬁungen non QBerfen,‘ Modelle . T 8,536
Cumma 3,315,000 &.

3u diefer Summe von 3,315,000 L. burften indefieny als Vorfidyt - - -
fiiv den Fall, baf in den grofen Einfdnitten, obrobl fie in ange- -
fhwemmtem “Lande Statt finden ; etmeld)e %’e[fen 3um Q?orfd)em R
fomnten, nochy als Referve - . . S . 85,000 2.
binju gevechnet werden, wodurd) Die: 6umme bet ‘llnlagefoﬁen auf 3,400,000 -
Syweizerfranfen - gefieigert wicd.

Aus dem bereits Gefagten gebt nun betbor baﬁ die. %In{egung ber beabﬁd)hgten Babn 3wi-
fohen Bifvidy und dem Bodenfee iber Winterthur und Frauenfeld feineswegs unmiglichy ift, da
tie Babnldnge und Ridytung, befonders binfidhtlidy der Krlimmungen, jiemlidh mdfig find, dap
bingegen das Niveau an drei Stellen, ndmlich von Jiicich bis gegen Oerlifon, pon Diibendorf
bis gegen Moosburg, und von Raubene bis gegen Fraupnfeld foft die Grenjen beviihren, weldye
die Beniiung der Dampfroagentraft nody julaffen, und daf demnad) an diefen Stellen der For-
devungdmoment ded Wagentraing mit “etwelder Unfivengung  der  Mafdyinen und grdpever
Konfumation bon Brennmaterialien wicd erjeugt werden miiffen. Fiiv den Transport mit An-
wendung von Pferdefraft wiitde hingegen die Babn febhr tauglich feyn; indeffen dafiiv fann man
faum ancathen, indem der Hauptywed der Bahn, die Schnelfigleit, dadurd) grdftentheils ver-
Toven gehen wiivde.. &$ verfiebt fidy tibrigens von felbft, daf diefe Babhn durdy jene von Bafel
nady 3ivich mit Brennftoff verfehen werden miifte, indem das Holy auf der ganjen Babhnldnge
3u theuer ift, und nur mit Steinfoblen erfelt werden fann,. weldye durch den ERbem und die
Babn von Bafel nady 3iivid) aus Saarlouis beyogen werden wurben.; ;

Jun muf genau qusgemittelt werden, ob die Perfonen- und %aarenftequeng auf die vorge-
fhlagenie Babnftrede in lohnendem Verhdltnif mit dem AUnlagefapital, und mit den Fordevrungs-
und Untechaltstoften fiehen, weldye der erbrterten Umftdnde wegen empfindlider, al3 auf der
Babn von Jiividh nady Bafel ausfallen werden; diefe Frage ift vein ofonomifd), und die Tit.
Handelstammer allein 3unad)ft in dev Sage, me btesfautgen unerldglichen @rbebungeu qus befter
Q.ue[Ie 3 fdwpfen. , .

ST . e
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