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%mcbt an die »f,)anbeléfammer in Surid uber cine Cifenbabn von 3Jhvid
nach Chur.

(Bom Ober=Jngenienre Heren Tegrelli in Jiirid).)

PWenn fdhon die Lage von 3dridy nadh Bafel fid) jum beabfichtigten Jwede als febr giin-
ftig 3eigte, um fo giinftiger und nortbetlbafter bietet fidy die Lage von 3iirich bis Chur hiegu
dar, wo gleich Anfangs eine gegen 415 Stunden lange, Eeiner Abniikung unterworfene, ewig
dauernde Wafferfivafe fidh Sfinet und ibre Dbecﬂac{)e aflen neuen Crfindungen des menfdylichen
Geifies woblthdtig davveidt.

Diefe WaFerfivafe ift durch den Jiirichfee und den Wallenfratterfee gebildet, welde burd)
den neuen QUnthfenal in unmittelbarer Berbindung frehen (fiehe Taf. V.). Unterzeidineter if
ndmlich der Meinung, daf der beabfidhtigte Iwed der fdhnellen und ficheren Vefdrderung von
Reifenden und Waaren nidyt gut ju evzielen iff, wenn die Strecte jwifdhen dem iividhfee und
tem Wallenftatterfee mittelit einer Eifenbabn befabhren werden follte, weldye immerhin nur als
ein abgeriffener Theil des gangen CEifenbabnfyftems betrachtet werden fonnte, deffen BVerwals
tungs- und Unterbaltungsfofien als getvennter Sheil unverhdltnifmdgia grof ausfallen miiften,
und mit weldyem durdytas wiederholte Ein= und usfdhiffen und andere unzdhlige Unzufdmmlidy-
feiten und Verfdumniffe dev grofe Moment, weldyer dasd Leben der neuen Kommunifationsmittel
ausmadt, die Synelligfeit, gdnylich verloven geben rmijrde.

Unterjeichneter iff demnady entfchieden der Meinung, daf man fein Mittel unverfudht laffen
follte, um die Dampffdhiffabrt von Jiirvidy divefte bis Wallenfiatt herzufiellen, und fdhldgt dem-
rad) vor, daf die 7— 800,000 Franfen, weldye die Hecfiellung der abgeriffenen Eifenbabn jwi-
fthen Deiden Seen nebft allen ifren Gebduden, Remifen und Magazinen fofien wiirde, ur Er-
tidytung des Qinthianals fiiv die Dampfichiffahrt verwendet werden follen.

Das Spornfuftem, weldyes dermalen die Ufer des Kanals fdyiikt, follte in ein PavallelwerE-
fhftem vermandelt, die Einmiindung der Linth in den Jiirvidhfee mittelft Leitrwerfe vevfenft und
de Yusmiindliing aus dem Wallenfratterfee vertieft werden, was {dhon feit langer 3eit fonft im
Plan liegen foll und nodh jum allgemeinen Syftem der Linthforveftion gehdvt. Durdy diefe
Bertiefungen wiivde das heftige Gefdll der Linth beim Ausfluf aus dem Wallenfiatterfee gemil-
ert, und durd) das Syftem der Parallelwerfe dem Kanalufer die Laft der ewigen Reparaturen
evleidytert werden, weldhen die Spornitpfe befidndig ausgefekt find.

Dann miiften jur Befabrung diefer Wafferfivafe einige flache Kanaldampfbdte, etwa mit
einem einjigen SRad in der Mitte des Schifftaumes, wie foldye mebrere in den Kandlen von
England und Nordamerifa befieben, beniist werben, wodurc) der beabfichtigte et am voll-
fommenfien evveicht werden dirfte.

II. Zd. 11, Heft. : ' 7
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Die wirklihe Cifenbabn wiirde demnady erfi in Wallenftatt beginnen. Die beilicgende teber-
fithtstarte, Zaf. V, jeigt forwohl die Wafferfivafe von Jiivicy bis Wallenftatt, ol3 den 3ug, den
die Gifenbabn pon Wallenftatt bis Chuvr beildufig einfdhlagen riicde.

Shren Unfang wiirde fie unmittelbar am Wallenfatterfee nebmen, wo binveichender Plak
porhanden ift, die Bliveaugedbdude, Magazine und Remifen mit aller Bequemlichfeit bersuftellen.

Gie wiicde Hart an der Stadt porbeifiihren und dann in fehr gedehnten geraden Linien bis
aufer Sargans jiehen, obne mit der jeht beftebenden Hauptfivafe je in Bertihrung su fommen.
Shre Rage fdme am Fufe der verfdhiedenen Schuttfegel ju fieben, weldhe in grofer 3ab! bis in
die Thaltiefe eingreifen. Der Bobden ift jwar bhier etrwas fumpfig, allein die von den Wildbdchen
aufgefchiittete PMaterie liegt hart bei Per Hand, und leidht mwerben die fumpfigen Stellen mit
derfelben gefdttigt werden, wodurdy die Cifenbadn ihren feften Unterban evhalten wird. Ragay
fiegt auch auf den pon der Tamina gebildeten Sdhuttfegeln, und fo 3izers, und dasg ganje Thal
bis Chur ift mit mdiditigen Sduttablagerungen durchzogen , mweldhe den Rbein oft aus feiner
Babn drdngten und ywangen, frumme Nidhtungen wiederholt einufhlagen. Die Eifenbabn
miigte demnady am Schwefel auger Sargans bdie Hauptfivafe durvchiveuzen und faft gerade bis
Ragay laufen, welches an feinem unteven Ende bon der BDabn berdhrt wiirde und wodburd) der
Sdyuttfegel , worauf Ragay fieht, ganzlich umgangen wird, Aud) von Raga; aufrwdrts EGme
vie Eifenbabhn mit der Hauptitrafe nur bei der Tardisbriide zufammen, deven prefiver Suftand
vielleicht die BVevdnderung ihrer Bauftelle forwohl fiiv den gewdbhnliden Gebraud), als fiir die
Cifenbabn mit BVereinigung dev Baumittel wiinfhenswerth madyen diirfte. :

Die Lage, an weldyer nun die neue Briide angebracht mwerden Eonnte, befindet fich ohngefibe
500 Fuf ob der alten Briide an einem voritehenden Felfenforf, relder einen fichern Punit jur
Unlehnung der neuen Briide gewdhren wiicde; dod) mipten jur @:rmcf)ung diefes Punftes be-
deutende Felfenforengungen bewivkt wecben.

Durd) die BVerlegung der Briicenitefle an den oben befdyriebenen Vunft wiivde man der
Nothwendigleit entgehen, eine jweite Briice tiber dig wilde Landquart hevjuftellen, dodh) miiften
sur Sidherung dev neuen Babn und der Briice tiber den Rbein fowohl an der Grenge des Kantons
&t. Gallen am finfen, ald audh jenfeits der Dride am vediten Rheinufer bedeutende Wafferbau-
ten povgenommen, und die Ginmindung tev Landquqrt {eldft in einem etwas fdikigeren LWinfel
in den Rbein geleitet werden. Bon der Briice bis unter 3izers wiicde die Eifenbabn in gang
gevaber Linie durd) vollends ebene Geldnle gejogen werden fdnnen, von da an und bis Mafans
wiicde fie aber jwar immer qusd dem Ueder{dhiwemmungsbereiche dem Rbeinfluf entlang am Fupe
der grofen Sdyuttfegel bergeftellt werden, und oberhald 3ijers miifte fie mittelft QBaﬁ'erbauten
vom Khein gefichert werden.

Unmweit der Briide von Haldénftein wiirde endlich die Dabn den Rbeinflug recdhts liegen laffen,
und wiirde tiber die von der Plefur gebildeten ebenen LWiefen in gerader Ridytung neben dem
Erevjierplal bis vov tas neue Thov pon Chur jichen, wo ebenfalls die BVerwaltungsgebdude,
Magazine und Remifen, in Verbindung mit dem unmweit davon gelegenen Kaufhaus von Chur,
fehr geeignet angebradyt werden fonnten. Die Linge diefer Eifenbabn wiivde gegen 9 Stunden
betragen, und tie Steigung wiirde vorherrfchend 2, nie aber 5 per Mille betragen. Keine enge
Krimmung wiivde den Wagenszug vecfiimmern, vielmehr bietet die Gegend dibevall Raum genug,
ten Biegungen der Babn einen faft beliebigen Fadius und die bequemfie Entwidelung ju geben,
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und Eénnte in gleichem Berbdlinif mit dev Bahn von Jtrid) nad) Bafel mit einer mittleren
Gefdywindigieit von 30 Fuf ‘in der Sefunbde, in einer Stunbde und jwaniig Minuten juriidgelegt
werden. Wenn nun fiiv die Wafferfivage, welde ju 45 Stunden angenommen werden fann,
wmit qehdrig dagu eingeridyteten ﬁ‘anatbampfbooten drei Stunbden Linge in einer Stunde 3Jeit
magig gevechnet werden, fo wijrde e$ von 3ividy bis Wallenfiatt 5 Stunden erfordern, und
wenn 40 NMinuten %ufentba[t bingu gerechnet werden, wiirde die Strede von Jdridh bis Chur
in fieben Stunden juviicgelegt werden ffnnen, wdbrenddem jent die gleiche Wegfivede mit Der
Gilpoft volle 23%, Stunden in AUnfprud nimmt! Dev CEilwagen, der Movgens 8% Uhr von
Ghur abgeht, Fommt gewdhnlich erft 8 1hr de3 andern Fages in Jiirich an. :

Lon Chur bi8 an den wicflichen Fuf der Alpen, némlich bis Sufis, dgt fidhy die Eifen-
babn durchaus nicht fortfiveden. Bis Reidyenan wdre ywar die Unlage leidht, da nimmt aber
tvie Gegend, wo beide Rheine, der Hinter- und der Vorderrhein, nod mit mgenb[tc{)em Ueber-
muthe jufammentiofen, eine foldhe verworvene Geftali qn, daf die Hinderniffe, denen man da
begegnet , nuv mit unverhdlinifmdpigen Geldopfern 1xbeuvunben werden fdnnten.

Bon Reichenau nady Bonadug Hinauf, wo die Hauptfivafe jekt fhon nur mit Kunft auf

8 Projent Steigung angebracht werden Fonnte, fannt man die Cifenbabn nidht fihren. E3
fs[iebe deminach dev einjige Shalweg des Hinterrheins offen, weldier ficdh aber, jwifchen hohen Bergen
eng eingefchloffen, in ju furjen Srdmmungen hin und her fdhldngelt, um eine Cifenbabn, wenn
and) fein Geldopfer in Unfdhlag aenommen werden rollfe, in feinen dev Jerfidrung ewig aus-
gefesten Sdludyten, weldye fich auf eine volle Stunde Linge evfiveden, jusulaffen. Judem betvdgt
vas natiivlide Gefdll diefes Thalweges beveits 5'/2 bis 6 per Mille, joelches faft auf die gange
Strecde gleichmdfig vertheilt werden Fann, und mithin (&5t fich wohl ennehmen, daf die Strece
von Reichenau bis Tufig, wenn fie aud) mit enormen Geldopfern evywungen mwerden wollte, an
mandyee Stelle wodl 8 und dielleicht auch mehr per Mille Steigung evhalten wiivde.

. Unterjeichneter ift demnach entfchieden der Meinung, daf eine Eifenbabn von Chur Hid Sufis
nie mit Portheil angelegt werden fonne, und dag man Chur als den nddhften Punft der Cifen-
babn ju den Ulpenpdffen wicd annt‘bn*er miiffen.

Uebrigens gerwdhet Shur als Stavelplal des thenba{)nbetfet)m in jeder Besiehung bze bor-
theilbaftefien Chancen, und die neue Strafe, welde Graubiinden tiber den Sulier nady Eleven
ju fihren Willens iff und wovon grofe Streden Dereits fhon fahrbar find, mindet fich auch
in Ghur aus, wodurch dem Cifenbabnverfebr in Chur fid) jum Uebergange tber die lpen jwet
Gtragen dffnen, von welden anjunehmen ift, dag bei allen BVerhdliniffen entweder die eine oder
~ bie andeve immer offen fenn wivd, '

Ser Transdport der Reifenden und der Waaven {iber diefe jwei WUlpenpdiie follte dann eben-
fall3 befonders gevegelt werden., Die ‘Do{:_ und Fubrfationen, wie fie dermalen Defieben, find
3u lange bemeffen, und das Auf- und Abladen von einem LWagen in den andern ift mif ju vielen
Umitdnden verbunden, um dem Durdypaf die evwiinfdyte DBefdrderung ju gervdhren. Um Ddiefen
3wed am fiderfien ju evveichen, follten Bie Fubrftationen um die Hdlfte ibrev Linge verfiirst
und die Ehneilivaaren wie die Reifenden nur in jweifpdnnigen leidyten Fubrwerfen transportict
19 evdent, an Denten von einem Bergfuf bis jum andern nuv die Pferde umgefpannt werden follten,
weldye bam die furye Station ohne Anfivengung im Tead juridlegen fonnten.

Auf diefe Act wdrve nun d as gange Tvansportinftem von dev nordwefilichen bis fuboﬁhd)en
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Grenge der Schweiz, ndmlich von Bafel bis Spliigen und Cleven, auseinander gefest. Die Koften,
weldye die Bewertftelligung dev ganjen Babnlinie von Jivid) bis Chuv in AUnfprudy nehmen wicd,
dlirften mit folgenben Anfdken ausgedriict werden:

Giiv die Einvidtung der Wafferfirage im Linthfanal nebft @tbobung der fiinf Kanalbriicen

und Unfchaffung von jwei Kanaldampfbooten . . . . . . . 800,000 Fr.
Fiiv 9 Stunden Unterbau pon Wallenftatt bis Chur a 36 000 gc e . .. 324,000
120 Sudharte Qand, a 4000 Fr. . . . e e e e e e . e .. 120,000
Giiv - Ddume und bage auf 24,000 Qange SRuti)en e e e e e e ... . 18,000 ,
Driden. '
@me gerodlbte Briide dber die Tamina Ju Ragay . . . . 20,000 Gr.
Die Rpeinbriide . . . . e e e e e . . ... 424,000
10 gewdlbte Briifen, a uOOO %r e e e e e e e . < . 30.000 ,
95 fleinere dito, a 4000 §v. . . . . . . . . L. 23,000 p
30 grogere Purdhldfie, 2 200 Fe. . . . . . . . . 6,030
130 Heinere dito, 250 §r. . . . . . . . . . . . . 6500 , .
' ‘ 921,500 ,,
Gelfenfyrengung vor der Sacdisbeide . . . . . . . . . . L. . . 20,000 ,
Wafferbauten. '
Giic Wafierbauten an der Seez und Saave . . . . . . 40,000 Gr.
Dito am Rbein und an der Qandquart . . . . . . . . 480,000 ,
Giiv Scuktannen an den Wildbdchen . . . . . . . . 20,000 ,
' 210,000 ,
Cifenbabn- (Ztnmcbtung und Gebdude. ,
Edyienenwege, Cinvidhtung und %agen fiiv 9 Stunden a 90, 000 %x. . . . 810,000 .
Biiveaugebdude, Kemifen und Wadythdufer . . . . -+« . . . 400,000 ,
Pléne, Leitung, Uufficht und Reifen, Kavten und Emobeﬂe s e e+« . . 30,000 ,

§iiv Unvorhergefebenes . . . . . .. e e e e e e e e . 36,000
) Summa in Sdyw. Fr. 2,750,000 Jr.

Regrelli, Ober-Jngenieur.
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