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Ebenfo miiffern fie, um dauerbaft ju fenn, feine hdlzevnen, fondern eiferne Sprofien haben, und
die Sdyeibenn miiffen auferdem in Kupferfiveifen liegen, des Roftes wegen.  Huch muf die obere
Sdhyeibe mindeftens e Joll ﬁarf feyn, damit etwaiger Hagel fie nicht 3erfcb[agt Genfter im
Snnern der GSebdude, um von einem erleudhteten, nady einem gany mitten inne liegenden Raume
Richt zu fdyaffen, gervdbren wenig Vortheil, und miiften, wo mdglich, vermieden werden.

Die Anwendung der Fenfterpfeiler in den Facaben betveffend, diicfen diefe bei eingeln geftell-
ten Fenftern nicht fchmdler feyn, als die Fenfier; ausgenommen Dei den oben befchriebenen
Fenftergruppen. Breite Fenfterpfeiler geben das Anfehen von Feftigheit, Sidyerheit und Erenft;
viele Fenfter und Oeffnungen gewdbren ein folches von Reichtigfeit, Heiteckeit und mindever

Geftigteit,
) . (Befdhlug folgt.)

ud)m(d)e Sﬁottgen auf einer Reife nadh bem Unter SRI)em,
im .Saerbft 1835. )

(DBon eingm,fd)metgertf(ben Sngehieur.)

(%ottfgsun g.)

Die Grife des mechanifhen” Moments ift fut Plerde- und Sﬁafd)mentranéport gIetd), unb
ird forgenbermaﬁen ecmittelt: 5

Die Netto-Laft ift 5000 . oder . PR 550‘,‘000 Pf.

Das Gewidht der Wagen, auf weldhen diefe %md)tmaﬂ'e gefabren metben foll, ‘
ift, jufolge gemadyter Crfahrungen, der Hdlfte diefer Qaft gfetd), es bettagt alfo 275,000 .,

Die Brutto-Laft ift daher - . . . . 825 000 pf.

© Auf horizontalen Eifenbabnen ift die SRezbung eingiger QBtberftanb der Bewegung; diefelben
baben wir oben ju Yoo die VBrutto-Laft angenommen. Die Juglvaft betvdgt alfo 4425 Yf.
.‘ber gefammte Weg, den diefe Kraft in- einem Tage juciidlegen muf, betrdgt in jeder Richtung
8, sufammen alfo 16 Meilen, und jwar mit Gefchindigleit von 6%/; , 10 und 13v% Fuf in der
Secunde.
Glic die Berechnung der Koften der %fenbeforberung Tegen wiv folgende @tfabtungsfake 3u
Grunde, bdie als ein juvecliffiges SRefuItat ver durch Wood in England gemachten %ety’ud)e
cmgufeben find:
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Gefdywindigfeit in der Stunde von PRI 4 Meile. - A4Ye Meile. -2 PMeilen.
Kedft in preugifdhen Plunden 34,6. 92 ;. 14,,.
Avbheitsseit in einem Sage L. .o . 4 Stunven. 2 @@imﬁen. 1Y/, Stunden.
Die erfordeclidhe .ﬁraft von 4125 %)funb ber— ' o ' .

theilt fich alfoauf . . . .. . 449 5))_ferbe. 183 Pferde. 292 YPferde.
Jedes Ddiefer Pfevde legt tagItd) 3uruci einen ' -

QBeg von . .. 4 Meilén. 35 Meilen. 3 Meilen.
Da die Laft 16 Meilen weit beforbert werden ' |

mug, fo find ecforderlich .. . 476Pfecde. 780 Pferde. - 4457 Pferde.

Die j&br[id)en Untechaltungsfoften eines Pferdes mit Gefchive und Bebdienung betragen
378 Rthlr., und fonnen nidyt mebr als 300 Arbeitstage jdbriich angenommen werden. Hiernach

Foftet die 3ugtraft des Svansportes: _
DBei einer @efdjminﬁigfeit in der Stunde pon 4 Meile. 15 Meile. 2 Meilen.

Giic den Gefammttransport . . . 598 Rehle, 984 Rehr. 1959 Rehfe.
Giiv einen Gentner netto durd) 16 Meilen . 3 Sgr. 10 Pf. -lség{ﬂ. 10f.. 11 Sgr. 9YF.
Siiv einen @entner durd) eine Meile 2,60 Plennige. 4,00 Pfennige. 8,51 Pfennige.

‘,’yur bte Beredynung bet
- Koften der Sampfwagenfdrderung

nebmen wit eine roemohnmaf;bme vom Stephenfor’fhen Spitem von 9 Tonnen eng[tfd), oder.
19485 preufifdye Pfund fdywer an. Die Spannung der Dampfe betrdgt nady tiefem Syftem
50 Pfund auf den Quabdratzol feffe[ﬂacbe, bie beiden Cylinder baben 11 3oll Durdymeffer, die
mit den @ylinderfolben berbundenen Balanciers mwicfen auf die jwei Krummzapfen der Haupt-
adhfe, auf welcher pvei Sreibrdder fiken, die 5 Fuf Durdhmeffer Haben, und evzeuden bei jedem
$Hub eine tmbdrehung. Duvd) die Udhdfion diefer Treibrdder auf den Sdyienen erhilt die Kraft-
eirten Stiigpuntt, wovaus eine Fortbewequng der Mafdhine und der damit verbundenen Lafi-
wagen entfteht. - Bon der Grife diefer Adbdfion, die fidy natiiclich nach dem Gemwicht bet ocp-
mativmafdyine und deém guten veinlichen oder Cefhmufiten Juftand der Schienen vidjret, bingt
bie Grdfe der amjubingenden Qaft ab. — Die Crfaheung jeigt, daf das Verhiltnif diefer UdDH4-

fion jum Gewicht der Mafchine wifcen ’/9 bis /25, ie nad dem 3Suftande der Sdhienen, fen. "
Herr Heny nimurt im Duechidhnitt Y an, fo dag alfo dic maﬂbme eine .ﬁ‘mftauﬁetunq vor
974 Pf. (Y0 vowr obigen 19485 Pf.) bewicfen fann. , :

Nehmen wiv nun ferner an, daf die tdgliche Fovderungsyeit der SDampfmagen nur 8 Stun-
gen betrage, fo ergeben fich fo[genbe %eri)a[tmffe o
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Gefdywindigteit in der Stunde . . 4 Meile. 4%, Meile. -2 Meilen.

Die Mafdyinen legen den Weg von 8 NMeilen - ‘ .

- tdglich juciic - .. ... A Ml - 1Y/ Mal. 2 Mal.

Fiir den Hin- unb Burucftransport ﬁnb baber T ’ ' ' 7
ecfordectidy . . . . . . SMafdjinen. 7 Mafdyinen. 6 Mafdinen.

Sede Mafdyine legt taghd) , oderin 8 6tunben , v y _
einen Weg jurdd von . . . . 8 Meilen. 12 Meilen. 46 Meilen.

Die Gefchwindigleit berfelben in dev 6ecun‘be : : 7
it pemnady . . . . . . 6% ' 10°. 43,

Ba{){ der-Evolutionen der Rdider in 8 Stunben - ‘ -
-~ (jede 3u 15,%) ..« . . 125%0. 18885. 25180.

Die CEplinder baben "11’_’ Durdymeffer, der
Rotbenihub betvdgt 48/ engl., jede Um-

vrehung evfordert alfo S,a Cubitfuf Damyf, ' _ :
mad)t e . . . . . . 44065 @7, 66097 €’. 88430 ¢

3u 400 @ubtffuﬁ Sbams,’sf gebirt 4 Gub’ ‘IBaﬁ’ef - 140 @, 165 @’ , 220 ¢/,

Ginen Gubiffuf Waffer in Dampf ju- ver- ‘ :
wandeln- Eoftet 42 Pfund .ﬁoafﬁ . . 1322 Pf. ; 1983 Pf. 2644 YPr.

.@tetaus [aﬁ'en fidy nun die tdglidhen Betriebsfoften bei den angenommenen bret perfdhiedener.
Gefdhmindigteiten fpeciell. berec{)nen toie folgt: - ) ,

Gefdymindigteiten in der
QSercd)nung der ﬁ‘oﬁen der b'tgfraft fur ; 1 mszﬁnﬁte_ in

emen zaq e — ——
- 1 Meife. J 115 Dieile. § 2 Meilen.

thiz. Sgtﬂiﬁtbu. Sar. | Rthir.|Sgr

4. 3infen des Capitals dev ecfien Unfhaffung der Loco-
motivmafthinen ; jede Mafchine Foftet, mit jugehdrigem
PMunitionswagen, 1480 Pf. Sterl. oder 8442 Rtblr., fo-

: bag bdie tdglichen Bmfen a 59/ betragen, . 13 | 16 12 61 10

2, _@':rfag der Mafdyinen, nady gemadyten @tfabrungen . ‘ '

fiiv die drei Gefdhwindigleiten, Yio, Ye; s des Unlage-

Gavitals, ndmlich idbelidy eine wtafcbme, giebt auf den |
. L 258 25|18] 25|18

- Tag . . . . . 5 | 18
3. ~Unterba1tung dev SJ?afd)men .+« « .j 20]|2] 22/} 202
4. 3ins der Wagenfdyoppen . . . . . . 1j20) d]14) 4] 9

Latus | 61 [120 59| 28 [ 58 [ 42
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Beredhnung der Koften der Jugfraft fiv @cfd’m'"é‘&iegﬁf“ in Der

einen Tag.
1 Meile. § 1, Meile. | 2 Meilen.
[niple. |SgrgRtnie. | Sge. JReHle. | Sgr.-
. Transport | 64 | 14§ 59 | 28 53 | 12
5. %rennmatemaf, mit @mfd)luﬁ beé DBerluftes vor und | o
nach der Sngangbringung, wibrend den Stillftdnden u. f. 0.
Die beften Koats Foften per 50 Kilogrames oder 107 Pf. | - | v
Unfauf . . . . 41 Gagr. :
Dazun Fommen StanSpott, Q[uf— und Ubladefoften, fo
vaf fiiv 100 Pf. auf dev Berbraudysfielle 11 691:. geted)-

net werden miiffen, was alfo betvdgt % .o . 8|19} 64} 4] 68 6
6. Scdymierven fiiv vefp. 64, 84, 96 wtet[en tag[td) - <V 2|4 31 3t 31417
7. Pafchinenwdrter und fgetger v e ) 44| 2 121 9 10 47
8. tinfoften fiic Cinnahme von Waffer und %rennmatemal oal—f et =) 4] —
Summa der Koften fiiv Dampfwagenfrderung von 5000 Gm. ) o
Netto-Laft durc) einen Raum von 46 Meilen ~ . . J430 | — J 440 | — Q444 | —

. Pfennige. - | Pfennige. | Pfennige. -
@3 fommen alfo bei voller Sadung und Ridfradt auf der hori- 3 s 3

yontalen Babhn die Selbfifoften der Bugfmft per Meile zmb

Sentner ju fieben auf . . N 0,65 | 0651
Die oben ermittelten der SJ)fevzbefraft abet per @enfne). und : .

Meile . T 2, 60. . $ o1,
Diffeveny sum %eﬁen der @ampffraft e et e e PN . o

Wollte man aber von den vorausgefeiten @efd)wmbtgfezten binfi d)thd) per Pferdefsrderung
abgeben, und nuc Diejenige von 35 Fuf in der Secunde vorausfesen, bei weldyer ein Pferd
am vortheilhaftefien avbeitet, fo find fiic dpen begeidhneten Gefammt- Cffeft nur 138 Pfecde exfor-
derlich, weldhe nach ten Unnabmen von Herrn Heny tdglich 473 Riblr. Foften; dief giebt fiic
ven Gentner netto durd) eine Meile 0,,; Pfennige, alfo iminer nody 0,13, Pfennige mebr, als
bei einer, und O,a10 SJ)fenmqe mehr, alg bei 2 Meilen @efebmmbtgfett in der Stunde, vermittelft
ver Dampfwagenfordecung. Aus Ddiefen Vergleihungen bex? dfonomifchen Cffeftes der beiden
Gorderungsarten evgeben fidh in dem votliegenden Falle die entfdyiedenften Boriheile der Dampf-
wagenfordevung tiber jene mit Pferden, befonvers der grofern BGefdywindigteiten, da unter dibri-
gens gleichen Umfdnden die Koften derfelben bei einer Gefdywindigleit von einer Meile in der
Stunde das 5Sfache, bei 412 Meile in der Stunde das 7fache, und bei 2 Meilen in der Stunde
das 13fache der Dampfwagenforderung betvagen. Diefe Differensen werden bei %ermebwng der
Gefchymindigfeiten nody imuer grdfer, allein mebr als 2 Meilen -in dev Stunde find beim Giiter-
teansport entbehrlidh, aud leiden dann die Mafdhyinen fo wie die Babhn febr dabei; fiir den Per-
fonentransport fann indeffen allerdings mit Vortheil eine nod) grofere Gefchwindigheit angeordnet
werden, toeil die Belafturig der dazu evfordeclichen LWagen verhdltnifmdfig immer fehr geving bleibt.
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1IV. Berednung der %[n"lege\foﬁeﬁ,

Wir wollen den Heren Heng audy in diefem widhtigften und umfaffendfien Sheile der. Vor-
acbeiten im Speciellen begleiten, da diefer Ubfchnitt am meiften iiber die finanziedle Convenieny
- der Unlegung einer Cifendabn entfdheidet, und es mir voriglich davan gelegen ift, bierfiix auch
in andern Localvechdltniffen dem Technifer einen Leitfaden an die Hand ju geben.

Siiv die Berechnung der ndthigen Bodenflidhe wurde eine durchgehendes doppelfpurige Babhn '
angenommen, und fiv die Ermittelung des Werthes oder bder Grundentfchddigung feftaeftellt,
dag dafiiv der doppelte Rein-CErivag mit 4 Procent capitalifict ju bejahlen feyn werde.

Giiv die Crmittlung der ju  bewegenden Erdmaffen murden auf der gangen Strafe von
11,5, Meilen 41505 Querprofile. aufgenommen; jwifdhen je swei auf einander folgende Ouerprofile
wurde qus den Flachen dev ju treffenden Auf- ober” Ubtragung ein Mittelprofil bevechnet, und
fofort, nady befannter 2Beife, mit der Lange der Wbtheilung multiplicict. Auch die BVevanfdyla-
gungsweife fiic die untecicdifdien Stellen, fiiv die %mcfen und Durdhldffe u. . w. bietet uns
nidts Neues oder Belehrendes bar; bingegen mag e nicdht uninteveffant feyn, in nadfol-
gender Ueberficht su fehen, welche Q{nfage in Betveff der Preife jum Grunde gelegt mwurden,
wobei tioch zu bemerfen 1ﬁ, dag btefelben bet bem %erbmgen in der Regel nod) bedeutend ernie-
drigt merben

Uebetftct)t der beranfcb[agten %aufoﬁen der @tfenbabn pon €dln nad) @upen
(Diec Babn wttb 11,84 Meilen fang unﬁ auf 1/6 tt)tet Sange boppelgletf g)

R ' . T - Koftenbetrag
Bezeidhnung der Ausgabetitel N e — e ———
: - ) : im Ginzelnen. | fiberbaupt.

a ' -Reple. | Sgr.] Reple.  |Sgqr.

1. Fiiv Grundentidddigung von 644 Morgen . ~ . .| 10658 | 13
(NB. die Srundentfhadigung ift fite die Doppelbabhn bevedynet.) :
5 Procent %ermeﬁ’ungs— Sapation5= und umy’d)reibungége= ‘ ‘
biibren . . . : 5382 | 27
Befondere @ntfd)abtgung fur borubetgebenbe %enugungea 7700 | —

%etrag ber @tunbenty'd)a"mgung .. . J 120744 | 10

2. Erd- un$ Planix - ebeiten.
&3 werden erfordert: ' : .
225454 6d)ad)trutben aany leiditer Sandboden 21 6 Sgr. 45090 | 26

226659 ” gany leidhter Qebhmboden 2 8 60442 | 16
82482 ., . . fdywerer Lehmboden ad0 ,, f 2739} 4
51949 - % Erde mit Steinen permengt 2 12, 20767 | 20
28784 . Felfen (meiftens Tagegeftein) 4 Rtblv. | 28784 | 22

, Latus | 182479 | 25 | 120744 | 10
VIL $eft. ’ 929
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- ' ' Koftenbetrag
Bezeidynung dev Yusgabetitel. —
BN ' im Gingelnen. | iiberbanpt.
'am)tz. {Sgr.] |iple. [Sgr.
Transport | 182479 | 25 | 120744 | 10
Der Fransport diefer Materialmaffen vom Gewinnungs- bis | : ;
jum Berwendungsort, theild mit - gewdhnlidhem Fubrwerk, _
theils auf proviforifchen Cifenbabnen, wicd foffen . . | 248980 | 19
Giiv Unfectigung und Untechaltung diefer promfomfcben Eifen-

~ babnen . . . . 1 28244 | 25
iiv ‘l[uﬁtottungéarbetten 1nd %Iuﬁ @oc‘ceftwnen . . =] 873125
Betrag der fammtlidien Erd- und Planiv-Acbeiten | . . | . | 468476 | &
3. Bau von wei f{emen untembtfdym Streden . o . . | 145548 | 18
4 Bau der 3303 Fuf langen Babn- Strede, weldhe auf ftememen 1 '
Bogen von 18’ Hibe vubt, junddft der Stadt &bm . .| - - . ] 66790 | 43
5. Anlage einer neuen Drehbriice iiber die Einfabrt in die Sidyer- '

baft in Goln 26/ im Qidgten . . . . . . .} .| 502] 2
6. Bau der Briicden und Durdldffe. *)- ‘ - ;
Die Erftbriicke; fie echdlt 4 Oeffnungen von 40’ QBette, eine
$Hohe vom Wafferfpiegel bis juv Gabrbabhn von 62/, wicd auf
Pfablroft gegriindet und in mege[ﬁem—%auemetf auégefut)rt. : y :
Der fpeciell bevedhnete Koftenbetrag . . 49562 | 20
Die Roerbriice echdlt -eine @efammtoffnung von 160’ weid;'e o
ducch 4 Bogen dberfpannt wird. Die Hobe vom Waffer- -
fpiegel bis jur %abrbabn betvagt 40‘, gletcbe C«ionﬁruftton, .
wie oben . . 25507
Die Snvebriice echilt & %ogen pon 29‘ Gpanmmg ’ a[fo eine | )
lichte Oeffinung von 446 Fuf. Die Fabrbabn liegt 43’ tiber . '
vem Waffevipiegel; gleihe Confreuttion .- . . ] 23270 1 25}

G

1 Briie von 60’ fidyter Oeffnung, vevanfdhlagt g0 . .| 3589 | 5
2 Briiden von 38‘ lidhter Oeffnung, vevanfdhlagt ju- . .| 4140 | 10
38 andere fleinere Briiden und 94 SDutd;Iaﬁ‘e pon 4 bts 1'/2 :
Weite, vecanfdhlagt . S A 1 4re04 ] 7
%ettag der %aufoﬁm alfer %mcfen nnb F:Dntd)laﬁ'e .. . § 153674 | 12

Latus . . 1. 1830252 | 29

*) Sd) fiihre diefe Fitel im Spesiellen an, weil ¢ ikl merfiofiedig ift, wie m{)blfeil f)iét gebaut wird, und
1weil ¢8 von Jntereffe ift, dic vorgefhlagene Confienftion zu Fenuen. Anm. d. Berf.
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e . -~ - s Y

- Koftenbetrag
DBezeidhnung der Ausgabetitel. e —— e —_
' ‘ ‘ ' , | im @ingelnen. | fiberpaupt.
L.~ """ """~ R
.- . Riple. |Sgr.} Reple. 1 Sgr.
Transport P 830252 | 29
7. Giiv Qiefefhgung des %Iamtms und Anfage des Eifengefidinges, - :
mit Snbegtiff der: Strafen-Uebergdinge, Einweifevorridytun- ,
gen fiic die Doppelfiveden u. f.w. . - C. . 803926 | 14
8. Giit Bau von Futtermauern, gepfaferten. @raben, @mfmgbt— S R T |
gung dév Babn, tmb ?Iﬁbet[un@md)en betfe[ben .. . ) 31646 | 19
9, Dienftgebdude. , ' A A i
Cin Haupt-Unitsgebdude in @otn e e .} 15000 | —
24 Babnwdrterhiufer mit Garten, Stall 2e. . . . . §5068% | —
12 Stationshiusdyen . . . . e e ] 4860 —
) ‘ Koften der Dienfigedbdude I .. | . | 70484 | —
10. Bmfen pes QInIage Gapitals mnbrenb het breua{mgen %auaezt B
. 81/ Projent . . . o e e T : oF - - ] o] 4437881 29
11. UAllgemeine Ausgaben. ‘ N A - h
Diveftion und Beaufii d)ttgung bes Bauwes . . . 28400} —
Koften der Bovavbeiten . . ' § 5000 | —
3ur Beftreifung unvorhergefehener %[uégaben, ‘J{n&elﬁmg mm-
- Berfudyen, Anfdaffung von Biidern und Infrumenten, Be-.
veifung der neuern Eifenbahnen des ‘Huélanbeﬁ» Anfertigung s
‘vont Modellen u. f. w. . . . « . .r1§501, 2 L
o ‘ '{"yut aﬁgememe Qlusgaben 49904 | 2
6umma der gefammten an[agefoften 1930000 | —
A V. Sabrhd)e aIIgememe QluSgaben. .
Diefe find: 1) Iinfen des Anlage- Capitals der %a[)n. 2) Q(ngmeme Eermaltungéfoften'
3) Celbfiforderfoften. :
Die erften jwei %tuéga&epoﬂen beh:agen .
1) 3infen des Anfage- Capitals der Bdbn 3u 5% .o 96500 Rthir. — Sar.
Allgeneine Verwaltungstofien.  (Fife die dieffilligen .%efttmmunqen -

find die anderwdrts gemadyten Crfahrungen 3u Rathe ge;oqen)
a) Untevhaltungstoften der Babhn

'b) Untethaltung der Gebdude. . ..
c) Steuern der Gebdude . . . . . ..
d) Centvalverwaltung . L

- 29600

. 4409 20
. 650 5 . -
400, —

Latus

432859 Rthlr. 20 Sqr.
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o » Transport 132859 Rihlr. 20 Sar.
e) Sedhnifche Aufiicht.

BGebalt des Ingenieurs s e e e e e 80 , —
Gebalt eines Condufteurs . .. . . L . . 0 , - ,

- DBureau und Reifefoften R g0 , —
Gebalt an 48 Babnenwdrter . . . . . . . 790 , — ,

f) Nufevordentliche Ausgaben - . . . . . . -, 8920 , 10

Summa der aﬁgememen Q[usgaben 153000 Rtblr. — Sqr.

Der %etvag der ®elbﬁf0tberfoﬁen vichtet fidy natiiclidy nady der Grofe des %etfebrs €3
werden davunter alfe diejenigen Uuslagen verftanden, welde ndthig find, um die ju transpocti-
venden Laften auf der Eifenbabn fortzubringen, mit Einfdhluf der fiiv btefen wed ndthigen
anderweitigen Anfalten. - Die Selbfifordecfoften find daber dreievlei, ndmlicy:

1) SKoften fiic die erften Anlagen. N

2) Beviinfung, Unterhaltung und Erfap diefer Q[n[agen

- 3) Koften des Betviebes.

"3ur Gemittlung diefer Ausgaben ift es notbwenbtg, borber bue muthmagliche Grige der
Gocdecmafle anndbernd ju beftimmen und fefijuficllen, was freilidy fdywer, iedody bei umfaf-
" fenber Kenntnif der auswdrtigen Handelsverhdltniffe und des Binnenvecfehrs, bei gehiriger
Beurtheilung des Cinfluffes der auszufiibrenden Eifenbabn auf die Richtung und Sbeifung des
Berfehrs u. f. w., mit %etburfe bev Cteuet— 3oll= unb ‘lBegger .‘Regu‘tet einigermagen mog—
lich ift.

So findet fich bte wabtfdaemltd)e %ot‘bemaﬂ‘e gIetd) 1Y; Si)hmonen @entnet unb 36 000 Per-
fonen pr. Sabr auf der gangen Babhn. BVon diefer Borausfesung ausgehend, evhalten wiv fol-
gende Berechnung dev Anlegefoften und Auslagen, aus weldher wiv auch die Babl der notbtgen
Gebdude unb imafd)men enmebmen Fonnen. :

~ %ered)nung Per Q[nlagefoften :

alfer auf 'oen @q’enbabnen exforderlichen Gebdude, Mafdhinen, LWagen u. . w. und der, aus
der Verzinfung der Unterhaltung und dem Erfaty derfelben, ndthigen jdbrlichen Vusgaben:

Jdabeliche
Ausgaben.

R oosas ‘ - : Anlage: .
DBeyeidynung der Yusgaben. Gapital.

, : S “Reple.  |Sgr.} Riple, |Sar,
1) 4 Waffecftationen auf der Bahn von 412 Meilen, mit einer flei- ‘ '
nen Dampfmafchine jum Pumpen, einem Vorwdrner, %ruﬁ:_ -
nen u. {, w. . .} 43000 | —
Binfen 3u 5, unmd (..rfak 3,u 11/2 %, gtebt 6’/2 %rocent 1 . .} 845 | —
Untetbartung des Keffels; Koblen jum Betvieb der Mafchine | - i
und BVorwdrmung des Waffers . . A I 448 | —

€in Mafchinenwdrvter v e . . . e I R PN 4000 | —
' ‘ Latus | 43000 | — | 2293 | —
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‘Qieaeid)nung ver Yusgaben. . | Sga“;?tgat . ﬁ:?g‘;;‘:’;
Reple. |Sqe.] Reple. |Sqr.
Transport § 43000 | — § 2293 | —
2) 40 SIBagen:@d)opven fur die 40 Bocomohnen mmd fiiv Kohlen-
borrath . . . .} 5000 — .
3infen und Unterl)alt berfe[ben z,u 6‘/9 Sl)tocent Y I R ) g
3) 8 Remifen fiir Unterbringung der 29 ?perfonenmaqen : . 942 | —1
infen und Unterhalt . B . 569 1 8
4) 8 offene mit Mauern emgefaﬁte SRaume fur 327 %tad)twagen .f 36000 | —f
- Binfern und Untechalt - - Y U U -7V - I
5) 7 Ginnefmergebdude mit Jubehdrde . . ' " 30800 | — ] .

(INB. Bu affen diefen @ebauben fiibren @tfenbabnm, Bte unte: den .ﬁnﬁen
inbegriffen find.) ‘

Sinfen und- Untechalt - . o . e . 1970 | 15
6) 10 Dampfwagen, einfdlieflich die mefewemafd)me tmt den ﬁbu— : : B
 plicaten der Hauptmafchinentheile . .. . R . . 844201 — -
.. Binfen diefes Capitals . . 3Tt £ o F 4071 | —
Ecfaty der Mafchinen, idbrlich 2 neue, nad) %Ibgug bes QBer— . -
-thes des alten Matevials .. . .. . ) 18346 | —
Untechaltung der Mafdhinen bei einem m!;rhd) 3urucfau[egenben I B R
Wege pon 54000 NMeilen . m . o} . 143639 | 22
7 327 Stiick Laftwagen auf Federn tubenb rmt gebunbenen Rd-
dern und gebdvteten Adhfen, 2 200 Reple. . . . ] 65400 | — |~
3infen ju 5 Procent . . IR . . . . N B .1 3270 | —
Untechaltung und Cefas. . . . . Y R . 10870 | —
8) 922 Perfonenwagen, 2 1400 Rtpie. . . . . . ] 3080 | —]
Sinfen und Unterbalt < e e e o oo - 000 —
Fiiv ertraordingre Auslagen . . . . . . ] 828 —1}.

- Gumma tes Unlage - Capitals § 280000 1 —
-Summa der idbhelidhet Yusgaben 57466 15

S)tun Fommen wic an die jdhrlichen Koften des Betviebes. Die fammthd)en Giiter und Per-
fonen werden in 360 Tagen befbrdert, und find dafiic nach einem jiemlich Hoben Anfah nithig
8,933,800 Pfund Koafs, weldhe, wie oben fdhon bemerft, auf jedem Puntt der Babhn auf 11 Sgr.
fiic 100 f. ju fiehen fommen: bdie jdbelidyen Yusgaben fm' DBrennmaterial belaufen fich daber
auf . .. 32157 SKtt)[t — 6gt.

Die 6d)mtere fm: Se_amv_fma fd)tnen Bettagt A7 6gt. per
Meile, alfo auf den Weg von 51149 Meilen . . . . . 8013 , .40

) Fradyt- und Perfonenwagen. . _ ‘ ( ; _

Seder 3ug beftebt in der Regel aus 10 Wagen, per Wagen und

Meilen ift su vedhnen 8,2 Pfennige oder im Ganjen per Jabr . . 5549 , 419
Summa 46290 Rthlv, — @gv.
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" Die Bediemmg der Mafchyinen und Wagen :
Giiv Seden, ber ‘taglich in Betvied Defindlichen adyt Siige 2 %afd)tnenmrter,

1 Heizer, 1 AUuffeber, jufammten jdbrlidy . . < .. 7440 Rtblc.
S jedemt der adyt Wagen-Depots fnden fidy 4 Qttbezter 3um SRetmgen und .
. Sdymiecen der Wagen u. f. w. Koften . . . 5760

Summa der %ebtenung bet ‘.mafd)men unb Wagen 13200 Rthiv,

Die 3ufammenttellung der fo eben ermittelten Selbftfrderfoften jeigt uns baber foIgenbeé
Refultat : '
1)  3infen von den atnfagefoften, @tfag und Unterhalt a[(er ;um

DBetrieb erfotbntltd)en Mlagen .. . . . 57466 Rihlr. 15 Sar,
2) Brennmatevial jum Betriebe dev Dampfiwagen, un‘b 6d)mm'en 46290 , — »
3) Bedienung der Mafdyinen, Wagen u. f.w. . . . ., 13200 ,, —
&) DBerfdyiedenes zuc %[usgleid)ung . .. 1043 , 15 .

Summa aIIet Gemﬁfﬁrberfoftm 118000 Rthir. — Sgr.

i diefe Summe, beten Hecleitung fo gefchalh, daf fie als fehr hody Betmd)tet werden
muf, fo daf beim wirfliden Betviebe bedeutend davan ju- erfpaven ift, werden 1 ,185,044 Gtn.
Giiter und 36,000 Paffagieve ducd) die ganje Babn von 44,5, Meifen Linge, oder 14,030,880 Ctn.
und 426,240 Paffagiere durdy eine Meile transpoctict, Die 6e[bﬁforberfnﬁen bet\:agen hiecnad

a) fiiv einen CGentner Giiter duvdy eine Meile . . . 2,¢; Pennige,
b) fii einen Paffagier . . : e el e A2,

(Auf andern Eifenbabnen fi nb feld)e nocl) bebeutenb getmgec und mwerden es, wie gefagt
fehr wabrqd)emhd) audy bier fenn.) . .

VI. Defonomtfd)er @ffeft bet %abn

” Hus einer Sufammenttellung der Refultate der bisherigen Crmittelungen lagt fich der dfono-
mxfd)e Sheit der Unternehmung nun leidyt dbecfeben, und es Hangt der ofonomtfd)e Effett devfelben
nun voryiglidy von dem Fradbttarif ab, der- fich ‘mit Convenien; aufftellen Aft. tUm blof die
Binfen der Capital-CEinlagen und cinen f[emen uebgtfcbus 3u bemn:fen wutbe diefe %tad)t nidyt
“hiher ju fieben Fommien als

5 Pfennige fifc den ‘Transport eines Centners Gut ducd) eine DMeile, und -

7%/, Silbergrofdyen fir die Beférderung eines Pafagiers durdy eine Meile,
wobet die fchidlicde %[nuabme jum @tunbe liegt, baﬁ ein Pafjagier” das 18fad)e eines Centnecs
®Gut begabhle. - »

Dei obigen febr niedrigen 8rad)tanfalseu wm:be fidy fofoct folgenber Etat fiir den Betried
der @1fenbabn pon - @o[n nady Cupen evgeben:

I. €innabme

14,030,880 @Zentnet Giiter butd) 1 Meile 2 5 Plennige . 194873 Rthic.
36,000 Perfonten ducch 44,5, Meilen unb 426,240 duccly -
1 Meile 2 7% Sge. . . . . . . . 406506

b2

Summa dec jdhrlicdhen -@innabmen e e 301379 Rtblc.



219

' Transport 301379 Rible.
1I. QI #3gabe -

1) 3infen vom Q[ntage -Gapital bev Babn, Unterbaftung, ‘
Beauffihtigung und Vermwaltung ‘betfelben wie oben 148000 Rthlr.
92) 3infen vom Anlage-Capital des gebenden Jeuges und o
aller Anlagen jum Betriebe, Selbftfordecfoften, Cr-
fat und Unterhaltung aller Svangpovimittel . =~ . 118000
3) SHebungsgebiihren,
a) 2 Procent von der Brutto - Einnabhnte der Giiter- -
transporte, weldye in grofen Summen bejablt wecden, 3897 .

b) 1Y, Procent von bet %rutto Cinnahme des Perfo-
nenperfehrs . .. . . : .. - 4599 -
' Summa der Ausdgaben L. 91149

uebetfcbuﬁ tiber den 3ing = 29883 Rthlx. *)
(Fortfepung fulgt 9]

%emerfungen uber Conftruftmn ver Stmmer Euﬁbvben
~ (%om Seren Oberft PFoffer in Lugpern.)

Auf die :Sonfteriftion und Ausfiihrung dver Hvlernen FufbSden, namentlich der fogenannten
Parquetbiden *7), in Dewobnten Raumen, wird meines Cradytens immer nody ju wenig Fleif und
Gorgfalt vermoendet; und dody ift gerade diefer Gegenftand ein fehr wefentlicher Theil in ywed-
mdgig, folid und fhon ecingerichteten Wobngebduden. Die Refultate mehrever {elbft gemadhter
DBerfudye und langidhriger @trabwngen , terden daber den Lefern unfecev eitfchrift nicht un-
willfommen fepn.

Die Hauptregeln einer guten @onﬁtuihon bon gewobnhd)en und é))arqaet %uﬁboben find
folgenbde:

1) Genaue %[rbett bei Legung bes DBlindbodens, Q}erftd)etung bon gefnnbem und
trodnem Holze, welhes in einer Jabhresseit gefdlt worden ift, wo daffelbe obne Saft war.
€3 ift diefes das eingige Mittel, um por dem éd)tmnben gef‘ d)ett 3u fegn. Sy babe in meinem
Wobnbaufe einen 100 Sabre dlten Fufboden frifdy ab[}obeln und. einfeten faffen, dabei alle mdg-
lide Borjorge angewendet, allein gegen das Scdywinden fonnte id) nidyts evfinden, und ecbhielt

*) Dicfer intereffanten Bevedynung D28 Herrn Werfaffers fiigen wie den Winfdy bei, daf ein fo giinfliges
Refultat, wie das vorliegende ift, vedt bald zu dhnlidyen Unternehmungen in der Sdyweiz, vor Alem jur
Berbindung der Haupt - Handelsorfe, ermunfern moge. : Anm. d. Derausg.

*£)  @ctdfelte (parquetivte) mit Tifdhlevarbeit cingeleate Fupbioden in Simmern. Anm. d. Herausg.
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