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Sed)mfd)e Sﬁnttaen auf einer S)tetfe nad) dem untet Stt)em,
im Herbf 1835.

(Bon einem fd)metger_tfd).e_a Sngenieur.)
.(%vottfegung.)

Was €HIn nun in commerzieller Begiehbung nod) mehr Leben gebent foll als bis anbin, ift
die im Bau begriffene Eifenbabn von Mntwerpen fiber Briiffel nady Cupen und Coln, ein Werk,
das jum. grisgten Theile QSeIgten untecnimmt, um den_Holldndifden Wafferftragen Cintrag ju thun,
oder dielmebr um eine eigene, aber fo woblfeile “al8 fdhnelle Communitation feines Meerhafens
in Antiverpen mit dem preufifchen Rheine in Coln, unabhdingig von .(;ollanb berjuftellen.
Sdy fah auf dem Rathbaufe die Special=Pldne und Nivellements, die fidy auf diefe Biabhn be-
siehen, fo weit fie auf preugifdyem Gebicte liegt, und glaube um fo eher die Befdyreibung derfelben
unfecer eitfdhrift ibergeben ju diivfen, da diefe Unternehmung die dffentliche Aufmectfamteit
immer mebr in Unfprudy nimmt und bte babet obwwaltenden ﬁmfte und Um{tanbe noch fo wenig
befannt fi nb

Die @n’enbabn vonn Cln nadh @upen bis an die berqn‘d)e BGrdnge, als Theil
ver Babn von CHin nadhy Antwerpen. :

(Aus cinem Bevidhte des £, preuf. Ingenicurs . Heng.)

-~ 3 der Ubficht , mein- Urtheil tiber die verfdhiederien tedhnifdhen und Sfonomifdhen Berbdltnifie
der Cifenbabnert im Allgemeinen ausjubilden, hatte ich den Unlaf benuhit, mich genau mit einem
DBerichte befannt ju madyen, weldyen der tonigl. preu. Sngenieur Hr. Heny liber das Projett
dev Anlegung einer Babn von Edln nady Eupen (al3 preugifder Theil der Babhn von Edln nad
Untreérpen), auf fehr anfhauliche und griindfiche Weife abgefaft hat. JIndem ich trachten werde,
dem Beridite eine weniger Iofale, fondern mehr -aligemeine Seite abjugewinnen, theile idy die
grdgtentheils daraus gejogenen Jotizen um fo lieber etrwas weitldufig mit, als aud) bei uns das
dffentliche Urtheil iiber devartige Unternehmungen, felbfi von Seiten der Tedynifer, nody nidht
auf febr hober Stufe febt, was leidht ju Srethiimern und Srugfdliiffen iiber die Convenieny und
den Bfonomifdhen Cffeft der Cifenbabnen, fo wie der Dampflraft als Betviebsmittel, fibhren fonnte.

Die Cifenbabn von Coln nady Untwerpen mift 33,4 Meilen, wovon 14,8 Meilen auf prey-
gifches und 24,3 Meilen auf delgifdes Gebiet ju liegen Fommen. Shr Jwed ift, vorsiiglidy bel-
gifdher Seits, wie fdyon oben erwdbnt wurde, bdie Belebung des Handels und der Gewerbe im
Allgenteinen und tes Hafens von Untwerpen ins BDefonbdere; fie foll durch die Herfiellung einer
miglichit fchnellen und woblfeilen, und von Holland unabhdngigen Communifations - Anftalt mit-
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ten ducd) Belgien bis an den Rbein in Coln, diefen Centralpunft des preufifchen Handels, er-
veidht werden; preufifdher Seits befteht diefer 3wed darin: grofere Unabhdngigleit von den
Wafferftrafen und Jollbeftimmungen Hollands, durd) die Moglichleit einer tidhtigen und nach-
baltigen Confurceny Belgiens ju evbhalten, das ju diefem Ende den fdydnen Hafen von Antwerpen
sum Freibafen fiiv die Schiffe aller Nationen evfldct hat, und jugleidy allen Waaren freie Duvd)-
fabet durdy fein Land anbietet. — Die Unternehmung wicd belgifcher Seits, wenn id) nidyt ivre,
durch die Regierung, preufifcher Gelts butd) SDmnaten unter Mitwicfung und dem Schue der
Regievung, ausgefiihrt.

L Q(inge und 6tei‘gung3=§3ef(}6[tni§ der Bahn pon €dln nady Gupen.

Die Cifenbahnen gewdhren im Allgemeinen fiiv die Benukung in beiden Ridytungen, gegen-
tiber pon gut angelegten und gut untechaltenen Chauffeen, nur dann wefentlichen Nuken, wenn fie
miglicyfe horigontal angelegt werden Fonnen. Nadyfiehende @rfabmngstabeﬁe giebt uns eine an-
na!)et:nbe uebet{ d)t ber hievauf bejliglishen %etba[tmffe . e

- . - c 5 S & f- o

atnﬂctgung %t{?::ganb’ W &g;b’g&gn%“' 7 %&b?ﬁg;&?ﬁ a%ggn 3
Anfleigung. |yer Reibung. | im Gangen. m
0,000. | 0033 | 003 | 0063 | 0605 | 4:6

0003 | - 0,036. _ 0,008, | 4:4
0,005. |. 0,038 oo | 1:3

3u der auf @bauﬁ’em

0,010. 0,043, 0,015, 4125
0,020. - 0,053. 0,025. 1:2,0.
-0,030. — | 0063 1 — | 0035 434,
. 0,040. - = ; 0;073‘ ' - ~0,0%. 1: 1,52.
70,060, | — 0,083. _ | 0,055. 1:4,

- MWiv feheri aus diefer Tabelle, daf der Widerftand durdy AUnfteigung fdon bei ciner Neigung
pon 2 per cent. biermal gedfer ift al3 die Reibung, und dabher die Vortheile -eiiter verminderten
Reibung fidh febe verfleiwetn, fo daf fie bei einer AUnfieigung von 5 per cent. wicElich nidyt
mebhr feht grof find, und mit den Koften ihrer Erhaltung in Feinem ridhtigen Verhdlinif mebr
fiehert. €g icd mm inteveffant feyn, qus folgender Tabelfe an cinem Beifpiele ju feben, in wie
“foeit die fo eben thitgetheilten allgemeinen @tunbfage und- S[)atfad)en bei bem SHenifchen Projefte
beructrd)hgt murben obet md)t SR
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Uebe»ftd)t ves Steigens und Fallens und derfich davaus evgebenden Gtetgangg,
’ nerbaltmﬁ'e dper Cifenbabhu von Goln nad) @upem

L . DicCifendapn
Ldnge bai‘?lbtbnlung o , - ~Fie z}tetuﬁ!;?;@éfﬁﬂ
et~ {11 De¥ in der

Rutpen, | Meifen, | HoDellung ‘mg.%“*‘” Fotoeilung |~ " g%“&‘" o Bem
201. 0,15. 0,000 —_ — - , Vi/oe
288. 0,14. 0,905- - — - - Ysst0.
1146. 0;s7. 1,72: - - — */s000.
1210. . 0,51‘ 20,033. . -— f— 1/725'
1773. | O,s0. | 70,00 - - - Ys00.

2089, Lj0i. * | 32502, | 126,50 — — Yres.
1390. | 0,7. - - 392 | 89 | Yies.

. 2247 1 A 89, sss. — 1_/ =l = Ysoe..
9668, [ - | Qe | = = | =] Y

2049, [ 405 | 414,05 — ul s

b_ :'2915. 1,46- 7233,55‘6 - - - - 1/150. -

- 3084. 1,55. 237,491 713,14 = — Yiss. !
300. | O - — 9j00. — Yioo-
5914, 0,30 — == 23,78 — Yso. .

L 608 | Os. | o— | = | = | 3% | Ve
8. 23692, 11,8*.;, — | 839 — 20 —

MWic fehen aus diefer Tabelle, mie fanft. die Steigungen mit wenigen Ausnabhmen auf diefer
Babniirede angelegt werden fonnen, wie felten aber audy auf der andern Seite die vollfommen
wageredhiten Chenen.in der Statm: find. - .

1) Dad Gefille wedyfelt im Gangen 44 émai Wfd)en Pen @rm;en non 1/s000. WND '/m . wea»u
wod) jwei Hovizontale Strecfen: an beidep Enden Ddevfelben Formmen.

2) Steigen und Fallen wedyfelt dagegen nur memmf und jiar - wegen uebetfcbmtung bcs

~Bafjestheilers jwifchen dem. Rhein; ver-Cenft und der Dlaasd. . Der Uebergang. jweicr an-
Yerer Elciner Thiler fonnte in die algenteinr anfteigende HObenfinie gelegt werden.
3) Dié Gefamintanfieigung doit €oln bis Cupen befrdgt 839, vas Gefommifalién in decfelben
Ridytung 72 Fuf, fo daf eine fgobenbtfferem bon 767 %uﬁ mcfd)m bea Beideén @nbpimf—'
‘teri dév Babin fatt findef. :
5y Set Scheitetpumtt ber %a{m liegt 800" Suf bﬁ)er afs §er nreﬁtigfte Sm'nft 5e§ @vfh '
€3 rwerden evfliegen ' : o
IMithin weclorne 6tetgtmg '
roekdye bm'd) #ie transverfate Heberfthreitinty eiies Shates (ves @rﬂftﬂya‘kﬁ) tecbeigefiibet iff.

839;,‘

39 Fuf



476

Die Steigungsverhdltniffe der gangen Bahn jerfallen fofort in deei Klaffen; davon ifi:

a) das vortbeilbaftefte, wo fic mit weniger ald Vi anfieigt.  Diefes BVechdltnif findet
fiy auf /s der Babn.

b) die gewdbnliche 6tetgung , welde nody als febr gunfttg be:,et&)net wer'oen fann und
wifdyen Yiooo und 00 liegt; fie Fommt auf der halben Babnlinge vor,

c) Die fidckfte 6te1gung, weldye fiiv das Marimum der Laft, das auf den Streden a und
b gefordert werden fann, bei der %ergfabrt einen .ﬁmft&ufd)uﬁ, bei der Thalfabrt aber
gav feine 3ugfraft erfordect. Diefe 6te1gung liegt . mtfd)en Yoo UND Yaso und findet
ﬁd) auf 30 Der Babnldnge.

1L @mtzd)tung und Confiruction bet @tfenbabn

‘ - 1. mnlcgung von Doppelfiveden

Da anaunebmen ift, dag die idbrlidye Sranspoctmafié in jedev Richtung (felbft auf bememgen
Stellen, wo der BVerfehr am lebhafteften fiatt findet) hochftens eine Million Gentrier betrage, {o
geniigt eine gemtfd)te Babn, d. h. eine- foldye mit abwedyfelnden Strecfen aus einfadyen und
doppelien Geleifen beftebend, deéten Bechaltnif ju einander durdy die Grife des Becfebrs be-
ftimmt wird. Sn der Regel muﬂ’en bie fid) begegnenden’ %’mnéportauge nicgends anbalten, was
moglich ift, da bei der Waavenférderung mit Dampfvagen, jufoige gentadyter Crfabrungen, auf
Streden von 3 bis & Meilen hddftens Differenzen von 5 Minuten in der Transporteit vorfom-
ment, fo daf 7 Ausweidfiveden, jede von 330 Ruthen, hinveidyen werden. &3 Eonnen o die tdg-
lidy 3u verfdhiedenen, vorber beftimmten Jeitvdumen fidy begegnenden Wagenjiige, jeder von 500
Gentner Tietto, obne 3dgering vor einander vorbei paffiven. Aufev diefen usweicheftreden wer-
den noch - Doppelbahnen in der Ndbe vort Stédten und auf foldyen Punften angeordnet, wo Gii-
" ter und Perfonen ab- und jugehen.  Die Cinnabhme des Waffers und Brennmaterials fiiv die
Dampfivagen gefchieht innechalb der gemwdhnlichen Ausweichefellen y wofelbft die dazu néthigen
éBomd)tungen jwifdyen beiden %abnen angebradyt werden.

. 2, Hreite bet Babn und Gntwaffetung I)etfdﬁen ,

@w 6pmcmette betvdgt 4 Guf 5%, 3ol theinldndifd), oder 1, Meter; um aber das @eﬂange
gehorig einbetten ju Eonnen, und damit diefes mdglidhft gegen %errucfung und Ginwicfung der
Wittevung gefchiibt bleibe , wird die Breite des Erddammes in der Krone ju 412 Fuf angenom-
men, fo daf auf jeder Seite ein beinabe 4 Fuf breiter Raum dbevfdyieft. (Der Darlingtoner
Sdyienenweg Hat fur einen Erddamm von blos 9 Fuf ducchfchnittlicher Kronenbreite.) Fiv Dop-
petbabiten: mug: die Breite einer Spur von & Fuf 52 3ol und -ein Raum von &’ 6/* jwifdyen
den Deiden Geleifen jugevedynet werden, fo dap die Kronenbreite in diefem Falle 24 Fuf betrdgt.
Bei dex verfommenden fandigen Bodenart ﬁnb bze Bofdhungen der Cinfdhnitte und der Unfchiit-
tungen 1Y fiifig angenommen.

Cine vollftdndige Entwdfferung der %a[yn tﬁ eine Der !?auptbebmgungen tbrer .(paltbarfeit,
mﬁbnlb iiberall, wo Diefelbe eingefdynitten ift; oder die Anfhiittung des Dammes 1'/. uf nidt
fibecfteigt , 3u beiden Seiten Ubzugsgraben angelegt werden, weldye bei einer 6oblenbmte pon
einem Fuf eine Tiefe von 2 Fuf und 1Y fiifige Bifchungen echalten. Wo Det Grund felbft
quelfig ift, wecden unter dem Planum dev Babhn gemauerte bleitungsrinnen angelegt, weldye in
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- die Gettengtaben ausmiinden und eine- vollfommene Stocfenregung des %abnforpers -bepir-

fen foIIen
3. @tummungen der %abn

@ze ﬁarfften Strummangen, die auf der gangen SBabn bocfomnten, baben nod; einent Rrum—
mungshalbmeffer vpon nidyt weniger als 41200 Fuf Lange. BVergleidyt man damit die Fleinfen
RKeiimmungshalbmeffer verfdyiedener in England, Franfreid) und Nordamerifa ausgefiihrter Bah-
nen, weldhe 3. B. auf dem Sdyienenwege bei Darlington 600, Liverpool 1633, Dublin 1216,
Lyon bis St. Etienne 96, Bofton 4450, Charltown 772, %a[hmore 400 Fug [anq find, o ergtebt
i‘ &, dag die ftavfﬁea bzet borfommenben .ﬁmmmungen nody zu den giinftigen ge[)m:en. '

4, .SBefeﬁtgung des. Planums,

(Emes der” nnd)ttgften @tforbermﬂ'e guter Cifenbahnen ift die Unmranbethd)fett bet Sage des
Beftinges, fowobl in vertifaler al$ hovizontaler Ridytung: denn die meiften BVortheile diefes Com-
municafions - Mittel8 verfhwinden, wenn diefen Bedingungen nidht auf das* VolFommengie ent:
forodyen sicd. Man fann ficy einen- Begriff von der in diefen Besiehungen nothigen Genauigleit
madien, wenn man bedenft, daf die Abweidhung in der Hibenlage bev nerfchiedenen. Sehienen
auf einec Bahn, auf weldyer Perfonenverfebr mit fehr: grofer Gefdhwindigleit fatt findet, wenn
fie nur einen 3oll betrdgt, fdhon das Ausfpringen dev Wagen-aus dem Geleife verurfachen, was
felten ohne Unglidsfdalle abldnft. ,

§tiv die Babn von Cln nadh @upeu fd)Iagt .(;ert s’pena swei verfd)tebene Avten von untet—
lagen fiiv das Geftdinge vor, wovon die eine Art nur ald proviforifdy fo lange Sabre dienen
foll, bis die Unfdhtittungen fich gebirig fefigefest haben und audy nuc auf diefer . Qtnmenbung
finden. €3 find dies holzerne Querfdwellen, auf iwelde 2 gufeiferne Stiihle fiir die Auf-
nabme des Beftdnges genau in der Spurweite aufgenagelt find. . Auf allen Stellen hingegen, wo
der @rbbamm feft ift und aus aftem Boden befteht, d. . nidht durdy Einfilicye. QIuﬂ'uIIung erba[-
ten wiicdé, werden Hingegen fieinerne lUnterlagen angewenbet die aus platten dauérhaften Qua—
derficinen von 4%, bis 2 Fuf ind Gevievte und 9 bis 40 3ol Sticke Deftehen. Die etemfloge
echalten jwei Lodyer von oben, die mit Holy auégefet[t wétden, danit wird ein mit Styeev ges
tednftes StiiE Pappe aufgelegt, auf diefes dmmt ein gueiferner Stubl ju Ticgen,” gIetd) wie
bei den [)o[gemen Q.uetfd)weﬁen, weldyer auf die mit Holp ausgefeilfen Eod)ec feft genagelt wicd,
und fo jur Aufnahme und als Unteclage fut das Geftdnge dient. Haben die %[nfd)uftungen ein=
mal die ndthige Feftigleit echalten, fo metben bte boIaetnen :Q.uetfd)weﬁen gegen fo[d)e ﬁemerne
Unterlagen ausgewedfelt. . .

Der oben bemerten guﬁetfemen Gtuble find 3meteriet, _ namhd) emfacbe weIcf)e bte {5 Fug
langen Sdyienten in den mittlern Sragpuntten untecftiigen, und boppe{te, in weldyen die an eintar=.
der fiofenden Enden jweier Schienen 3ufammen gebalten wecden ; evftere viegen das ‘Stiid 12v%-
Pfund und nehmen nuv einen Scyliefleil an der dufern & Seite der Sehienen auf; lektere wiegen
46 Pfund und echalten ywei Keile, womit das unter. einerr LWinfel von 45 @rab abgefchrdgte
Ende. jeder Schiene fharf gegen die anftofende getvieben, und beiden gany genau die vovgefdries
bente Richtung: evtheilt. werden fann.. Die Unteclagen felbft werden auf einen gang- ‘ebentesi-- und
feftgecammten Grundbau, aus miglidyt grofen und platten Steinen von 3 bis & 3ol Stidcte be,
fiehend , gelegt; die ﬁunerm Unteclagen wecden mit jevfhlagenen Steinen umgeben: und feftge-
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feilt bie [)otaemen Unteclagen. {)mgegen nut-mit Sand umbettet. — Beide Ucten von Untevld-
gen, befonders aber die Tefhtere, haben einer fortwdhrenden Nadybiilfe nothwendig, um die $H6-
henlage und den Pavallelismus der betben Sdyienenftvinge fdyarf bmubebalten, und bilden daber
einen Hauptgegenftand des Unfechalts der Cifenbabnen, - befonbers foennt 6teme md)t gam bet
Abnusung oder %ermttemng widerftehen. , : N

’5. Die Gifenfdienen oder @effange

Hiecfiic merben gema[gte meﬁenformage Sdyienen notgefd)lagen Die notbtge 6tar§e berfelben
bdngt natiiclidh von der Grife und Befhaffenbeit der davauf zu ttanépottxtenben Qaften ab, die
30 bi3 32 @entner quf jedes Rad betvagen mwerden. Nady den verfdyiedenen diesfalls in England
gemadyten Erfabrungen follen bdie Sthienen an den fdyiefen Cbenen, wo fie durd) das Hémmen
der Rdder mehr Yeiden, etwas fidrfer gemadyt werden als auf den Ebenen; und wird daber fiiv
ven Taufenden Fuf preufifches Maaf Vas Gewitht der Schienen fiiv evfteve 45, fiiv lehteve 43'%
Pfund betvagen. Seve Schiene echdlt eine Lange. von 45 Fuf mit 5 Ubtheilungen, ober freifie-
genden Streden von 3 Fuf Ldnde, weldye fofort duvdy 6 fefte Tragpuntte oder Stiihle, wie wic
fie oben. angedeutet, unterftiigt find, und welde die 6cb1enen jwifdhen jwei begenformigen DBer-
favfungsrippen umfaffen. - Die Befeftigung der Schienen an die Stiifle gefchieht durdy feitwdcts
eingefriebene eiferne Keile, 3u beren Qlufnai)me fich befvnbete glutben in ben Smgetn beﬁnben

6. Ausweidungen und %egube:gange
' Die Nusweidyungen gefdyehen, wie wiv oben gefeben auf’ einiér emfputagen Bahn burcb '
" Unlegung Hon doppelfpurigen Stredenn.  An den Schyeidepunfien der beiden Geleife wicd eine
‘ungefihe 8 Fuf lange Abtheilung des Geftdnges bemweglich gemadyt, o dag es um einen dmi Cude
jeder Schiene beﬁnbhd)gn Drehpunit fo weit verfchoben wecden fann, dag die andérn Cnden mit
den Sdienen. der. Seitenbabn i Beriihrung Fommierd und ¢in jufanimenhingendes Ganges bilden.
Die fiiv das Verfeen dev beweglichen Ausbiegungsfdyienen ndthige Harivarbeit wicd dited) eirien
eigens. dafiic aufgefieliten Wadhter vevridhtet. Uuf dhnlidye Weife defdyieht andy die Mis- wind
EGinmiindung der 3imweighabnen u. f. . 9Jtan bat abet aud) funfthd)e %omd)tunqen um den
Wadyter gany ju. entbefren.
. Soll die Cifenbahn quer ibec eine Strafie bmubec gefifret tvet:ben 1o géfdmﬁt btes Je nad)
der $Hidhenlage der Eifenbabin und der 6fra§e auf dreieclei Acten; enfmeber
1) niittelft eines Sdywibbogens iiber die Strafe, odex"
- 2) in der ndmlidyen Ebene wie die Strafe liegt, oder - ' :
. .-3) wird die Landfivafe ‘mittelft eines Sdywibbogens iiber die @ufenbalm I)zngefﬁbtt.
Sm gweiten Fall wicd die Babn leidyt Durd) das Qanbfabrwerf netum:emrgt fnd bedarf einec
forgfaltigen %eaufﬁd)hgung, niart legt fie an foldyen 6teIIen an, t‘lf i 8. die Qanbﬂraﬁe oﬂ"nen,
ma’i)tenb f e g[etd)aetttg bte @tfenbabn J’d)het;en

s T - %ay’fetﬁatromn, @etmubc tmb %ctfd)tebems oy S

Die %affetﬁahonm werben in Enfecitangen bon 3 Meilerr angelegt, enéhalten sine ‘IBubnung
. fiiE den QBarfet, einert Brunnen , -einen ppavat fiiv die Voensivmung des Waffers und ven
Borvath von Brennmatevial fiiv die BVecforgumg der Mafchinenr. Die Wafferflationen werden
auf-den breiten Jwifdierivdumen: der beiben Geleife einev Doppelftvecte. ecbaut, fo daf. fich jroei
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pier Ereuzende Majdyinen mit QBaﬁ‘et: becfeben fonnen Huf den Stellen, wo Giiter auf- und-
abgeladen wecden, Paffagiere ab= und jugeben , fi find Gebiude fiiv -die noﬂ;zgen Q[ngefieﬂten,
Remiefenr, Schuppen u. . w. ndthig; Babnenwdvterhiufer bebarf ¢3 jede balbe Meile eines.. Die
Berridytungen der Warter beftehen vovyiiglidy im Reinbalten der Babn, @anbl)almng ber bemweg-
lidhen Sehienen an den Stelfen wo fich foldhe befiuden, im i’tady{cbrqgm ber Reile, L[nmd)tnng
gefunfener Stelfen, Inflandhaltung der Untferlagen u. f. w, -

- Die” @mfuebtgang der SBabn gefd)tebt durdy %auem %ameten obet Iebenbtge ‘.bomen—
becfen w fow -

. Sy iibergehe, ald BIos’« non Lofalintereffe, bte SDetatIQ aben bte bm:ge{d)ragenen Befrimmun-
qen bmﬁd)ﬂtcb der .oab[ unb Goni'tmftwn Der %wcfen, untmnbzfd)en Gtrccfen, bett)edungen der
Babhn u. {. w. ~

Die Nusfiihrung beé %aueé gIaubt Hr. f)ena am fd)neﬁften unb mnt)rfettften in. @ntrepnfe
ju bewiven, mwomit fidy bei einem.ausreichenden Huffi d)tﬁpetfonale und &tenqet %[ufred)tbattunq
dex @'ontmitébebmgungen 6Mtbttat unt @enautgfeat pecbinden laffen, befonders wenn das Werk
nidht in Genecal - @'ntteprxfe gegeben wird , fondern juc %efonbewng der Goncurrenz, die vecfthie-
denen Leiftungen fiiv: eingelne Streden getrennt in- Verdiftg - dusdgefest werden. %zd) diene e3
febr jur Beférderung der. %:bezten und @vmamgung der Anlagefoften, wenn, wie-ed jekit in
@ngranb gan, allgemein blicy fe» , dec Bortheil des @tfenbabntranémctes butcb Arilegung pro-
vifovifdher Babhnen fdyon beim Bau derfelben benuht werde. Qluf diefe LWeife g[aubt man die
gtoﬁe Q{tbett in3 %aujabren no[(enben 3u fonnen _

5orbetung ?»art bet @':tfenba[}n.

Die %or‘betungémtttel beﬁeben, mwie auf Landftragen, fo auf Eifenbabnen aus mer @Iementen,
den Laftivagen und der bewegenden Kvaft; beides Gegenftinde, - auf deven 3wecfmaﬁk}ﬁe Darftellung
und BVecoollfommanung alle Hiilfsmittel, welde E}:)l)nﬁf und Medyanif barbteten, in %[nmen%ung
gebracht worden find. - :

DBetcadyterr wir voverft die Eif enbabmvagen Sie wecben non @zfm confh:un:t, die Rdder:
find von Suf mit favfen Reifen von gefdmicdetem oder gewalztem %Ied)eufen, und Spuefrdnzen
jur ndthigen Leitung-anf den erhabenen Schienen. Die Udfen von Sdmiedeifen gehen dureh die
Nabenr der Rader duvdh und find in denfelben unbeweglichs fie find an der duferen Seite der
Rader- tund abgedreht und polict, und bilden die Stiikpuntte des Wagengeftelles, fo daf fich alfo
diefe nidht wie friber jrifdhen den Ridern befinden. Der Oberbau der Wagen ift verfdhieden
und vichtet fich nach den ju befordernden Gegenfidnden; er cubt jur Schonung dex Bahn und
der Wagen auf Drudfedern, die auf den Udyfen aufliegen. Fiir den Perfonentvansport werden
offene oder gefchloffene Reifervagen vorgeridhtet; jucr Befdrdevung von Bieh uw. f. w. dienen
beweglithe Stille mit Lattenverfdyldgen. Dalfen, Fdffer, Seice u. {. w. werden quf %eraﬂ;bungen
mit niedrigesn Radern verpact, und mit wafferdichten Uebermiicfen befbecft u. f.w

- Dev Bewegung diefer Wagen fegen fidy als IWiderftand die Reibung bei den f)ona onta[en,
unb die- Sdwere und Reibung dei den gencigten Streden entgegen. NRNady dem bieviber in
€ngland gemadyten BVerfuchen betrdgt die Reibung bei ebenen ‘wie bei gencigten Stelien, bei cinem
Durdymeffer dev Rdder von 36 3ol und 1,5 Il Adyfenzapfen-Dide, Yoy der Sefatmmtlaft. Die
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Heuferung, welde die Sdywerkraft auf geneigten eteﬁett, unabbangtg von der Reibung, ausiibt,
vidhtet fich nady dem Grade der Neigung, und bewickt eine %etgogetung in aufﬁengen‘bet und eine
%efd)leumqung in abfteigender- Ridhtung. Im erften Falle muf- die Raft gehoben werden, wozu
eine getwiife S?raft ecfordeclich ift, weldye der zuc ueberwmbung der Reibung ecforderlichen hingu-
gefligt wicd, im andern Fall fommt die Sdywerfraft derfelben ju Hilfe und madyt fie unter ge-
wiffen Umftdnden gang entbehrlid). Das Maaf diefer Cinwirfungen 4t fich mwie gefagt aus dem
Berhdltnif der Lange der Babn ju ihrer Hihe bevedymen; erbebt fich 3. B. die Babn auf einer
Qange von 300 Fuf einen Fuf, und bezeichnen riv die ju echebende Laft ducch W, fo ecgiedt fich
“der dagu erfordevliche RKreaftaufioand Vs, W=W/s0. Die .ﬁraft jur uebemmbung der Reibung
war W/ao, alfo die Gefammifraft fiic diefen Fall W/aoo + Wisos="/z0 ber Laft. — Beim Nie-
dergang verbdlt es ficdh offenbar umgefebhrt, fo Pag die fiiv bte %ortbemegunq notbtge ﬁraft nuc
W/aoo — Wis00 = Y00 Der Qaft betriige.

MPan fieht leidht dag gac feine Kraft 3ur %ortbewegunq erforbethd) Iﬁ, wenn ‘bet %faﬁ der
%abn Y200 Detrdgt oder dibechaupt wenn ver Reibungscoeficient gleich der BVerhdltnifzabhl der An-
ftetgung wicd, Bei einem nody ftdefern Ubfalle der Babhn ergdbe fid)- ein .ﬁraftubetfd)uﬁ y welder
eine fortmat)tenbe %efcb[eumgung ber %ewegung erjeugen wiicde, fo daf diefe einen gefdhrlichen
Grad ver Gefdywindigleit erveidyte, wenti man nidt auf finftliche Weife den QBtberﬁanb der
Reibung vermehrt. €3 gefdyieht dies durch Vertwandlung der vollenden Reibung-der Rader mit-
telft Bremfung in eine fdhleifende, fo daf Kvaft und %tbetﬂanb emanbet gleich merben unb {o-
wmit ein %ebarrungé:,uﬁaub in der Dewegung bewicft wird. -

Giiv die Ueberwindung ves fo eben angefiihrten S!Btberﬁanbeﬁ der ﬁd) ben Wagen entgeqen
fteit, Eommen in unferm %aﬁe vorgliglidh 3wet Krdfte in %etrad)t tne eme Bergleidyung vev-
dienen, ndmlidy:

) Spfetbe Eorderung und ,
T 9) beweglidye @ampfmat’d)men oder Qocomotive.

-Die Spfetbe—%orberung wurde feiber ausfdlieflich auf Cifenbabnen angemenbet unb tﬂ nodh jeit
paufig im Gebraudy, felbft da, wo Locomotiomafdyinen im Betriebe find; wie auf dem
Daclingtoner und dem Lyoner 6d)tenenwege. - Die Pferde-Forderung bietet da befondere Bor-
theife dar, wo Koblen theuer find, die Unterhaltung der Pferde dagegen mwoblfeil ift ; wo die
Reigungen dev Babhit oft und flark wedifeln, fharfe Kriimmungen nidyt ju vermeiden find, wo
ein geringer Betfehr ftatt findet, Scynelligleit der Scansporte entbebrt werden fann und endlich,
wo tiberwiegende Riidfichten es ndthig machen; Das Beétriebs - Capital , - follte es audy mit BVermeh-
rung dev Selbfifocdecfoften gefdhehen, in die engfien Grengen eingufchliefen. Faft gfinglich un=
anwendbav aber ift diefe Forderungsart Ba, wo ein fehr fd)neIIet Lransport 3m: unetlaﬁhd)en
Bedinguirg des: @tfenbabnbetfebré geworden-ift. - v

- Die @efd)mmblgfett bei weldher ein Pfecd fetne Kredfte am bortbet[bafteﬁen auﬁert, 1ft mcbt
wobl-iiber drei Fuf in ter Secunde anjunebmen; daffelbe gebraudyt daber diber jwei Stunden -
sur Suviidlegung einer preufifdien Meile. Bei diefer -Gefdjwindigleit acbeitet das Pfecd. mit
einer durdyfdnittlidhen Keaft von 420 Pfund; der medyanifche Effeft ift alfo = 3->< 120 ‘obet
360, ‘weldhen ¢3 ununtecbrodyen: nicht iiber adyt Stunden des” Tages -ju Gufern vermag, und
wobei nody ein Rubetag in der Wodhe porausgefert: wicd. - Bei vermehrier Gefdywindigeit nimmt
vev medhanifche Effeft bedeutend ab und vevfdymwindet bei einer Gefchwindigfeit von 2 Meilen in
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ber Stunbde faft gdnmylich. Nur eine febr furge 3eit onnen Perde eine joldye Unfirengung, wie
die julest angefiibete ift, aushalten, daber bidyftens wihrend 11, Stunbden tdglich mit 14Y2 Pfund
Kreaft acbeiten, wobei jedesmal nady Veclauf einer halben Stunde der BVorfpann géwedyfelt wer-
ben muf. Durdy die verfdhiedene Stirfe der Pferde, -ihre alimdihlige Ermiidung, durd) den
Cinfluf der Witterung auf diefelben und die Befdhmutung der Sdyienen, weldhe bei diefer For-
derungsart nidyt gang ju vermeiden ift, wird der Betriedb ungleidyfsrmig, erfordect ‘daber piele
Nusmweidyeftellen, cin groferes Pecfondl und eine ununtechbrodene untetba[tung dex %efeﬁtgungé—
decfe 3wifchen den Sdhyienen, welde den Jugpfad der S.Dferbe bilben.

Die beweglidyen Dampfmafdyinen ober Locomotive bildert auf beinabhe '_aIIen grigern Cifen-
babnen Cnglands, Franfreicys und Nordamerifas die bewegende Kraft, und follen daher aud
in der nadfolgenden Bevechnung den Gegenftand der Vergleidhung mit der Pferdefdrdering bil.
den. — Um’einen gleidhfSrmigen Maafftab juc Beurtheilung dev Leiftungen und Koften beider
3ugtrdfte jum Grunde ju fegen, nimmt Herr Henj an, daf jwei gleiche Laften, jede von 5000
Gentner, in beiden Richtungen auf emer’geraben und bomontaren, 8 Meilen langen Eifenbabn
mit drei perfdhiedenen - Gefdywindigleiten, nehmlidh von 4, 1Y und 2 Meilen: in der Stunbde,
mttt)m 5000 (ientner durd) einen Weg von 46 Meilen in emem zaq h:ansporhvt merben fo[[en

(%ottfesung fo(gt ) O

%emerfungen und Q‘tfar)rnngen uber den goafenl')au bon
Rorfdad am Bodenfee, :

ausgefubtt in den Jabhren 1833 und 1834
(Bom Ober: Sngemeut und %au Dirveftor S?etm Steg:ellt in 8uud))

Die bortbaibafte Baqe, in weId)er fich SRotfd)ady am. fidlichen Ufer des %obenfeeé Defindet,
batte fidy fdhon in Der jweiten Halfte des nongen Sabtbunbetts eines Bebeutenben fganbe[ébetfei)ts
3u ecfreuen,

- Sm Angefichte bet: fidh am xenfetttgen Geeufer finfs und red)ts in unabfebbaren SIacben
augbreitenden fornveidyen fdywdbifdyen Fluven, evbliibte in Rocfdhach vor Allem der. Kornhandel,
weldyer in furjer 3eit einen foldyen Yuffdywung befam , bag bdie Crridhtung eines febr anfehn-
fidhen Kornbaufes, das grifte in der Sdywei, fo. wie die Crriditung eines regelmdfigen Korn-
macEtes notbmenbtg woutde.  Fiiv den dbrigen Hanbdel wurde ein eben fo gerdumiges Kaufhaus
evvidytet, und forwoh! das _eine al3 das andeve mittelft eines maffiven fteinernen Dammes vev-
bunden, weldyer jugleid einen f d)eren und fiie bte damaligen %ebutfmﬂ'e bmretd)enbeu 2anbung§-
pIaB gewdfrte.

- Seit jener Seit hat fich btefet .ﬁ‘ornmatft md)t permindect, fondern fteht vielmehr nod)
immer in dev Fraftooliftert, fa felbft junehmenden Bliithe da. Die Kantone St. @a[(en, Appen-
-3ell, Glarus und ein Theil von Graubiindten, fo wie audy dev ditliche Theil des .Qantons Bm:u:b,
besiehen ihren Kovnbedarf faft ausfdlieglich aus den Mdvkten von Rorfdhady.

Die in fpdtever Jeit am Bodenfee mit dem beften Erfolge eingevidytete @ampffd)tffabrt per:
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