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5. FEBRUAR 2003
Sirenen-Probealarm

BZS. Am Mittwoch, 5. Februar 2003, fin-
det um 13.30 Uhr in der ganzen Schweiz der
jahrliche Probealarm statt. Dabei werden die
Funktionsbereitschaft und die Beschallung
der rund 7000 Sirenen getestet, mit denen
die Bevolkerung alarmiert wird. Es sind keine
Verhaltens- und Schutzmassnahmen zu er-
greifen. Ausgel6st wird das Zeichen «Allge-

meiner Alarmy, ein regelmdssig auf- und ab-
steigender Heulton von einer Minute Dauer.
Wenn nétig, darf die Sirenenkontrolle bis
14.00 Uhr wiederholt werden.

Wenn das Zeichen «Allgemeiner Alarm»
jedoch ausserhalb der angekiindigten Sirenen-
kontrolle ertont, bedeutet dies, dass eine
Gefahrdung der Bevélkerung moglich ist. In

diesem Fall ist die Bevolkerung aufgefordert,
Radio zu horen, die Anweisungen der Behor-
den zu befolgen und die Nachbarn zu in-
formieren. Weitere Hinweise und Verhaltens-
regeln finden sich auf den hintersten Seiten
jedes Telefonbuchs im Merkblatt «Alarmie-
rung der Bevolkerung bei drohender Gefahr».

Die Schweiz verflgt tber ein flichen-
deckendes Warn- und Alarmsystem. Mit den
uber 4300 stationdren und 2700 mobilen
Sirenen kann die Bevolkerung im Katastro-
phenfall jederzeit alarmiert werden. O

Tunnelsicherheit hat

SFV. Das hochstmogliche Mass an Sicher-
heit in Strassen- und Bahntunnels ist dann zu
erreichen, wenn es die vorhandene Infra-
struktur den Benutzern im Falle eines Bran-
des erlaubt, sich moglichst schnell iiber einen
Notausgang in einen sicheren Bereich zu
retten. An der europdischen Konferenz zur
Sicherheit in Tunnels, die der Internationale
Feuerwehrverband (CTIF) am 8. November
unter dem Motto Sind Tunnels sicher genug?
in Regensdorf durchfiihrte, waren sich die
Fachleute einig: Ereignisverhinderung und

ihren Preis

die Optimierung der Selbstrettungsmoglich-
keiten sind klar die wichtigsten Garanten der
Sicherheit in Tunnels. Doch — Sicherheit hat
ihren Preis. Trotzdem: Die Schweizer Feuer-
wehren betonierten an der Tagung ihre For-
derung, dass die Wirtschaftlichkeit der Sicher-
heit unterzuordnen ist.

Selbst in gut ausgebauten und den mo-
dernen Standards entsprechenden Tunnels
gibt es keine absolute Sicherheit. Der Brand
im Gotthardtunnel, der am 24. Oktober 2001
elf Menschenleben gefordert hat, ist nur das

vorldufig letzte tragische Ereignis in einer Kette
von verhangnisvollen Tunnelbranden.

Der Grundsatz, dass Sicherheit vor der
Wirtschaftlichkeit kommen muss, wird auch
im Entwurf der neuen Schweizer Tunnelnor-
men stipuliert. Walter Egger, Zentralprésident
des Schweizerischen Feuerwehrverbandes
dazu an der Tagung: «Das Sicherheitsdenken
ist die hochste Pramisse; es muss die techni-
schen und infrastrukturellen Rahmenbedin-
gungen bestimmen, nicht die Wirtschaftlich-
keit.»

Unter www.swissfire.ch sind weitere An-
gaben zu dieser ausgezeichnet besuchten
Tagung zu finden. (2]
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Verstehen wollen
und konnen

Dr. N. Urzi hat wieder einmal Verstindnis-
schwierigkeiten: Die SBB sparen, wo sie kon-
nen wollen. Am einfachsten geht das immer
beim Personal; allerdings nicht bei den obe-
ren Chargen. Nein —die unteren miissen dran
glauben. Zum Beispiel beim Zugbegleitperso-
nal. Da kann man noch abbauen, ebenso wie
man Bahnhofe zu Stationen und diese wiede-
rum zu Haltestellen hinunterstuft — abqualifi-
ziert? Die Folge: Verunsicherte Fahrgaste und
immer mehr Schdaden durch Vandalen, immer
weniger Benutzer, hohere Instandstellungs-
kosten. Soweit so klar, weil mindestens fuir
den N. Urzi logisch.

Ob die SBB-Oberen eine andere Logik ha-
ben? Fast scheint es so. Die SBB sind nur fiir
den Transport von A nach B zustandig, nicht
einmal fur einen Sitzplatz wahrend dieses
Transports. Und es soll weiter auf die be-
schriebene Art gespart werden. Und wenn
jemand mehr Sicherheit will, dann soll er die
bestellen — und natdrlich bezahlen. Gemeint
sind hier die Kantone. So einfach geht das.

Und diese wilzen es dann wieder auf die Ge-
meinden ab ...

Man stelle sich vor: Ein Zug von Bern nach
Zurich unterwegs. Bis etwas hinter Rothrist
(Kantone Bern und Aargau) geht es sicher
und gut, nachher sicher nur noch gut, denn
der Kanton Solothurn hat zwar Geld fiir die
Zugsicherung, nicht aber flir die Sicherheit in
den Zugen. Nach Schénenwerd bessert's je-
doch wieder, denn dort ist wieder Aargauer
Boden.

Da mdissten sich also schliesslich die Ge-
meinden entlang der Bahnstrecken zusammen-
tun und entweder mit Konkordaten, Vertragen
oder Vereinbarungen die Sicherheit definie-
ren. Ein boser Mensch, der hier Parallelen
zum Zivilschutz herstellen mochte...

Da wurde im Eidgendssischen Parlament
gefragt, was die Zivilschiitzer denn an der
Expo.02 mit ihren Aufgaben wie Strandbe-
obachtung, Fuhren eines Fundburos, Mit-
arbeit bei der Sanitdt usw. zu suchen gehabt
hdtten. Und das wéhrend das neue Leitbild
behandelt wurde! Dieses enthielte, wiirde
man es lesen, die neuen Aufgaben fir den

Zivilschutz, zum Beispiel: betreuen, Support
leisten bei grossen Ereignissen, damit sich die
spezialisierten Blaulichtformationen nicht mit
so nebensachlichen Aufgaben herumschlagen
mussen wie Begleiten von Mitmenschen in
Notlagen, verlorene Kinder wieder auffinden,
weitradumiges Absperren von (Schaden-) Plat-
zen, Beobachten von Menschenbewegungen
in gefahrdetem oder gefahrlichem Geldande
usw.

Es scheint sich hier wieder die alte Erkennt-
nis aus der Kommunikationswissenschaft zu
bewahrheiten: Wenn Informationen beim
Adressaten, also ihrem Empfanger, nicht an-
kommen, dann liegt es in der Regel nicht an
der Information, sondern am Zielpublikum,
das den Inhalt nicht verstehen kann oder will.
Oder: Wenn etwas nicht nutzlich sein darf,
dann kann es nicht nttzlich sein. Da hilft nur
eins: Nicht nachlassen, gewinnt.

Ihr unentwegter N. Urzi

Anmerkung der Redaktion: Dr. N. Urzi ist
zivilschutzleistender Ur-Eidgenosse, der das
Notwendige schon immer friiher erkannt und
besser rezipiert hat als andere, deshalb immer
dagegen war und Leserbriefe schreibt.
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