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UMWELT UND SICHERHEIT

Transportwege sind grosse Risikofaktoren

Gefahrengut
auf Reise

Sowohl zur Eigenversorgung als auch fiir den
internationalen Warenaustausch ist  die
Schweiz mit einem dichten Netz von Transport-
wegen erschlossen. Auf Strasse, Schiene und
mittels Transportleitungen erreichen die Giiter
ihre Bestimmungsorte. Manche Transportgiter
gefdhrden Mensch und Umwelt, wenn sie
durch einen Storfall ausser Kontrolle geraten.
Unser Land ist fir solche Falle geriistet. Die Si-
cherheit hat einen hohen Stand erreicht. Erste
Prioritit hat jedoch die Vorsorge.

EDUARD REINMANN

Am 29. Juni 1994, um 2.56 Uhr, entgleiste
im Bahnhof von Lausanne ein Giiterzug.
14 der insgesamt 50 Waggons sprangen
aus den Schienen. Vier davon waren mit
gefdhrlichen Chemikalien beladen. Zwei
Wagen mit je 56 Tonnen Epichlorhydrin
fielen um, einer davon wurde leck geschla-
gen. Ein stark beschédigter Kesselwagen
mit Thionylchlorid lag ebenfalls quer auf
der Spur. Ein weiterer entgleister Wagen
mit Natriummethylat war nicht umgefal-
len. In der Morgenfriihe des Ungliickstages
wurden rund 2200 Personen aus den um-
liegenden Quartieren evakuiert und meh-
rere tausend Personen durften ihre Woh-
nung nicht verlassen. Vom 29. Juni bis
3. Juli standen pro Tag bis zu 850 Perso-
nen im Einsatz.

Ein anderes Szenario: Am 11. Juni 1996,
um 14.10 Uhr, kippte in Riet bei Neften-
bach ZH ein Sattelschlepper um, der mit
rund 15000 Liter Diesel und 7000 Liter
Benzin beladen war. Er blieb unmittelbar
neben einem Wohngebdude liegen. Fast
die ganze Ladung floss aus, zum Teil in ei-
nen Bach und zum Teil in die Kanalisation.
Innert kurzer Zeit standen 120 Feuer-
wehrleute im Einsatz. Wegen der Explo-
sionsgefahr mussten drei Wohnhiuser ge-
rdumt werden.

Andere Ereignisse, wie das Zugungliick in
Ziirich-Affoltern sind uns noch in lebhafter
Erinnerung. Die absolute Sicherheit gibt es
nicht. Aber es kénnen préventiv Vorkeh-
rungen getroffen werden, um die Sicher-
heit von Transporten zu erhdhen. Und
wenn doch ein «Storfally, wie die offizielle
Fachsprache ein Unfallereignis mit Gefah-
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renfolgen nennt, eintritt, sind Massnah-
men vorbereitet, um ihn durch einen mog-
lichst schnellen und zielgerichteten Ein-
satz der Ereignisdienste einzugrenzen.

Auf der rechtlichen Ebene wurde am
1. April 1991 die Storfallverordnung
(StFV) in Kraft gesetzt, die sowohl ortsfeste
Anlagen als auch Transporte in ihren Gel-
tungsbereich einbezieht. Die Erarbeitung
der Storfallverordnung war eine direkte
Folge des Chemiebrandes in Schweizer-
halle am 1. November 1986, der in der Be-
volkerung grosse Verunsicherung hervor-
rief, zu Massenprotesten fiihrte, die Politi-
ker unter Druck setzte und nach Sofort-
massnahmen sowie langfristigen Strate-
gien rief. Auf Bundesebene wurde gehan-
delt. Die geltenden Vorschriften greifen.

Sicherheit bei der Bahn

Das Streckennetz der SBB ist rund 3000 km
lang. Tédglich verkehren darauf etwa 2500
Gliterziige, die im Jahr ungefahr 50 Millio-
nen Tonnen Giiter durch die Schweiz trans-
portieren. Etwa 10 Millionen Tonnen sind
gefahrliche Giiter. Den grossten Anteil der
auf der Schiene transportierten gefdhrli-
chen Giiter machen die Mineraldlprodukte
aus (Benzin, Heizdl, Propan, Butan). Der
Rest setzt sich zusammen aus den zum Teil
hochgiftigen chemischen Stoffen wie zum
Beispiel Ethylenoxid, Ammonika, Chlor,
den Sduren und Laugen, den Diingemitteln
und den wassergefihrdenden Stoffen wie
beispielsweise Tetrachlorethen oder Pflan-
zenschutzmitteln. .

Anfang der neunziger Jahre begannen die
SBB mit dem Vollzug der Storfallverord-
nung. Sie taten diese zuerst fiir die Linie
Basel-Chiasso, spater dann auch fiir das
ibrige Streckennetz. Die Massnahmen der
SBB zielen vor allem darauf ab, Storfille
beim Transport gefdhrlicher Giiter zu ver-
hindern sowie ein allfilliges Storfallereig-
nis rasch unter Kontrolle zu bekommen. In
stindigem Einsatz stehen mobile Gefah-
rengut-Equipen, welche die Einhaltung
der Vorschriften {iberwachen. Gefahren-
gut-Spezialisten sind zudem auf einer An-
zahl Bahnhofe stationiert. Auf dem Strek-
kennetz der SBB und der Bern-Lotsch-
berg-Simpon-Bahn (BLS) wurden sechs
neue Losch- und Rettungsziige (LRZ) in Be-
trieb genommen so dass deren Zahl jetzt
18 betrigt. Sollbestand, Alarmierung, Aus-
bildung und Ausriistung der LRZ-Be-
satzung entspricht einer modern gefiihrten
Betriebsfeuerwehr.

Die SBB setzen zur Erhohung der Sicher-
heit auch eine Vielzahl weniger sichtbarer,
aber ebenso wirksamer Techniken ein.
Heissldufer- und Festhrems-Ortungsanla-
gen iiberwachen an wichtigen Punkten im
schweizerischen Eisenbahnnetz die Tem-

peraturen von Riadern und Bremsscheiben
an fahrenden Ziigen. Schwerpunktméssig
werden damit Agglomerationen, Tunnel-
und Bergstrecken erfasst, wobei Strecken
mit hohem Giiterzugaufkommen bevor-
zugt werden. Weitere technische Massnah-
men sind das Zugbeeinflussungssystem,
der Ausbau von Zugfunkverbindungen
und seit dem Storfall von Ziirich-Affoltern
auch Versuche mit Detektoren, welche mit-
teilen, wenn die Achse eines Wagens aus
den Schienen gesprungen ist.

Wie gefihrlich sind Atomtransporte?

Anfangs dieses Jahres erschien in einem
Presseprodukt der Bericht iiber «Atom-
transporte» und die damit verbundene
radioaktive Verstrahlungsgefahr. Um wel-
che Art radioaktiver Transporte es sich da-
bei handelt, wurde allerdings nicht er-
wahnt. Es ist jedoch anzunehmen, dass
es bei der Kontroverse um die dusseren
Kontaminationen an Brennelement-Trans-
portbehéltern geht, wie aus einem im Auf-
trag von Greenpeace Schweiz und dem
Schweizerischen Eisenbahnerverband in
Auftrag gegebenen und Mitte 1998 ent-
gegengenommenen Bericht zu entnehmen
ist. Die fachliche Stellungnahme nimmt vor
allem Bezug auf ein ganz spezielles Phéno-
men und enthélt zahireiche «Kann»-For-
mulierungen.

Ebenfalls Mitte 1998 veroffentlichte die
deutsche Strahlenschutzkommission einen
entsprechenden Bericht, wie den «Sie-
mens Energy News» zu entnehmen ist. Der
Bericht enthélt genaue Zahlenvergleiche
und belegt unter anderem, dass bei einem
Abstand von einem Meter zur grissten
gemessenen Kontamination die Strahlen-
dosis im Bereich von Millionstel Millisie-
vert pro Stunde (mSV/h) liegt. Zum Ver-
gleich: Die mittlere effektive Aquivalent-
dosis der Bevolkerung in Deutschland liegt
— dhnlich wie in der Schweiz — bei etwa
4 mSV. Eine objektive Gefahr lisst sich bei
einer Wiirdigung der richtigen Relationen
nicht ausmachen.

Kleine Strassen - grosse Sorgen

Bei der Erarbeitung der Storfallverord-
nung wurde von Anfang an erkannt, dass
nicht nur in chemischen Betrieben Gefah-
renpotentiale bestehen, die zu schweren
Storfillen fiihren konnen. Es war daher
folgerichtig, den Transport gefihrlicher
Gtter - sei es auf Schiene oder Strasse — in
den Geltungsbereich der Verordnung auf-
zunehmen. Um den Aufwand in Grenzen
zu halten, wurden nur diejenigen Strassen
beriicksichtigt, auf denen vermutlich der
grosste Teil der gefahrlichen Giiter befor-
dert wird. Es handelt sich dabei um die
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in direkter Nachbarschaft.

vom Bund dls «Durchgangsstrassen» be-
zeichneten Strassen. Das sind neben den
1500 km Nationalstrassen noch rund
17000 km Kantonsstrassen, die als «iibrige
Durchgangsstrassen» gelten. Dass grund-
sitzlich jede Strasse ein Gefahrenpotential
birgt, ist naheliegend. Man weiss mittler-
weile auch, dass Autobahnen, einerseits
von der Verkehrsfithrung her und anderer-
seits dank baulicher Massnahmen, in Rela-
tion zu den gefahrenen Kilometern am si-
chersten sind. «Je kleiner die Strasse, um
so grosser die Sorgey, lautet ein gefliigeltes
Wort. Bund und Kantone als Gesetzgeber
sind in ihren Moglichkeiten zur Verhiitung
von Storfallen allerdings stark eingeengt.
Zwar ist der Transport gefahrlicher Giiter
auf der Strasse durch eine entsprechende
Verordnung sowie internationale Uberein-
kommen geregelt. Aber gerade im Bereich
Strassentransporte hat der Faktor Mensch
" bzw. menschliches Versagen eine zentrale
Bedeutung. Fiir die Bewiltigung eines
Storfalles sind die Feuerwehren, Stiitz-
punktfeuerwehren und Chemiewehren die
zum Einsatz gelangenden Kréfte im Ereig-
nisfall. Ein Blick auf die gefdhrlichen Giiter
im Strassentransport verdeutlicht dies:
Entztindbare fliissige Stoffe wie Benzin,

Ein fiir die Schweiz typisches Bild mit ihren oft engen Taleinschnitten: Autobahn, Wasserweg, Schiene und elektrische Leitungen

Heizol 70%, dtzende Stoffe wie Schwefel-
siure, Chlorbleichlaugen 8 %, verdichtete,
verfliissigte oder unter Druck geloste Gase
wie Propan, Ammoniak, Chlor 7%, ent-
ziindbare Stoffe wie Schwefel 7%, giftige
Stoffe wie Blausiure, Tetrachlorethen 7 %,
tibrige Stoffe 1%.

Spezielle Transportvorschriften fiir gefahr-
liche Giiter gelten fiir die Alpentransversa-
len. Es geht dabei inshesondere um die
Einschrinkung der Mengen. «Die Vor-
schriften fiillen ganze Biicher», sagte ein
Sprecher der Kantonspolizei Uri. Kritische
Stellen sind inshesondere die Tunnels.
Zurzeit erarbeitet das Buwal eine Doku-
mentation iiber Tunnelunfille. Zivilschutz
bleibt dran.

Beispiel:
Stiitzpunktfeuerwehr Emmen

Uber die ganze Schweiz verteilt stehen
heute tiber 80 Chemiewehren in Bereit-
schalft, die sich je nach Einsatzbereich und
Gefahrenpotential in Grosse, Struktur und
Ausriistung unterscheiden. Es gibt zudem
die Stiitzpunktabteilungen, die in die or-
dentliche Ortsfeuerwehr integriert sind,
bei einem Storfall jedoch aus dieser heraus

FOTOS: E. REINMANN

L

2

gelost und gezielt eingesetzt werden kon-
nen. Ein Beispiel dafiir ist die Stiitzpunkt-
abteilung der Feuerwehr Emmen (Ge-
meinde mit 27000 Einwohnern). Die in
zwei Ziige mit insgesamt rund 40 Leuten
gegliederte Stiitzpunktabteilung ist im
ganzen Kanton Luzern, kleine Gebiete im
nordlichen Kantonsteil ausgenommen, zu-
stindig fiir die Chemiewehr sowie auf defi-
nierten Autobahnabschnitten fiir die Be-
wiiltigung von Ereignissen auf der Auto-
bahn und fiir die Strassenrettung. «Die
Leute der Stiitzpunktabteilung sind multi-
funktional», sagte Oblt Heinz Huber, Vize-
kommandant der Feuerwehr Emmen und
Kommandant der Stiitzpunktabteilung.
«Sie riicken sowohl mit der Feuerwehr
aus, als auch zur Erfiillung ihrer speziellen
Auftrage.» Als Einsatzmittel stehen ein
topmodernes Gefahrengutfahrzeug mit al-
len Mitteln zur Chemiewehr zur Verfii-
gung, sodann ein Tankldschfahrzeug, ein
Atemschutzfahrzeug, ein Anhdnger mit
Pumpensystem sowie Mannschaftsfahr-
zeuge. Die Stiitzpunktabteilung kann mo-
dulartig abgerufen und eingesetzt werden.
Huber: «Bis jetzt konnte noch jeder Storfall
aus eigener Kraft bewdltigt werden. Bei
einem grosseren Ereignis kdme sofort die

ZIVILSCHUTZ 572000 1
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Gefahr gebannt
dank dem mobilen Pumpensystem.

Nachbarhilfe zum Tragen.» Zu einem Auf-
gebot im Chemiebereich gehort immer
auch der Beizug von Fachspezialisten.

Die Angehorigen der Stiitzpunktabteilung
werden ausbildungsmissig stark gefor-
dert. Nebst der ordentlichen Aus- und
Weiterbildung im Feurwehrdienst werden
sie in speziellen kantonalen und eidgenos-
sischen Kursen in Strassenrettung und
Chemiewehr geschult und sie miissen auch
den Atemschutzkurs absolviert haben.

Erdgasversorgung wird dichter

Erdgas ist ein Energietriger, der sich auch
in der Schweiz wachsender Beliebtheit er-
freut. Inshesondere die nordliche Landes-
hélfte ist mit einem relativ dichten Erdgas-
netz versorgt. Die Schweiz ist zudem Tran-
sitland fiir die Erdgas-Hochdruckleitung
Holland-Italien, die zurzeit ausgebaut
wird. In der Schweiz macht Erdgas etwa
12% des gesamten Energieverbrauchs
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aus, weltweit sind es 20 %. Damit das Erd-
gas zu den Verbraucherinnen und Ver-
brauchern gelangt, muss es weite Strecken
iiber Land gefithrt werden. Dies geschieht
mit Pipelines, durch die das Erdgas mit
hohem Druck von 5-70 bar transportiert
wird. Durch Materialversagen, Korrosion
oder dussere Einwirkungen hervorgerufe-
ne Storfille konnen nicht vollig ausge-
schlossen werden. Die Wahrscheinlichkeit
ist allerdings sehr gering. Auf dem tiber
2000 km langen Leitungsnetz der Schweiz
ereigneten sich in den letzten iiber 30 Jah-
ren gerade mal drei Storfélle, bei denen
weder Personen noch Sachwerte Dritter zu
Schaden kamen.

Erdgas ist nicht in der Storfallverordnung
enthalten. Als die erste Generation des
Schweizer Erdgastransportsystems in den
sechziger Jahren erstellt wurde, erliess der
Gesetzgeber das eidgendssische Rohrlei-
tungsgesetz und die Rohrleitungsverord-
nung, welche die Vorkehrungen zur Si-
cherheit der Erdgashochdruckleitungen
regeln. Den Vollzug der Verordnung beauf-
sichtigt das Bundesamt fiir Energiewesen
(BEW). Das Eidgenossische Rohrleitungs-
inspektorat (ERI) kontrolliert die Sicher-
heit der Anlagen. In den achtziger Jahren
plante die Energiewirtschaft die zweite Ge-
neration des Erdgastransportsystems. Die-
se Planungsphase fand zeitgleich mit der
Vorbereitung der Storfallverordnung statt.
Gestlitzt darauf, wurde die Rohrleitungs-
verordnung modifiziert. Sie gilt jedoch nur
fiir neue Anlagen.

Quellen: Buwal-Bulletin 3/96, Siemens
Energy News, Medienberichte, eigene Re-
cherchen, Archiv.

B Kommentar

Gefihrliche Transporte
und Zivilschutz

Wie weiter mit dem Sanitdtsdienst
des Zivilschutzes? Diese Frage
wird im Rahmen des Projektes Be-
volkerungsschutz noch zu kliren
sein, personell und beziiglich der
Anlagen. Voraussehen und voraus-
schauend planen gilt auch fiir die-
sen Bereich. Konkret geht es um
die Gewdhrleistung schneller und
umfassender Hilfsmassnahmen ent-
lang von Transport-Hauptachsen.
Ein Eisenbahnungliick oder eine
Massenkarambolage auf der Stras-
se mit vielen Verletzten sind durch-
aus realistische Szenarien. Oder
sind die jiingsten Ereignisse schon
wieder in Vergessenheit geraten?
Ich vertrete explizit die Auf-
Jfassung, dass entlang von Trans-
port-Hauptachsen jederzeit ein
schnell einsetzbarer Sanitdtsdienst,
fiir einen Massenanfall von Patien-
ten vorbereitete Anlagen und ein
Einsatzdispositiv verfiigbar sein
miissen. Wirksame vorbereitende
Massnahmen kénnen allerdings
nicht allein im Gartchen des Zivil-
schutzes wachsen. Vielmehr erfor-
dern sie die optimale Koordination
mit den Partnern, insbesondere mit
dem Koordinierten Sanitdtsdienst.
Gefordert sind die Krisenstdbe.
Ich hére schon die Unkenrufe, dass
wieder einmal der Teufel an die
Wand gemalt wird. Aber muss denn
ein Ereignis immer zuerst eintreten,
bevor gehandelt wird? Sie haben es
in unserem Bericht gelesen: Erst
nach der verheerenden Katastrophe
von Schweizerhalle wurde eine
weitreichende und tiefgreifende
Storfallverordnung erlassen. Wer
zuvor eine solche mit dhnlichen
Auflagen verlangt hdtte, wire mit
Sicherheit arg angerannt. Nachher
ist man immer kliiger. Lassen wir
es nicht so weit kommen.
 Eduard Reinmann
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