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KATASTROPHEN IM AUSLAND

Der Zugszusammenstoss von Newcastle

Nur ein paar Tage vor der Katastrophe
von Clapham entging man in Newcast-
le haarscharf einem &hnlichen Desa-
ster. Am Abend des 30. Novembers
1988 reisten Hunderte von Bahnpassa-
gieren durch Newecastle, als zwei Ziige
ausserhalb des Zentralbahnhofs zu-
sammenstiessen. Dreizehn Menschen
wurden verletzt und viele Fahrgaste
mussten in Sicherheit gebracht wer-
den. Der Zwischenfall ereignete sich
bei der nordlichen Zufahrt der King
Edward-Briicke, wo die Ziige den
Tynefluss in mehr als 18 Metern Hohe
liberqueren. Die Ziige stiessen zusam-

men, als der London-Aberdeen-Zug
den Bahnhof verliess, und der Aber-
deen-Kings Cross-Zug gerade einfah-
ren wollte. Passagiere berichteten «...es
gab einen fiirchterlichen Knall, die
Lampen gingen aus, Gepéackstiicke la-
gen im ganzen Wagen verstreut und die
Menschen begannen zu schreien —». Ein
Wagen des Zuges nach London stlirzte
um; obwohl der Gegenwagen Richtung
Norden ebenfalls entgleiste, blieb er
aufrecht stehen.

Zum Gliick war der Zusammenstoss,
der sich nur ein paar Minuten vom
Bahnhof entfernt ereignete, nicht so

schlimm, wie es hétte sein konnen, da
die Ziige langsam fuhren (etwa 15-20
kmh). Trotz grossen Schidden an beiden
Zigen wurde niemand ernsthaft ver-
letzt, und nur vier Fahrgéaste mussten
die Nacht im Spital verbringen. Die
Passagiere wurden zu einem Erste-Hil-
fe-Posten gefiihrt, den die Notfalldien-
ste innerhalb des Bahnhofs eingerich-
tet hatten. Die Feuerwehr war inner-
halb weniger Minuten am Ort des Ge-
schehens, da die Mannschaften von
drei Feuerwehrfahrzeugen im nahege-
legenen County-Hotel eine Routine-
Sicherheitspriifung durchgefiihrt hat-
ten. Die Polizei hatte eine Katastro-
phentelefonlinie eingerichtet, wo sich
Angehorige informieren konnten. Die
nicht allzu schweren Auswirkungen
des Ungliicks hatten zur Folge, dass der
Stadtische Notfallplan, wie er gegen-
wartig durch die Katastrophenhilfe-
organisation Tyne und Wear iiberprift
wird, nicht in Aktion zu treten hatte.
Der Chef der Organisation bemerkte:
«Wir hatten dieses Mal grosses Glick.
Der Zwischenfall beweist die Notwen-
digkeit, ausgearbeitete Plane zu haben,
um solche Zwischenfille bewiltigen zu
konnen, welche sich ungliicklicherwei-
se immer hédufiger zu ereignen schei-
nen. Die genaue Rolle und Aufgabe des
Katastrophenplanungsteams wird
tberpriift. Solche Ungliicke konnen
sich jederzeit ereignen. Was in Clap-
ham geschah, hitte auch sehr wohl hier
geschehen konnen, wenn die Ziige
schneller gefahren waren». w

Aus: Civil Protection,
Frithling 1989, Nr. 10

Das Erdbeben in Armenien

Das Erdbeben, das am 7. Dezember
1988 Armenien heimsuchte, totete
25 000 Menschen, machte 100 000 zu
Obdachlosen und erschiitterte eine Be-
vélkerung von etwa 3 Mio.

Mit einem Schlag wurde die Normali-
tdt — Verbindungen, Eisenbahnen,
Strassen, Wasser und Strom — ausge-
16scht.

Zum ersten Mal akzeptierte die UdSSR
Angebote ausldndischer Hilfe, die von
iiberall her herbeistromte. Bis Mitte
Dezember hatten 67 Lander iiber hun-
dert Hilfsfllige und etwa 1900 medizi-
nische und Rettungsspezialisten an den
Schauplatz des Geschehens gesandt.
Einer der Teilnehmer war Norman
Roundell, ein Feuerwehrinspektor, der
ein offizielles englisches Bergungsteam
leitete. Er berichtete der Zeitschrift Ci-
vil Protection tiber seine Erfahrungen.
«Das Wichtigste bei der Bergung von

12 ZIVILSCHUTZ 1-2/90

Uberlebenden nach einem Erdbeben ist
der Zeitfaktor. Ein in den Trimmern
Begrabener kann etwa 10 Tage lang
uberleben. Spéater werden die Chancen,
einen lebend Begrabenen zu finden,
immer kleiner».

Nachdem das Gesuch der Russischen
Botschaft einen Tag nach dem Erdbe-
ben eingetroffen war, bendtigte man
nur drei Stunden, um ein Viermann-
team auszuwéhlen, auszuriisten, zu in-
formieren und vorzubereiten. Alle wa-
ren Mitglieder der Londoner Feuer-
wehr und besassen Erfahrung aus frii-
heren ausldndischen Erdbebenret-
tungseinsatzen. Man verfligte tiber spe-
zielle Bergungsausristungen, inklusive
neun Infrarotkameras und einem Vi-
braphon. Dann flog man mit der Aero-
flot nach Moskau. Es gab eine Verzoge-
rung wegen einem internen Flug, der
nach Eriwan umgeleitet werden muss-

te. Das war am néchsten Morgen friih.
Erst am nichsten Tag konnte ein Mini-
bus und ein Lastwagen das Team nach
der zerstorten Stadt Spitak, im Herzen
der Erdbebenzone, fahren. Roundell,
ein El Salvador- und Mexiko-Erdbe-
benveteran, sagte, dass das armenische
Erdbeben das Schlimmste war, was er
in Sachen Ausdehnung, Héirtebedin-
gungen und Schwierigkeitsgrad zum
Auffinden von Uberlebenden je gese-
hen hatte.

«Spitak selber war so stark zerstort,
dass es schwierig war zu entscheiden,
wo man mit der Arbeit beginnen sollte.
Die gesamte Infrastruktur der Stadt
war verschwunden. Stadtische Beamte
waren selber Opfer der Katastrophe
geworden. Das hatte zur Folge, dass
Aussenseiter versuchen mussten, Koor-
dinationsaufgaben zu losen. Alle Ver-
bindungen und O6ffentlichen Dienste
waren ausgeloscht worden. Der Zu-
gang vom Rest der Sowjetunion her
war auf nur eine Hauptroute be-
schrénkt, da die Region durch die Tir-
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