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Oelabwehr

Zivilschutz ist auch Katastrophenschutz
Die Oelwehr ist ein Teil dieser auch den Zivilschutz beriihrenden

Vorbereitungen

In diesem Zusammenhang bringen wir einen aktuellen Bericht von Oberstlt
Hans Biirgi, Feuerwehrkommandant der Stadt Bern, der das Bundesamt und
den Schweizerischen Bund fiir Zivilschutz als Fachmann an einer instruk-
tiven Katastrophenschutziibung in der Bundesrepublik Deutschland vertrat.

Redaktion «Zivilschutz»

nach Unfallen an Oelfernleitungen

Katastrophenschutzubung am Chiemsee (Bayern)

1. Oelleitungen zur Versorgung Eu-
ropas

Europas Industrie hat einen stédndig
steigenden Oelbedarf. Die europii-
sche Forderung ist zu gering, um die
wachsende Nachfrage zu befriedigen.
Flr Europas Versorgung glinstig ge-
legene Oelfelder gibt es dagegen im
Innern Libyens, Algeriens und in
Arabien. In méichtigen Rohrleitun-
gen wird das geforderte Oel zu den
nordafrikanischen oder libanesischen
Hifen gepumpt. Hier {ibernehmen
Tanker die Fracht und bringen das
Oel nach Triest, Genua, Marseille,
Rotterdam, Wilhelmshaven  oder
Hamburg.

Noch vor wenigen Jahren lagen nahe-
zu alle Raffinerien Europas in un-
mittelbarer Nidhe der Seehifen. In-
zwischen sind neue Raffinerien in
den Verbrauchsschwerpunkten der
europdischen Industrie angesiedelt
worden. Die Versorgung dieser Raf-
finerien mit dem Ausgangsprodukt
Rohol erfolgt am wirtschaftlichsten
und am sichersten durch Oelfernlei-
tungen. Gegenliber den Kkonventio-
nellen Verkehrstrigern hat die Oel-
leitung folgende wesentliche Vortei-
le: Es wird lediglich das Transport-
gut beférdert und nicht dessen Be-
hélter. Es gibt keinen Riicklauf lee-
rer Fahrzeuge. Weder Nebel, Stras-
senglatte, Eisgang noch Niedrigwas-
ser auf den Flissen konnen die Ver-
sorgung unterbrechen. Der Strom des
Erdols fliesst unabhiingig unter der
Erde sicher zu den Verarbeitungs-
werken.

2. Bau der Transalpinen Oelleitung
Triest—Ingolstadt (TAL)

Die Leitung wurde im Jahre 1966 ge-
baut. In Italien waren die wesent-
lichsten Bauarbeiten im Méirz 1967
abgeschlossen, in Oesterreich und
Deutschland im Mai 1967. Die Fiil-
lung der Rohrleitung mit Oel be-
gann Ende April 1967. Anfangs Ok-
tober 1967 konnte das erste durch die
TAL gepumpte Oel in Ingolstadt
ausgeliefert werden.

Die Gesamtkosten fiir den Bau der
Transalpinen und der Rhein-Donau-

Oelleitung betrugen etwa eine Mil-
liarde DM.

3. Heutiger Stand
der Oelfernleitungen

Es ist sicher interessant, in diesem
Zusammenhang zu wissen, wie viele
solcher Leitungen bereits bestehen.
Sie seien hier genannt:

3.1 Von Marseille nach Karlsruhe
(SPLSE)

Die Oelleitung versorgt u. a. auch die
Raffinerie von Cressier (Kt. Neuen-
burg) )

3.2 Von Genua mach Ingolstadt
(ENI)

Diese Oelleitung durchquert die
Schweiz von Siiden nach Norden.
Besonders interessant ist die Linien-
flihrung dem Rhein entlang. Ferner
versorgt eine Zweigleitung die Raffi-
nerie in Collombey im Wallis.

3.3 Von Triest nach Ingolstadt (TAL)
3.4 Von Ingolstadt nach Karlsruhe
(RDO)

3.5 Von Rotterdam mnach Frankfurt
(RRP)

3.6 Von Wilhelmshaven nach Koéln
(NWO)

4. Betrieb einer Oelfernleitung

Die Mineraldlfernleitung wird mog-
lichst kontinuierlich so betrieben,
dass die angeschlossenen Raffinerien
nacheinander das wvon ihnen ge-
wiinschte Oel erhalten. Zur Errei-
chung dieses Zieles bedarf es einer
umfangreichen Planung, damit die
Zufuhr in Triest und die Ablieferung
bei den Raffinerien mengenmaéssig
und zeitlich miteinander in Einklang
stehen.

5. Sicherheit

Die Oelleitung der TAL wurde ent-
sprechend den sicherheitstechni-
schen Richtlinien fiir Fernleitungen
zur Befdrderung brennbarer Fliissig-
keiten gebaut und iberpriift. Die
Leitung ist mit einer grossen Anzahl
von Kontroll- und Ueberwachungs-
gerdten ausgestattet, die den Be-
triebszustand in den Fernsteuerzen-
tralen Triest und Ingolstadt melden.

Hier werden ausserdem Alarme bei
der Abweichung von bestimmten
Sollwerten gegeben.

Die Leitung ist gegen Korrosion mit
einer Bitumen-Umbhiillung versehen
und dariiber hinaus mit einem ka-
thodischen Korrosionsschutz ausge-
stattet.

Zur Vermeidung von Ueberdriicken
in der Leitung sind an den Pumpsta-
tionen, den Uebergabestationen und
den hydraulisch wichtigen Punkten
der Leitung Entlastungsventile ein-
gebaut, die sich bei Ueberdruck off-
nen und das Oel in Entlastungstanks
leiten.

Die Dichtheit der Leitung wird mit
verschiedenen voneinander unab-
hidngigen Verfahren (Druck- und
Mengeniiberwachung, statische
Druckproben, Leckerkennungs-
molch) kontrolliert. Ausserdem sind
an einigen  wasserwirtschaftlich
wichtigen Strecken sowie in den
Schieberstationen besondere Leck-
meldeeinrichtungen vorhanden.

Zur Behebung von Stérungen steht
ein Bereitschaftsdienst, bestehend
aus Ingenieuren, Technikern und
Facharbeitern, die mit allen erfor-
derlichen Gerdten ausgeriistet sind,
dauernd zur Verfligung.

6. Technische Daten

Leitungslidnge (km) 465
Rohrdurchmesser (cm) 101,6
Zahl der Pumpstationen 5

Fordermenge (m3/h) 4000

7. Was versteht man unter dem Be-
griff «Rohol»?

Unter «Rohol» versteht man unbear-
beitetes Erdol. Es ist, grob ausge-
driickt, ein «Gemenge» von Kohlen-
wasserstoffen, das zur Gefahrenklas-
se A1 zdhlt. Der Anteil der leicht
fliichtigen Bestandteile dieses «Ge-
menges» betrigt je nach Herkunft
des Rohoéls etwa 15 bis 20 %. Die Er-
fahrung hat gezeigt, dass Rohdl nach
48 und mehr Stunden nach dem Aus-
laufen aus einem Pipeline-Leck die
Eigenschaft brennbarer Fliissigkei-
ten der Gefahrenklasse A1 behilt.
Das bedeutet, dass man bei einem
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Roholunfall wiahrend der gesamten
Dauer des Einsatzes die gleichen
Vorsichtsmassnahmen zu treffen hat
wie bei jeder andern brennbaren
Fliissigkeit der Gefahrenklasse A 1.

8. Oelabwehr bei Unfillen an Oel-

fernleitungen

Trotz den betrieblichen Sicherheits-
massnahmen, die dem heutigen
Stand der Technik entsprechen, kon-
nen Oelunfille nicht ausgeschlossen
werden. Infolgedessen miissen auch
entsprechende Abwehrmassnahmen
vorausgeplant werden.

Bei der Gefahrenabwehr ist die
selbstverstandliche Voraussetzung,
dass man sich iiber Art und Umfang
der moglichen Gefahr klar ist. Bei
Oelfernleitungen enthdlt die Ant-
wort auf die Frage nach den Gefah-
ren leider verschiedene Fragezeichen,
weil — man koénnte wohl sagen
«Gott sei Dank» — noch keine aus-
reichenden Erfahrungen fiir Lander
unserer Struktur vorliegen. Aehnli-
che Ereignisse in diinn besiedelten
Gebieten mit ganz anderen Voraus-
setzungen koOnnen zum Vergleich
kaum herangezogen werden. Es ver-
bleibt deshalb als Ausgangspunkt
flir die Abwehrplanung nur ein Ana-
logieschluss aus den wenigen Pipe-
lineunfillen, die aus Europa bekannt
geworden sind. Hiernach ist auf der
Strecke selbst bei den heutigen
scharfen Abnahmebedingungen fiir
die Rohrleitungen ein Leck nicht
sehr wahrscheinlich, wenn man von
Fillen hoherer Gewalt, wie tektoni-
sche Verwerfungen oder Flugzeug-
absturz ausgerechnet auf eine Pipe-

line absehen will. Wahrscheinliche
Gefahrenbereiche sind  Absperr-
schieber, Druckverstiarkungsstatio-

nen und alle andern Stellen, an de-
nen die Oelfernleitung besondere
Einrichtungen, vor allem mechani-
scher Art, aufweist. Um sich iiber
die moglichen Auswirkungen eines
Lecks einigermassen ein Bild ma-
chen zu konnen, muss man von der
grossten Auslaufmenge eines Strek-
kenabschnitts ausgehen. Die Forder-
leistung der Oelfernleitung spielt da-
bei nur insofern eine Rolle, als die
Auslaufmenge wihrend der Zeit des
Schieberschlusses (etwa 5 Minuten)
entsprechend dem Durchsatz und
dem fortschreitenden Schliessen der
Schieber noch erhoht wird. Der
Durchsatz bei der TAL liegt zu-
néchst bei etwa 5100 m3/h, bei der
ENI bei etwa 1200 m3/h. Die grsste
Auslaufmenge zwischen zwei Ab-
sperrschiebern wurde fiir die TAL
mit ungefdhr 4000 m3 und fiir die
ENI mit ungefidhr 800 m3 angegeben.
Eine solche Menge wiirde dem Inhalt
von 200 bzw. 40 Strassentankwagen
entsprechen. Nun scheint die Vor-
stellung einer solchen Auslaufmenge
fiir die Vorausplanung einer wirksa-
men Abwehr von vornherein etwas
entmutigend zu sein. Anderseits darf
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man sich eine solche Menge nicht et-
wa als «Oelwoge» vorstellen, die sich
nun nach allen Seiten in die Land-
schaft ergiesst. Auch ist die Vorstel-
lung eines «Oelgeysirs», der als Fon-
tine wie beim Ausbruch einer Oel-
bohrung in die Hohe spritzt, eben-
falls unrealistisch. Nur bis zu dem in
der Oelfernleitung verhéltnisméssig
rasch  erreichten  Druckausgleich
wird bei einem Totalleck ein solcher
«Springbrunnen» zu erwarten sein,
der die iiberdeckende Erde kraterar-
tig aufreisst. Was nachher kommt,
wird weitgehend durch das Geldnde
an der Leckstelle bestimmt. Damit
ergeben sich als wahrscheinliche Ge-
fahrenbereiche die im Auslaufbe-
reich liegenden bebauten Gebiete
und Einzelobjekte, Verkehrswege so-
wie fliessende und stehende Gewdis-
ser und die an solchen Gewéissern
liegenden bebauten Gebiete und Ein-
zelobjekte, falls Schwimmdl aufge-

treten ist. Daraus folgern sich im
wesentlichen die nachstehenden
Aufgaben:

Erkundung zur Ortung eines zwi-
schen zwei Absperrschiebern vermu-
teten Lecks und Erkundung des Ge-
fahrdungsumfangs fur bebautes Ge-
biet und Gewasser.
Auffangen und Abpumpen
Leckol.

Einbringen von Gewé#ssersperren so-
wie Auffangen und Abpumpen von
Schwimmol.

Objektschutz vor Brédnden fiir be-
bautes Gebiet.

Die sich damit ergebende Aufgaben-
verteilung fiir die vorgesehenen
Krifte der offentlichen Hilfe werden
nachstehend behandelt. Vom vorldau-
figen Alarmplan, den das Bayer.
Landesamt flir Feuerschutz fur die
158 km lange Teilstrecke der TAL
auf bayerischem Gebiet aufgestellt
hat, werden 203 Feuerwehren sowie
Einheiten des Technischen Hilfs-
werks, der Bundeswehr und des
Bundesgrenzschutzes erfasst. Die
vorlaufigen Alarmpldne flir Mass-
nahmen nach Leckwerden der TAL
sind durch vorlidufige Einsatzpldne
ergidnzt, in denen die Aufgabenver-
teilung festgelegt ist. Alle Dienststel-
len und Hilfskrifte erhielten Ar-
beitsmappen, die neben den vorldu-
figen Alarm- und Einsatzpldnen
noch die erforderlichen Erlduterun-
gen samt einem Uebersichtsplan, ein
Verzeichnis der Sperrstellen fiir die
Gewissersperren und einen Trasseen-
plan der Oelfernleitung enthalten.

von

9. Unterteilung der Oelleitung

Die gesamte Strecke der Oelleitung
ist von der Landesgrenze bei Kiefers-
felden bis Ingolstadt aus Betriebs-
griinden durch Absperrschieber in 9
Streckenabschnitte unterteilt. Aus
Griinden der Alarmierung und des
Einsatzes erfolgte eine weitere Un-
terteilung in 23 Streifen. Die Begren-
zung der Streifen ist taktisch bedingt
und durch markante Strassenziige

oder Flussldufe gegeben. Fiir diese
Streifen sind getrennte Alarmplédne
aufgestellt worden. Sie sind bei der
Landpolizeiinspektion hinterlegt, die
fir die betreffenden Streifen als

Melde- und Alarmkopf vorgesehen
ist.
10. Alarm

Wie im Feuerwehrdienst ist auch bei
der Oelschadenbekédmpfung die
Alarmierung eine ausserordentlich
wichtige Sache. Deshalb wurde auch
eine scharfe Unterteilung vorgenom-
men.

a) Streifenalarm

Ist durch Meldung der Fernsteuer-
zentrale der TAL oder Dritter die
Leckstelle bekannt oder wird sie auf
Grund ihrer Folgen in einem be-
grenzten Leitungsbereich vermutet,
ist nur der Alarm fiir den betreffen-
den Streifen gemiss Alarmplan aus-
zuldsen, in dem sich das Leck befin-
det oder in dem es vermutet wird
(Streifenalarm).

Im Streifenalarm sind auch die
Kréfte enthalten, die bei Verseu-
chung von Wasserlaufen mit
Schwimmol in davor oder dahinter
liegenden Streifen erforderlich sind.
Wird jedoch als erster Hinweis auf
ein Leck in einem  Streifen
Schwimmol festgestellt, dessen Her-
kunft in davor oder dahinter liegen-
den Streifen oder in dem betreffen-
den und in davor oder dahinter lie-
genden Streifen zu vermuten ist, so
ldsst sich ein solcher Fall im Alarm-
plansystem nicht automatisieren.
Falls die Landpolizeiinspektion den
erforderlichen Entschluss nicht rasch
selbst treffen kann, hat sie sofort das
zustdndige Wasserwirtschaftsamt zu
verstédndigen und dann nach dessen
Angabe den oder die entsprechenden
Streifen zu alarmieren. Soweit sie
fiir die Alarmierung dieser Streifen
nicht vorgesehen ist, hat sie die da-
fiir zustdndige Landpolizeiinspektion
zu verstandigen.

Falls das zustidndige Wasserwirt-
schaftsamt nicht erreichbar ist oder
keine verbindlichen Angaben iiber
den oder die zu alarmierenden Strei-
fen machen kann, muss die Landpo-
lizeiinspektion den «erforderlichen
Entschluss» selbst treffen. Dies wird
in der Regel bedeuten, dass Strek-
kenalarm fiir den Streckenabschnitt
gegeben werden muss, in dem der
Streifen liegt, in dem Schwimmdol
unbekannter Herkunft festgestellt
wurde. Handelt es sich bei diesem
Streifen um einen Schieberstreifen
(= Streifen, in dem sich ein Ab-
sperrschieber befindet), dann ist
Streckenalarm fiir den (in Fliess-
richtung) vor dem Schieberstreifen
gelegenen Streckenabschnitt zu ge-
ben.

b) Streckenalarm

Vermutet die Fernsteuerzentrale der
TAL in einem Streckenabschnitt ein



Leck, ohne dass die Leckstelle selbst
geortet ist, sind vorsorglich sidmt-
liche auf diesen Streckenabschnitt
entfallenden Streifen (einschliesslich
der Streifen, in denen die beiden Ab-
sperrschieber liegen — Schieber-
streifen) gemiss Alarmplan zu alar-
mieren (Streckenalarm). Hierbei ist
zu beachten, dass nur die in den
Alarmplédnen mit einem Stern be-
zeichneten Stellen alarmiert werden,
um Doppelalarmierungen zu vermei-
den. Schieberstreifen kénnen sowohl
der Endstreifen eines Streckenab-
schnitts als auch der Anfangsstreifen
des folgenden Streckenabschnitts
sein.

11. Abwicklung der Alarmpline

In allen Fillen von Streifen- oder
Streckenalarm ist jeweils der gesam-
te Alarmplan vollstdndig abzuwik-
keln, d. h. es sind alle im Alarmplan
aufgefiihrten Stellen zu alarmieren.
Das ist deshalb erforderlich, da allen
diesen Stellen ganz bestimmte Auf-
gaben zugewiesen wurden und nur
die sofortige und
Alarmauslosung die Moglichkeit zu
einer einigermassen friihzeitigen
Schadenbekédmpfung bietet.

12. Aufgabenverteilung

Die vorgesehenen Feuerwehren sind
in

a) Sperrkrdfte zum Auslegen der Ge-
wissersperren,

b) Pumpkrifte zum Auffangen und
Abpumpen des Oels,

¢) Erkundungskrifte, Ortlich und
tiberortlich, zur Unterstiitzung bei
der Erkundung vor allem im bebau-
ten Gebiet,

d) Objektschutzkrifte, ortlich und
liberortlich, zum Schutz vor allem
des bebauten Gebiets vor Brianden,

e) Ergdanzungskrifte, zur uberortli-
chen Unterstiitzung und Ablésung
aller unter a) bis d) genannten Krif-
te eingeteilt.

Zu a) Sperrkrifte

Die Oelleitung kreuzt auf der gesam-
ten, in Bayern liegenden Strecke 69
Béche oder Flussldufe. Nach Auftre-
ten eines Lecks besteht die Moglich-
keit, dass Oel in diese Wasserldufe
gelangt. Es ist deshalb Vorsorge zu
treffen, dass dieses Oel friihzeitig
aufgefangen werden kann. Das
Bayer. Landesamt flir Wasserversor=
gung und Gewdisserschutz hat zu
diesem Zweck 53 Sperrstellen festge-
legt, die in dem Verzeichnis der
Sperrstellen graphisch dargestellt
und mit den entsprechenden Anwei-
sungen versehen sind. Die erforderli-
chen Sperrmittel werden wvon der
Betriebsleitung der TAL bereitge-
stellt und in n#ichster Nihe der
Sperrstellen  gelagert. Fiir jede
Sperrstelle sind die entsprechenden
Sperrkréifte der Feuerwehren einge-

vollkommene~

teilt, die bei Alarm die Sperrstellen
unverziglich zu besetzen und die
Sperren «auf Verdacht» zu errichten
haben.

Zu b) Pumpkrifte

Zum sinnvollen Einsatz der Pump-
kréfte ist es notwendig, dass diese
sich zunéchst bei der im Alarmplan
angegebenen Sammelstelle desjenigen
Streifens melden, fiir den sie alar-
miert werden. Die Fahrzeuge, mit
denen sie dort anzufahren haben,
sind im Einsatzplan angegeben.

Zu c) Erkundungskrifte und d) Ob-
jektschutzkrifte

Bei Auftreten eines Lecks kann be-
bautes Gebiet unmittelbar oder mit-
telbar (z.B. iUber Wasserldufe) ge-
fahrdet werden. Es ist deshalb not-
wendig, hierfur Erkundungs- und
Objektschutzkriafte einzuteilen, die
bei Auslésung des Alarms die Er-
kundung und Sicherung dieses be-
bauten Gebiets zu ilibernehmen haben.
Alle liberortlichen Objektschutzkréf-
te haben sich bei Alarm an der im
Alarmplan angegebenen Sammel-
stelle des jeweiligen Streifens zu
melden. Dort werden sie vom tech-
nischen Leiter iiber ihre Aufgaben
unterrichtet. Im Einsatzplan ist dazu
festgelegt, mit welchen Fahrzeugen
und Geridten die einzelnen Feuer-
wehren an den Sammelstellen zu er-
scheinen haben.

13. Katastropheniibung am Chiemsee

13.1 Uebungszweck

Im Rahmen der Uebung sollten die
Katastrophenschutzvorbereitungen,

insbesondere die Katastrophenschutz-
pline zum Schutz des Chiemsees, er-
probt und liberprift werden. Grund-
lage flir die Uebung waren deshalb
neben den allgemeinen Katastrophen-
schutzpldnen der Landratsédmter
Traunstein und Rosenheim vor allem
der vom Bayer. Landesamt fiir Feu-
erschutz ausgearbeitete Oelalarm-
und Einsatzplan flir den Chiemsee

und der innerbetriebliche Alarm-
und Einsatzplan der Fa. Deutsche
Transalpine Oelleitung GmbH
(TAL).

Es sollten Erfahrungen gewonnen
werden {iber:

a) Ablauf und Zeitdauer der Alar-
mierung der Einsatzkrédfte nach Be-
kanntwerden des Bruchs der Oel-
fernleitung (Pipeline),

b) Marschzeiten dieser Krafte unter
einsatzmaéssigen Bedingungen,

c¢) Technische Ausriistung der Ein-
heiten und Fernmeldeverbindungen,
d) Zeitbedarf fiir den Aufbau wirk-
samer Oelsperren im Bereich des
Achendeltas und Wirksamkeit der
Oelsperren,

e) Absaugen, Abfangen und Abtrans-
port des ausgelaufenen Oels in und
aus der Achenmiindung und dem
Chiemsee.

Die Erfahrungen, die bei
Uebung gewonnen wurden, sollen
nicht nur flir die Katastrophen-
schutzplanung im  Bereich des
Chiemsees ausgewertet werden. Sie
dienen auch den weiteren Planungen
fiir den Katastrophenschutz entlang
der andern Oelfernleitungen auf
bayerischem Gebiet, vor allem im
Bereich grosserer Flisse und Seen,
insbesondere des Bodensees. Selbst-
verstdndlich werden diese Ausnut-
zungen fiir alle Instanzen, die mit
solchen Problemen zu tun haben,
von grosser Wichtigkeit sein.

dieser

13.2 Uebungsteilnehmer
Techn. Hilfswerk

Feuerwehren (einschliesslich Lan-
esfeuerwehrschule Regensburg)

Bayer. Rotes Kreuz (mit Wasser-

wacht)

Landratsamt Rosenheim

Bayer. Landpolizei

Bayer. Bereitschaftspolizei

Bundesgrenzschutz

Bundeswehr

Luftschutzhilfsdienst (Fernmeldezug)

Fa. Deutsche Transalpine Oelleitung

GmbH (TAL)

Luftrettungsstaffel Bayern

Die im Uebungsgebiet wohnende Be-

volkerung wurde in die Uebung

nicht einbezogen.

13. 3 Uebungslage

Allgemeine Lage

Die von Triest nach Ingolstadt fiih-
rende Oelfernleitung der Firma
Deutsche Transalpine Oelleitung
GmbH (TAL) verlduft in Tirol vom
Pass Thurn bis Going im Einzugsge-
biet der Tiroler Achen. Bei einem
Bruch oder sonstigen Leckwerden
der Oelfernleitung TAL in diesem
Bereich konnen nach den vorliegen-
den Berechnungen im unginstigsten
Fall bis zu mehreren Tausend m?3
Rohé6l auslaufen. In einem solchen
Fall ist mit Sicherheit anzunehmen,
dass erhebliche Mengen des ausge-
laufenen Rohols die Zufliisse in die
Tiroler Achen und von dort aus in
Richtung Chiemsee gelangen werden.
Die Oelfernleitung verldauft auf
Osterreichischem Gebiet in der Nihe
der Ortschaft Jochberg parallel zur
Jochberger Ache, die nach mehreren
Umbenennungen (Kitzbiihler Ache,
Kossener Ache) schliesslich als Tiro-
ler Achen bei Uebersee/Feldwies in
den Chiemsee miindet. Die Flussldn-
ge betrdgt von Jochberg bis zur
bayerischen Landesgrenze 45 km, von
der Grenze bis zum Chiemsee 24,5 km.

Besondere Lage

In der Nacht vom 10. 10. auf den
11.10. 1969 gingen im Raum Jochberg
schwere Unwetter mit wolkenbruch-
artigem Regen nieder, die Gerollbe-
wegungen und Erdverschiebungen
zur Folge hatten. Am 11.10. 1969 um
01.00 Uhr berichtete die Betriebsstelle
der Fa. TAL in Jochberg der Fern-
steuerzentrale in Ingolstadt iiber die
schweren Unwetter und meldete, bei
anhaltendem Regen bestehe die Ge-
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Die «Oelschnecke»

Zum Schemabild: Links im Phasen-
bild ein Lkw, der F-Schlduche ge-
laden hat, Feuerloschschlduche mit
einem Durchmesser von 15 cm. Sie
sind in Buchten gelagert. Eine Kupp-
lung wird am Motorboot befestigt.
Es fihrt 200 m in den See hinein,
schleppt die Schliuche hinter sich her
und streckt sie. Wenn diese Strecke
abgespult ist, folgt Phase 2. Die End-
kupplung wird mit einem Auspuff-
schlauch an den Auspuff eines Lisch-
fahrzeugs angeschlossen. Nach 35
Sekunden ist der F-Schlauch mit den
Auspuffgasen dieses Loschfahrzeugs
prall gefiillt. Dann wird abgekup-
pelt. Das Motorboot strebt nun, wie
das in der 3. Phase zu sehen ist,
seinem Ziel zu, ndmlich dem Oel-
fleck, der gesichtet wurde, vielleicht

vom Hubschrauber. Jetzt beginnt ein

Ringelspiel.

Zum Schemabild: Die Oelschnecke ist
fertig. Ein zweites Motorboot, ein
Boot der Staatlichen Feuerwehrschule
Wiirzburg mit Jetantrieb, steht in
Endstellung, 100 m von der Oel-
schnecke entfernt. Dieses Motorboot
hat eine Leine und ein Kabel ge-
zogen, getragen von einem Schwimm-
schlauch. Es ist zugleich eine Art
Schleppanker gegen Abdrift und trigt

den Stromerzeuger des Oelschaden-
anhéngers. Ueber das Kabel wird nun
die explosionsgeschiitzte Mineraldl-
pumpe des Oelschadenanhéngers in
dem unmittelbar neben der Schnecke
an der Leine verankerten Schlauch-
boot in Betrieb gesetzt. Die Mineral-
O0lpumpe pumpt mit einem Sauggerét
das Mineralél und den unvermeid-
lichen Wasseranteil in einen ge-

Stromerzeuger .

schlossenen Oelbehéilter, der auf einer
Pendelféhre zwischen diesen beiden
Schlauchbooten eingefahren ist. Das
ist das ganze Geheimnis unserer Oel-
schnecke.

Die beiden Bilder sind von der Re-
daktion der «Brandwacht», Fachzeit-
schrift flir Feuerschutz, zur Verfi-
gung gestellt worden.
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fahr, dass die Oelfernleitung freige-
spult werde.

Auf Grund dieser Sachlage gab der
Betriebsbeauftragte der Fa. TAL die
Weisung, den Pumpbetrieb einzu-
stellen, die Leitung zu entspannen
und den Schieber Mittersill und im
weiteren Verlauf auch die Schieber
Sintersbach, Hiitten und Reith zu
schliessen.

Um 04.05 Uhr wurde in der Fern-
steuerzentrale Ingolstadt ein rascher
Druckabfall vor dem Schieber Hiit-
ten registriert. Daraus musste gefol-
gert werden, dass die Oelfernleitung
zwischen Schieber Hiitten und
Schieber Sintersbach gebrochen war.
Die maximale Auslaufmenge betrug
in diesem Schieberabschnitt etwa
1800 m? Rohol.

Um 04.07 Uhr meldete die Fernsteuer-
zentrale Ingolstadt der Landpolizei-
inspektion Traunstein telefonisch,
dass die Oelfernleitung TAL vor dem
Schieber Hiitten — wahrscheinlich
bei Oel-km 18 — gebrochen sei und
dass nach vorldufigen Berechnungen
etwa 1600 m® Roh6l ausgelaufen
seien und in die Jochberger Ache ge-
langen werden. Die Landpolizeiin-
spektion alarmierte sofort das Land-
ratsamt Traunstein (Katastrophen-
schutzbehorde). Die Katastrophen-
schutzmassnahmen fiir den Chiemsee
wurden eingeleitet.

14. Leitung der Uebung

Die Gesamtleitung dieser Uebung lag
in den Hinden von Herrn Dr. Oeh-

ler, Bayer. Staatsminister des Innern
mit seinem Leitungsstab.

Schon diese personelle Nomination
zeigt die Bedeutung, die der Uebung
zugemessen wurde.

15. Verlauf der Uebung

Im wesentlichen handelte es sich bei
der Oelabwehr um zwei Massnah-
men:

— Streuen von Oelbinder durch die
Feuerwehr an drei Streustellen
der Tiroler Ache sowie Einfahren
einer Schwimmsperre am Miin-

dungsdelta der Tiroler Ache
durch das Techn. Hilfswerk
(THW).

— Abpumpen des Schwimmodls und
Transport des Oelwassergemischs
durch Fdhren zum Anlegesteg in
Feldwies. Von dort Weiterforde-
rung Uber mobile Pipeline zu
Kesselwagen am Bahnhof Ueber-
see,

An der Uebung waren rund 1000
Mitwirkende beteiligt.

16. Uebungsbesprechung

Allgemein kann gesagt werden, dass
die Uebungsziele erreicht wurden.
Alle Teilnehmer haben einen mu-
stergliltigen Einsatz gezeigt.
konnte das
ernstfallméssigen

unterzogen werden.

Auch
Oelwehrmaterial einer
Belastungsprobe

Einen wesentlichen Anteil am Gelin-
gen dieser grossangelegten Uebung
konnen die Uebermittlungsmittel fir
sich in Anspruch nehmen. Ohne die
zeitlich genaue Orientierung iiber
die Lage und die getroffenen Mass-
nahmen wire die Uebungsleitung
unfahig gewesen, das grossrdumige
Katastrophengebiet zu iiberblicken.
Es hat sich auch in diesem Falle ge-
zeigt, dass iiber den Funk zuviele
Meldungen gingen, die auf andern
Meldewegen hitten tibermittelt wer-
den sollen. Dadurch wurden die
dringend notwendigen Fiihrungsge-
spriache verzogert. Ein Helikopter
diente der Aufkliarung.

Es bleiben noch die Berichte iiber
die Auswertungen abzuwarten, die
sicher viele wertvolle Erfahrungs-
hinweise enthalten werden.

17. Zivilschutz und Oelwehr

Die vielen Tankanlagen, die oberir-
disch aufgestellt sind sowie die Oel-
leitungen, die durch unser Land ge-
legt wurden, sind Gefahrenschwer-
punkte. Schon eine Zerstérung ein-
zelner Anlagen kann fiir die betref-
fenden Gegenden zu Katastrophen
flihren, sei es durch ausgedehnte
Bridnde oder durch die Verschmut-
zung unserer Gewaésser.

Es drédngt sich daher die Notwendig-
keit auf, dass sich auch die Zivil-
schutzorgane in unserem Land mit
diesen Fragen vertraut machen.

Motorspritzen

Einheits-Konstruktion und -Fabrikation fur Zivilschutz

und Feuerwehren

Motopompes

Construction et fabrication standard pour protection

civile et service du feu

Typ 2
Hochstleistung bei 80 m GMF: zirka 1600 |/min
Motor VW-Industrie, 44 PS bei 3600 T/min

Débit maximum 3@ 80 m EMT: env. 1600 |/min
Moteur VW-industriel, 44 CV 3 3600 t/min

Typ 1

Hochstleistung bei 40 m GMF: zirka 500 I/min
Motor MAG, 8,5 PS bei 3800 T/min

Débit maximum a 40 m EMT: env. 500 I/min
Moteur MAG, 8,5 PS & 3800 t/min

Brun & Co. AG
6244 Nebikon LU
Tel.062 861612

Contrafeu AG
3110 Minsingen BE
Tel. 031921833

8047 Ziirich
Tel. 051 520077
3001 Bern

Faga-Werk AG

Tel. 031 2597 11

Gebrider Vogt

3515 Oberdiessbach BE
Tel. 031 925555
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