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Der Betriebsschutz der SBB

Am 1. Januar 1963 ist das

Bundesgesetz tiber den Zivilschutz

in Kraft getreten. Dieses Gesetz bezweckt den
Schutz, die Rettung und die Betreuung von Personen
und den Schutz von Gilitern im Falle bewaffneter
Konflikte und Katastrophen. Ihm sind auch die
Bundesbahnen unterstellt. Sie haben deshalb in
ihren Betrieben mit einer Belegschaft von minde-
stens 100 Personen und in kleineren Betrieben,
sofern es im offentlichen Interesse liegt oder wenn
der Betrieb besondere Gefahren mit sich bringt,
Betriebsschutzorganisationen aufzustellen.

Zur Hilfeleistung an Verletzte und zur Bekdmpfung
von Brédnden haben nun aber die Bundesbahnen von
jeher besondere Massnahmen getroffen. Bei Um-
und Neubauten sind die zum Schutze des Personals
und der Reisenden noétigen Schutzrdume geschaffen
worden. Trotz diesen Massnahmen wurden die
Bundesbahnen durch die Unterstellung unter das
Zivilschutzgesetz vor grosse neue Aufgaben ge-
stellt. In erster Linie war die in den dreissiger
Jahren geschaffene und seither nie mehr aufgeho-
bene Organisation des Eisenbahn-Luftschutzes zu
uberpriifen, neu als «Betriebsschutz» zu bezeichnen
und weiterzufithren. Als die Bundesbahnen im Jahre
1963 die so aufgezogene Organisation dem Bundes-
amt fur Zivilschutz vorstellten, teilte dieses der Ge-
neraldirektion unter anderem mit, der Betriebs-
schutz der Bundesbahnen sei ausgezeichnet organi-
siert, und er habe sich bewihrt.

Als ausgesprochen zivile Organisation

ist der Betriebsschutz SBB nicht mehr dem Militédr-
eisenbahndirektor, sondern dem Generalsekretariat
unterstellt. Bei der Generaldirektion und bei jeder
Kreisdirektion bestehen Betriebsschutzleitungen.
Alle Funktiondre des Betriebsschutzes besorgen ihre
Arbeiten im Nebenamt, ausgenommen der Chef der
Betriebsschutzstelle der GD sowie der Betriebs-

schutzleiter des Kreises I. Diese sind hauptamtlich
angestellt. Es ist damit zu rechnen, dass auch in den
Betriebsschutzleitungen der Kreise II und III frither
oder spidter hauptamtliche Betriebsschutzleiter er-
nannt werden.

Sidmtliche organisatorischen und administrativen
Vorschriften iiber den Betriebsschutz sind in einem
Reglement zusammengefasst.

Neben zahlreichen andern Punkten muss
neuen

in der

Organisation des Betriebsschutzes

auch die Frage der Zusammenarbeit mit den ort-
lichen Organisationen des Zivilschutzes genau gere-
gelt werden. Dies ist grundsidtzlich nichts Neues, hat
doch die Generaldirektion bereits im Jahre 1941 mit
einem «Allgemeinen Zirkular» verfiigt, die SBB-
Feuerwehren hitten sich bei Brandausbruch in einer
Ortschaft im Notfall der Ortsfeuerwehr zur Ver-
fligung zu stellen oder Feuerwehrmittel aushilfs-
weise abzutreten. Dabei hat es selbstverstdndlich
auch die Meinung, dass die SBB-Feuerwehren ge-
gebenenfalls auch auf nachbarliche Hilfe zihlen
konnen. Aber auch unter dem neuen Zivilschutz-
gesetz haben die Bundesbahnen grundsitzlich keine
Aufgaben libernommen, die nicht in ihren Aufgaben-
kreis, sondern in denjenigen einer o6rtlichen Schutz-
organisation fallen.

Nach Gesetz haben die Bundesbahnen im Betriebs-
schutz folgende Dienste zu bestellen:

a) Alarm, Beobachtung, Verbindung
b) Feuerwehr

¢) Technischer Dienst

d) Sanitit

Von der Pflicht, in einer ortlichen Schutzorganisa-
tion Dienst zu leisten, ist das Personal der eidgends-
sischen Betriebe befreit.

Schliesslich sei noch erwihnt, dass die SBB einen
Tunnelrettungszug besitzen.

Feuchtigkeitsschiaden vermeiden

e mit Hilfe von
PRETEMA-Elektro-Entfeuchtern DEHUMYD
Schutz von Holz- und Mauerwerk,
Installationen und eingelagertem Material
fur jede Temperatur und Raumgrésse

BZS- und SEV-geprift

praktisch wartungsfrei

ohne Zusatz von Chemikalien

unverbindliche und kostenlose Beratung
Fabrikation und Vertrieb

PRETEMA AG, 8903 Birmensdorf/Ziirich
Telefon 051 954711

Zivilschutz

ist Selbstschutz
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Jahrlich rund

zwei Millionen
Franken fur den
Betriebsschutz der
Schweizerischen
Bundesbahnen

1. Organisation

106 Betriebe verfiigen heute liber Betriebsschutzor-
ganisationen (BSO). Darunter fallen alle wichtigen
Bahnhofe, alle Hauptwerkstdtten und Kraftwerke
sowie alle Unterwerke.

Im Betriebsschutz eingeteilt sind rund 4000 Mann.
Es ist vorgesehen, zusédtzlich auf allen Dienststellen
mindestens eine Hauswehr aufzustellen.

Der Betriebsschutz bei den SBB geht auf die Anfinge
des schweizerischen Eisenbahnwesens zuriick. Die Feuer-
loschordnung der Gotthardbahn datiert aus dem Jahr 1892

GENERALDIREKTION SBB
Generalsekretariat

Betriebsschutzstelle GD

BSL der
BSS/GD BSL | BSL Il BSL Il Haupt- KBSflt- dekr
3 BSO 29 BSO 38 BSO 23 BSO werkstatten r7anSv?) €
6 BSO
=106 BSO

Die Betriebsschutzleitungen der Kreise haben ihren
Bereich in Instruktionsbezirke mit zugeteilten In-
struktoren aufgeteilt (I = 5, IT = 5, III = 4).

2. Ausbildung

Die Chefinstruktoren und BSO-Chefs grosser Be-
triebe wurden vom Bundesamt fiir Zivilschutz aus-
gebildet. Alle iibrigen Funktionire werden von der
SBB selber ausgebildet.
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Heute sind ausgebildet
Total 80 Chefinstruktoren fiir:

— Kriegsfeuerwehr — Hauswehr (Geb&dudechefs)
— Pionierdienst — Verwaltungsdienst
— Sanitdtsdienst

17 Sanitétsinstruktoren 143 Betriebsschutzchefs
33 Materialwarte 213 Gasschutzgeritetriager
13 Rechnungsfithrer 145 Motorspritzenmaschinisten



Art. 10.

Die Abteilungschefs filhren den unmittel-
baren Befehl iiber ihre Abteilungen.

Die Chefs der Spritzen- und Hydranten-
abteilungen organisieren nach MafBgabe der
Spezialinstruktion die Spritzenbedienungen,
die Hydrantenabteilungen, die Mannschaften
zur Bedienung von Spezialapparaten {Anihila-
toren, Extinkteure, Eberhard’sche Lischmasse
etc.) mit Riicksicht auf die auf der betreffenden

“Station vorhandenen Lischgeritschaften.

Sie bezeichnen die Spritzen-und Hydranten-
chefs und deren Stellvertreter, sowie die Wend-
rohrfiihrer; sie leiten die Instruktion der
Mannschaft und kommandieren bei Brandfillen
die Loscharbeiten,

Der Chef des Rettungskorps fiihrt die
Kontrolle iiber den Bestand seines Korps,
tiberwacht und leitet die Instruktion und kom-
mandiert im Brandfalle die Rettungsarbeiten.

Ubungen,
Art, 11,

Die gesamte Bahnhoffeuerwehr ist jihrlich
mindestens ein Mal zu einer Inspektion und
gemeinsamen Ubung zu versammeln.

AuBerdem hat der Kommandant der Feuer-
wehr Spezialiibungen der einzelnen Abteilungen
nach Bedarf anzuordnen,

Das Loschkorps hat jihrlich mindestens
drei Ubungen (wovon eine im Winter nach
starkem Schueefall) abzuhalten.

Der Kommandant erligt die Aufforderungen
auf dem Dienstwege und verfiigt diejenigen
Dispensationen, welche mit Riicksicht auf den
Betriebsdienst erforderlich sind. Ubungsweise
kann das Korps auch durch Allarmierung
besammelt werden.

Die Ubungen sind in der Regel auf Sonntag
morgens zu_verlegen. Dienstliche Ruhetage
entbinden nicht von der Verpflichtung zur
Teilnahme an Ubungen der Feuerwehr.

Pflichtige, welche ohne geniigende Ent-
schuldigungen ausbleiben, sind der Oberbe-
triebsinspektion zur Bestrafung zu verzeigen,

Allarmierung,
Art. 12,
Bei Ausbruch eines Brandes im Bahnhof
selbst oder in dessen unmittelbarer Nihe wird

allarmiert: durch ununterbrochenes L#uten
der Bahnhofglocke, fortgesetzte lange Stoge

Auszug aus der Feuerloschordnung der Gotthardbahn
aus dem Jahre 1892, wo noch strenge Briduche herrschten,

Dienste einer BSO:

Alarm und Uebermittlung

Feuerwehr, einschliesslich schwerer Gasschutzdienst
Technischer Dienst

Sanitat

Die Generaldirektion der Schweizerischen Bundes-
bahnen erlésst jedes Jahr ein Ausbildungsprogramm.
Darin wird die Ausbildung wie folgt geregelt:

— Kurse
— Uebungen

— Rapporte
— Konferenzen

Die Organisation von Grundkursen zur Ausbildung
von Vorgesetzten und Spezialisten ist Sache der
Generaldirektion.

Die Kreisdirektionen fiihren die Kaderkurse sowie
Kurse und Uebungen fiir die Mannschaften durch.
Die Kreisdirektionen organisieren Rapporte mit den
Instruktoren.

Die Betriebsschutzstelle der Generaldirektion fiihrt
mit den Betriebsschutzleitungen Konferenzen durch.

3. Material, Ausriistung

Die Aufwendungen fir Material betragen durch-
schnittlich im Jahr rund eine halbe Million Franken.
Alle BSO sind mit Feuerwehr- und Sanitidtsmaterial
ausgerilstet.

62 BSO besitzen eine oder mehrere Motorspritzen
modernerer Konstruktion, davon 20 BZS. Die Ergén-
zung der Ausriistung geht planmissig weiter.

34 BSO verfiigen liber Atemschutzgerite. Die Ausrii-
stung weiterer BSO ist geplant.

In Goschenen steht ein zweiteiliger Tunnelrettungs-
zug mit Rettungswagen und Loschwagen bereit. Er
wird durch Personal der BSO bedient.

Schutz und Hilfe fiir den Katastrophenfall bereits gut
durchorganisiert waren.

In sémtlichen Betrieben (rund 850) befinden sich
moderne Feuerl6scher mit verschiedenen auf die
Brandklassen abgestimmten Loschmitteln (Schaum,
Loschstaub, Kohlensdure).

Im laufenden Jahr wird mit der Abgabe des Pionier-
materials begonnen. Die schon vorhandenen Mate-
rialsortimente werden auf Grund der Bediirfnisse
der Materialliste des Zivilschutzes erginzt.

Jeder Kreis besitzt heute sein Materialmagazin mit
ausgebildeten Materialwarten. Der Unterhalt und
die Kontrolle der Handfeuerloscher wird grossten-
teils mit eigenen Leuten besorgt.

In den betriebsschutzpflichtigen Betrieben sind be-
sondere Feuerwehr- und Betriebsschutzlokale vor-
handen, die auch iiber das notwendige Sanitéts-
material verfligen. S&dmtliches Material steht im
Katastrophenfall auch den ortlichen Schutzorgani-
sationen bzw. den Feuerwehren zur Verfiligung, so-
fern es von der BSO/SBB nicht selber gebraucht
wird. Oberste Instanz eines Betriebes mit BSO ist
der Dienststellenleiter.

4. Finanzen

Die Bundesbahnen stellen den Betriebsschutzleitun-
gen alljdhrlich einen Gesamtbetrag von rund 2 Mil-
lionen Franken zur Verfligung. Dieser Betrag wird
fiir folgende Zwecke verwendet:

—- Kurse und Uebungen

— Materialbeschaffung, Unterhalt
— Personliche Ausriistung

— Unterhalt der Schutzrdume

— Brandschutzeinrichtungen

— Verdunkelungseinrichtungen
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Der
Tunnel-

rettungs-
Zug
der SBB

Der Tunnelrettungszug, der in Goschenen stationiert ist,
setzt sich aus dem Triebfahrzeug, dem Rettungswagen
und dem Tankloschwagen zusammen. In erster Linie ist
er zur Brandbekdmpfung und fiir Rettungsarbeiten in
Tunneln mit vergifteter Luft gebaut worden. Anlass zum
Bau dieses Zuges gab die Katastrophe im Rickentunnel
vom 4. Oktober 1926, wo bei Rettungsarbeiten neun Mann
einer Kohlenoxydvergiftung zum Opfer fielen. Der Zug
ist ein Prototyp. Der Bau weiterer Ziige ist also vorge-
sehen.

Triebfahrzeug

Als Traktionsmittel fiir den Lésch-, und Rettungszug
kommen die in der Ndhe der Tunnel stationierten Zwei-
krafttraktoren (Tem) mit einer Minimalleistung wvon
350/175 PS in Frage. Mit Hilfe eines solchen diesel-elek-
trischen Fahrzeuges kann der rund 60 t schwere Rettungs-
zug auf der Tunnelrampe des Gotthards, Seite Géschenen
(6 %0 Steigung) mit einer Geschwindigkeit von 20 bis
25 km/h verkehren.

Der Rettungswagen

Seine Bauart entspricht im wesentlichen einem normali-
sierten Dienstwagen. Er wird fiir den Hin- und Riick-
transport der Rettungsmannschaft sowie zur Aufnahme
von etwa 50 geretteten Personen eingesetzt. Der Wagen ist
eingerichtet fiir 36 Sitzpldtze und 12 Liegeplitze oder fiir
36 Liegepldtze und 12 Notsitze und mit geniigend vielen
Anschliissen fur Pressluftmasken. Die eingebaute Press-
luft-Atmungsanlage reicht aus zur Versorgung von 50 Per-
sonen in Ruhelage wihrend rund 3 Stunden, Pressluft-
vorrat total 153000 1 Atemluft. Mit Hilfe einer einge-
bauten Kompressoranlage mit VW-Motor-Antrieb kann
die im Einsatz verbrauchte Luft ausserhalb des Tunnels
sofort wieder ergénzt werden. Zur weiteren Ausriistung

Blick in das Innere des
Tunnelrettungszuges

gehoren ferner noch mobile Atemschutzgerite fiir die
Rettungsmannschaften und 60 Pressluftmasken fiir geret-
tete Personen sowie

Hitzeschutzanziige Leitern

Funkgerite Sanitédtsmaterial

Handfeuerloscher Wolldecken

Rettungsbretter automatische
Wiederbelebungsgerite

Der Tankloschwagen

ist ein umgebauter Kesselwagen mit einem Inhalt von
18 000 1 Wasser und mit aufmontierter Hochdruck-Motor-
spritze, 2 Luftschaumextraktbehéltern mit total 800 1 In-
halt und 2 Ldschstaubgerate mit 500 kg Loschstaub. Er
verfiigt ferner iiber einen eigenen Pressluftvorrat von
54 000 1 Atemluft flir das Bedienungspersonal im Ernst-
falleinsatz.

Der Tankloschwagen dient folgenden Zwecken:

— Erzeugung eines Hochdruckwassernebels, womit das
Einfahren in gefihrdete Tunnel und das Vorriicken
bis zum Brandobjekt ermoglicht werden soll;

— Hochdruckwasserstrahl zum Abloschen von Feuer;

— Entwicklung von schwerem Luftschaum zum Lodschen
von festen und fliissigen Brénden;

— Einsatz von Loéschstaub.

Als weitere Ausristungsgegenstinde sind ferner vor-
handen:

Reserveschaumextrakt

verschiedene HandfeuerlGscher
Eimerspritzen

Loschsand

Strahlrohre

800 m Feuerwehrschlauch
Rettungsleinen und Hilfsstricke
Batterie-Handlampen und Scheinwerfer
Erdungsstangen filir die Fahrleitung
Mannschaftswerkzeug usw.
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