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Was wir wissen miissen:

IE UNS BEDROHEN =

Luftkriegsriistung heute und morgen
aus der Sicht des Zivilschutzes

Von H.C. Weiler-Mayen, Bonn

Die Aufgaben und Moglichkeiten
des Zivilschutzes werden seit jeher
stark beeinflusst von der Militarluft-
fahrt und Luftraumverteidigung,
ihrem technischen Stand und ihren
jeweiligen strategischen sowie tak-
tischen Konzeptionen. Wir stehen am
Anfang einer erneuten Revolution
der Militérfliegerei, né&mlich der
Aera neuer Flugzeuge, die auf sehr
kurzen Rollstrecken oder sogar senk-
recht starten und landen konnen
und so von grossen Flugplatzen un-
abhéngig sind. Dies sollte ein Anlass
sein, uns aus der Sicht des Zivil-
schutzes einmal eingehend die gegen-
wirtige Situation der Luftristung in
Europa vor Augen zu flihren und
zu untersuchen, welche neue Lage
mit gednderten Anforderungen uns
bald konfrontiert.

1. Die Situation am Ende
des Zweiten Weltkrieges

Der Luftkrieg zu Ende des Zwei-
ten Weltkrieges in Europa wurde
weitgehend geprédgt durch schwere
Bomber in riesigen Zahlen, die in
Pulks und Stromen zu Hunderten
und Tausenden in das feindliche
Land einflogen, durch Schwirme von
Begleit-Jagdflugzeugen gegen Jagd-
abwehr gut geschiitzt, in ihren mitt-
leren und grossen Flughéhen von
Flakartillerie mehr gestort als ge-
fiéhrdet. Sie warfen riesige Mengen
Spreng- und Brandbomben auf Ziele
grosser Fliachen wie Stddte, Fabri-
ken, Bahnhéfe, feindliche Befesti-
gungen, Feldstellungen und derglei-
chen. Diese Art von Bombenangrif-
fen hat bis heute weitgehend die
Vorstellungen vieler Zivilisten uber
einen modernen Luftkrieg beein-

flusst. Vor allem wenn irgendwo die

R
Vor wenigen Jahren noch der Stolz der
US-Luftwaffe, sind die Bomber B52 heute
bereits veraltet und nur noch gegen Lin-
der mit schlechter Luftverteidigung ein-
setzbar. Werksphoto Beeing

Rede ist von der Moglichkeit eines
Luftkrieges mit konventionellen Waf-
fen, denkt der Laie auch heute noch
meist an die damalige Art von Luft-
krieg. Dieses Luftkriegsbild war je-
doch schon wenige Jahre nach dem
Zweiten Weltkrieg tberholt.

2, Die erste Umriistungsphase

Das Ende des Zweiten Weltkrieges
hatte der Militarluftfahrt den Strahl-
jager beschert, der, zundchst mit 800
bis 900 km/h und spéater mit Schall-
geschwindigkeit, leicht in der Lage
war, die bisherigen schwerfdlligen
Bomber einzuholen und abzuschies-
sen. Die Bomberflotten waren in
kurzer Zeit schrottreif.

Am Schluss des Zweiten Welt-
krieges stand aber auch die Atom-
bombe. Sie konnte, von einem ein-
zigen Flugzeug geworfen, ganze
Stiadte ausradieren. Die Atombom-
ben waren aber zunichst noch
schwer. Man brauchte zu ihrem
Transport schwere Bomber und
baute neue Typen, die mit Turbo-
Strahlantrieb fast genau so schnell
waren wie die Jidger, ja mitunter
noch schneller. Es entstanden auf
westlicher Seite die «Canberra», «Va-
liant» und «Victor», die amerika-
nischen B47, B66 und B52, in
Frankreich die «Vautour», bei den
Sowjets die I1-28, Tu-14 und &hn-
liche. Diese Bomber mit Tragfiéhig-
keiten von 5 bis 20 t und mehr
waren auch geeignet, einen Luft-
krieg mit konventionellen Waffen
zu flihren, jedoch nur noch in be-
grenztem Masse. Man muss das
sagen, weil ihre Zahl weit geringer
war als die ihrer Vorldufer und nur
r.och ein Zehntel bis ein Zwanzigstel
derselben betrug. Die Herstellungs-,
Betriebs- und Wartungskosten waren
erheblich hoher, ebenso die Anfor-
derungen an die Piloten, so dass
nicht mehr unbegrenzt und nur
roch flr eine geringere Stiickzahl
Besatzungen und Wartungspersonal
vorhanden waren. Die rasche Ent-
wicklung der Luftabwehrraketen, im
Verein mit modernen Radaranlagen
cingesetzt, engte die realen Einsatz-
moglichkeiten der Unterschallstrahl-
bomber bald immer stdrker ein. Nur
der Tiefflug unterhalb der Strahlen-

keulen der Radargerite, der die
Festigkeit der Flugzeugkonstruk-
tionen stark strapaziert, versprach
noch grossere Chancen, die Ziele zu
erreichen. Nach und nach wurden
ihnen Strahljidger mit immer hohe-
ren Geschwindigkeiten entgegenge-
stellt, die schliesslich Mach 2 (zwei-
fache ‘Schallgeschwindigkeit) und
mehr erreichten. So kam es, dass
seit einigen Jahren auch die erste
Nachkriegsgeneration von Bombern
mit konventioneller und atomarer
Aufgabenstellung zum Aussterben
verurteilt ist. Die USA haben nur
roch einen Bruchteil im Dienst. Ein
Geschwader wird gelegentlich in
Vietnam zum Flidchenbombardement
von Dschungelstellungen eingesetzt,
aber wohlgemerkt nicht tiber Nord-
vietnam mit seiner — wenn auch
nur méssigen — Luftabwehr. Eng-
land hat seine V-Bomber-Flotte mit
zweifelhaftem Wert eigentlich nur
noch aus Mangel an rechtzeitiger
Ersatzbeschaffung. Die grossen rus-
sischen Typen zeigen sich vorwie-
gend als Fernaufkldrer uber den
Weltmeeren. Uebrigens sollen die
Sowjets ohnehin wenig grosse Ma-
schinen dieser Art gehabt haben.

3. Teilweise Ablosung durch
BB-Raketen

Inzwischen gelang es den Wissen-
schaftern, Kernwaffen, also nicht
nur die einfachen Atombomben, son-
dern auch die Wasserstoff- und son-
stigen  Superbomben, wesentlich
leichter und in geringeren Abmes-
sungen zu bauen. Hinzu kamen die
Fortschritte der Raketentechnik. Bo-
den-Boden(BB)-Raketen flir Kurz-
und Mittelstrecken, schliesslich auch
solche mit interkontinentalen Reich-
weiten, konnten bald Kernwaffen-
kopfe in feindliches Gebiet tragen.
Nattlirlich wurde bei der Vorstellung
jedes neuen BB-Raketentyps gegen-
Uber der Oeffentlichkeit darauf hin-
gewiesen, dass man damit auch kon-
ventionelle Sprengkopfe verschiessen

Ein schneller Jagdbomber der russischen
Luftwaffe, MIG 21, mit einer Lenkwaffe

unter dem Rumpf, die wahrscheinlich
einen nuklearen Sprengkopf tragen kann.
Photo: «Soldat und Technik», Frankfurt
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konnte. Aber wie unwirtschaftlich
ein Raketenkrieg mit herkdmmlichen
Sprengkopfen ist, hat Hitler bereits
1944 bewiesen. Die primitiven und
ungenauen V-2-Raketen waren teu-
rer als die Totalverluste von Bom-
bern. Mit den heutigen technisch
hochwertigen und noch weit teure-
ren Fernraketen einige hundert oder
tausend Kilogramm Sprengstoff zu
verschiessen, wdare ungefédhr so, als
hatten die Bomberflotten im Zwei-
ten Weltkrieg Steine statt Bomben
abgeregnet o

Die BB-Raketen verschiedener
Reichweite libernahmen im Rahmen
cer Kernwaffenstrategie mehr und
mehr die Rolle der Bomber. Heute
wiirde man sie im Ernstfall prak-
tiech auf alle denkbaren festen Ziele
ansetzen, also zum Beispiel kriegs-
wichtige Fabriken, Flugpliatze, Mili-
tarlager und Depots und unter den
Gesichtspunkten des Terrors und der
Vergeltung natlirlich auch gegen
Stadte. Als Trager von herkomm-
lichem Sprengstofi sind sie jedoch
nur von sehr geringem Wert. In
einer Phase konventioneller Krieg-
fiihrung, die einem Krieg mit Nu-
klearwaffen  vorangehen konnte,
wirden sich die Raketenmaichte
wahrscheinlich scheuen, die wert-
vollen potentiellen Kernwaffentriger
mit TNT-Kopfen zu verbrauchen.

Unter der gegenseitigen Bedrohung
durch Ueberraschungsangriffe oder
Gegenschldge suchten die Gross-
maéachte bald nach Moglichkeiten, zu-
néchst die Raketen mittlerer Reich-
weite und schliesslich auch die In-
terkontinentalraketen beweglich zu
machen, damit sie ihre Abschuss-
positionen sténdig wechseln konnen.
Diese Phase, die vielfach mit der
Umrlstung von Flissigkeitsraketen
auf solche mit festem Treibstoff ver-
bunden war, ist zurzeit noch nicht
abgeschlossen. Jedoch sind, wie von
den amerikanischen Fernraketen be-
kannt ist, die ortsfesten Stellungen
verbunkert.

4. Haben bemannte Kriegsflugzeuge
nech Sinn?

Trotz der allseitigen Aufristung
mit BB-Raketen haben die Luft-
méachte nicht nur in einem gewissen
Umfang Kriegsflugzeuge in Dienst
behalten, sondern sogar eine zweite
Nachkriegsgeneration eingefiihrt. Es

Versuchsschuss der amerikanischen Anti-

raketen-Rakete «Sprint». Photo: US Army
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wurde erkannt, dass man mit Ra-
keten allein nicht alle Ziele bekdmp-
fen kann, insbesondere nicht solche,
die ihre Position verdndern, also
fehrende Schiffe, bewegliche mili-
tdrische Verbinde und Nachschub-
kolonnen, schliesslich als vielleicht
wichtigste bewegliche BB-Raketen-
einheiten. Auch die Aufkldrung iliber
dem feindlichen Gebiet ist heute
noch weitgehend auf Flugzeuge an-
gewiesen. Und solange ein Gegner
noch Angriffsflugzeuge unterhélt,
wird es einige Moglichkeiten, aber
auch die Notwendigkeit geben, sie
durch Jagdflugzeuge zu bekdmpfen.
Zur Erdkampfunterstiitzung und flr
den Seekrieg werden bemannte Flug-
zeuge wonl noch filir lange Zeit not-
wendig und nitzlich sein. Die mei-
sten Luftstreitkrdfte haben hierfir
besondere, einfachere Flugzeuge
oder setzen altere Jagdbomber ein.

Die etwa 2000 modernen Flug-
zeuge, die zurzeit das Riickgrat der
Luftwaffen der NATO-Staaten und
Neutralen in Europa bilden, sind fast
ausschliesslich sehr schnelle und
verhidltnisméssig kleine Maschinen.
Modelle wie die amerikanischen F105
«Thunderchief», F 106 «Delta-Dart»,
F-4B und -C «Phantom II», die F104
«Starfighter» der meisten NATO-
Lander, die franzosischen «Mirage
ITI» und «Mirage IV» sind sdmtlich
Jagdbomber mit Hochstgeschwindig-
keiten um Mach 2 (etwa 2400 km/h).
Auf seiten des Ostblocks stehen
thnen einige tausend leichte und
mittlere Kampfflugzeuge gegeniiber,
darunter &hnlich moderne Typen
wie die Mig 19, Mig 21, eine Mig
(23?) mit der NATO-Kodebezeich-
rnung «Flipper», die Yak 25 und Yak
«Fiddler». Nur ein geringer Teil

v el
Fla-Raketenstellung mit sowjetischen Raketen in Nordvietnam.

Photo: US Air Force

dieser Flugzeuge dient als ausge-
sprochene Abfangjédger. In der Bun-
desrepublik Deutschland sind es zum
Beispiel etwa 150 von 700 Starfigh-
tern. Die Masse der Flugzeuge, deren
Beschaffungskosten je nach Typ und
Seriengrosse zwischen 6 und 25 Mil-
lionen sFr. pro Stiick liegen, stehen
in Jagdbomberverbidnden als Kern-
waffentridger. Ein geringerer Teil
dient als Aufklarer. Fernlenkbare

Der modernste im Dienst befindliche Jagd-
bomber der USA, F 4C «<Phantom II», kon-
ventionell bewaffnet mit Brisanzbomben
unter dem Rumpf, Napalmbomben an den
inneren und Sdtzen ungelenkter Raketen
an den &dusseren Fliigelpilonen.

Photo: US Air Force

LB-(Luft - Boden-)Raketen ermog-
lichen es dem modernen Jagdbom-
ber, Kernwaffen aus sicherer Ent-
fernung in die Ziele zu schiessen.
Es erhebt sich naturgemiss die
Frage, ob eine solche kostspielige
Luftkriegsausristung an bemannten
I"lugzeugen noch Sinn hat. Die
Chancen, iIn ein gegnerisches Gebiet
einzudringen, sind unter bestimmten
Umstdnden und mit gewissen Tak-
tiken wie zum Beispiel dem Tief-
fiug noch gross genug, um die Mili-
tirplaner am Jagdbomber festhalten
zu lassen. Daraus folgert sich aller-
dings die Frage nach dem Wert
moderner Luftabwehr.
Fortsetzung folgt
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