Zeitschrift: Zivilschutz = Protection civile = Protezione civile
Herausgeber: Schweizerischer Zivilschutzverband

Band: 12 (1965)

Heft: 2

Artikel: Flugzeuge im Katastrophendienst und Zivilschutz
Autor: Weiler, H.C.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-365327

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-365327
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Flugzeuge im Katastrophendienst
und Zivilschutz

Von H. C. Weiler, Mayen BRD

Der moderne Zivilschutz kann
nicht nur von der Einsatzbereitschaft
seiner Helfer, deren Ausbildung und
durchdachten organisatorischen Pla-
nungen getragen werden. Er muss
sich auch und in immer wachsen-
dem Mass der Technik bedienen.
Seit Jahren wird daher in zahlrei-
chen Lindern gepriift, ob und wie
man das moderne technische Instru-
ment des Flugzeugs, insbesondere in
der Form des Helikopters, organisch
in den Zivilschutz eingliedern kann.
Solche Ueberlegungen konnen sich
auf umfangreiche Erfahrungen stiit-
zen, die beziiglich der Flugzeug- und
Helikopterverwendung im Kata-
strophenhilfsdienst, im Militdrdienst
und im Polizeiwesen bereits gesam-
melt werden konnten. Weiter treten
hinzu die Erfahrungen bei der zu-
nehmenden Verwendung von Heli-
koptern als fliegende Arbeitsgerite
sowie theoretische Planungen und
praktische Erprobungen fiir die
kiinftige weitere Ausbreitung der
Hilfe aus der Luft, wie sie z. B. von
der Schweizerischen Rettungsflug-

wacht, der Deutschen Gesellschaft
flir Hubschrauberverwendung und
Luftrettungsdienst und &hnlichen
Vereinigungen freiwilliger Helfer im
Rettungsflugwesen vorgenommen
werden.

Erfahrungen

im Katastrophenhilfsdienst

Seit kurz nach dem Zweiten Welt-
krieg der Helikopter grossere Ver-
breitung erlangte und die ersten
Rettungsfliige bekannt wurden, ist
die Kette der Begebenheiten nicht
abgerissen, in denen in aller Welt
viele Menschen von dieser Art Flug-
zeug mit besonderen Eigenschaften
aus Not und Gefahr geborgen wer-
den konnten. Tausende verdanken
den Helikoptern Leben und Gesund-
heit. Die Art ihres Einsatzes in der
Katastrophenhilfe ist sehr vielseitig.
Jedoch haben sich auch Flugzeuge
mit starren Tragfliigeln, besonders
solche mit Langsamflug- und Kurz-
starteigenschaften,im Katastrophen-
dienst oft als sehr niitzlich erwiesen.

a) Erkundung und Leitung
der Katastrophenhilfe aus der Luft

In vielen Léndern der Erde konn-
ten in den vergangenen Jahren bei
Katastrophen Flugzeuge zur Erkun-
dung der Schadenslagen eingesetzt
werden. Sehr oft war diese schnelle

Erkundung die einzig mogliche und
allein fahig, fir die Leitung der ein-
setzenden Hilfe friihzeitig einen aus-
reichenden Ueberblick zu liefern. Es
bleibt aber meist nicht bei dieser
Aufgabe. Zunehmend werden Luft-
fahrzeuge auch zur Leitung der
Hilfsverbdnde am Boden benutzt. Sie
konnen, wenn geeignete Funkgerite
vorhanden sind, den Helfern von
oben Weisungen erteilen und sie vor
Gefahren warnen. Auch die Ueber-
mittlung von  miindlichen und
schriftlichen Meldungen und Befeh-
len auf dem Luftwege hat sich be-
wahrt. Zu einschlidgigen Erfahrun-
gen tragt ferner der wachsende He-
likoptereinsatz im Polizeiwesen bei.

b) Evakuierung
aus gefihrlichen Lagen

Eine der hé&ufigsten Formen der
Katastrophenhilfe mit Helikoptern
ist die Evakuierung von Menschen
aus Gefahrenlagen. Auf allen Welt-
meeren haben Helikopter Schiff-
briichige von sinkenden Schiffen
oder im Wasser treibend aufgenom-
men. Mit Hilfe von Strickleitern,
Rettungswinden und -korben wur-
den sie vielfach im Schwebeflug an
Bord geholt. Sturmfluten und andere
Wetterkatastrophen haben tiberall
auf dem Erdball Menschen in Not
gebracht. Manchmal waren sie nicht
einmal direkt korperlich bedroht,
sondern es waren ihre Lebensbedin-
gungen zerstort. Dabei erwiesen sich
die Helikopter auch in der Lage,
grosse Mengen an Menschen und
Material in kiirzester Zeit zu trans-
portieren. So wurden im Fernen
Osten nach Taifunstiirmen bis zu
5000 Menschen auf einmal aus den
zerstorten Gebieten durch die Luft
in Sicherheit gebracht. Von &hn-
lichen Katastrophen in Europa sind
die Sturmfluten an der holldndi-
schen Kiste 1953, der Dammbruch
von Fréjus in Frankreich 1959 und
die Ueberschwemmungen an der
deutschen Kiiste 1962 besonders in
Erinnerung. In allen diesen Fillen
leisteten Helikopter schnelle und
umfangreiche Hilfe. Im Raum Ham-
burg wurden von ihnen 1117 Men-
schen aus den Fluten und von Haus-
dédchern gerettet. Es ist dazu beson-
ders zu bemerken, dass die Rettun-
gen zum Teil nur in Zusammenar-
beit mit Hilfskrédften des Zivilschut-
zes wie Feuerwehren, Techn. Hilfs-
werk usw. moglich waren, die von
Helikoptern aus ihre Schlauchboote

zu Wasser liessen und die Hilfsbe-
diirftigen aus H&usern bargen, die
wegen herumstehender Béume,
elektrischer Leitungen oder Fern-
sehantennen nicht unmittelbar ange-
flogen werden konnten. Nach dem
Stauseeungliick von Longarone (Ita-
lien) im Oktober 1963 befreiten nur
sechs amerikanische Helikopter
Hunderte  gefdhrdeter  Menschen,
darunter die Bewohner einer berg-
seitigen Ortschaft, die durch Felsge-
r6ll und Schlamm abgeschnitten und
durch einen weiteren Bergrutsch er-
neut bedroht wurden. Sogar die ge-
borgenen Toten haben die US-Pilo-
ten ausgeflogen und zu Tal gebracht.

Alljdhrlich werden zudem be-
kanntlich zahlreiche Alpinisten von
Helikoptern und auch anderen Flug-
zeugen aus Bergnot gerettet. Die
Gletscherpiloten der  Schweizeri-
schen Rettungsflugwacht geniessen
da international geradezu legendi-
ren Ruf. Aber auch in Frankreich,
Deutschland, Italien und Oesterreich
wurden immer wieder erfolgreiche
Hochgebirgsrettungsfliige  durchge-
fiihrt. Die Bergung der Passagiere
der von einem Diisenjdger zerrisse-
nen Schwebebahn am Mont-Blanc
1961 und von 19 Bergsteigern 1963
bei Berchtesgaden durch Helikopter
seien als Beispiele genannt. Moderne
Turbinenmotoren ermoglichen heute
auch Helikoptern Fliige bis in hoch-
ste Gipfellagen.

Die Zusammenarbeit zwischen
Feuerwehr und Helikoptern be-
wéhrte sich auch beim Kraftwerks-
brand in Miinchen im Januar 1962,
als sich die Feuerleitern als nicht
hoch genug erwiesen und zwei An-
gestellte des Werks von einem ame-
rikanischen Helikopter wvom Dach
heruntergeholt wurden.

c) Anfliegen von Hilfskriften

Bei Katastrophenlagen hat es sich
immer wieder als notwendig erwie-
sen, Hilfsmannschaften von aussen
einzufliegen, damit ihre Tétigkeit die
Not lindern und in manchen Féllen
auch die Voraussetzungen fir wei-
tere Hilfsaktionen aus der Luft
schaffen konnte. So war das Einflie-
gen von Helfern mit Helikoptern im
Ueberschwemmungsgebiet an der
deutschen Kiiste 1962 in vielen Ein-
zelfdllen sehr niitzlich. Sogar Ver-
waltungspersonal der Hamburger
Stadtverwaltung wurde zusammen
mit Funkern der Polizei oder des Mi-
litdrs von Helikoptern in den abge-
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schnittenen Stadtteilen und Dorfern
abgesetzt, so dass es die Selbsthilfe
organisieren und die Lebensbediirf-
nisse feststellen konnte. So wurden
sachkundige Hilferufe tiber Funk ge-
wihrleistet und durch die Luft nur
die Gegenstidnde herangeflogen, die
wirklich bendétigt wurden. Auch das
Gerat der Hilfsmannschaften muss
mitunter angeflogen werden, darun-
ter sogar Kraftfahrzeuge.

d) Versorgung von Mensch und Tier
aus der Luft

Haufig ist es in Katastrophenge-
bieten erforderlich, Menschen und
Tiere aus der Luft mit lebensnot-
wendigen Dingen zu versorgen, falls
die Wege auf der Erde unpassierbar
sind. Hier bewédhren sich Helikopter
und auch gewisse Flugzeugtypen mit
besonderen Eigenschaften immer
mehr, zumal von Jahr zu Jahr auch
geeignetere und grossere Apparate
hierfiir zur Verfiligung stehen. Im
Hamburger Katastrophengebiet wur-
den im Februar 1962 1 234 000 kg Me-
dikamente, Lebensmittel, Trinkwas-
ser und andere Materialien mit Heli-
koptern zu abgeschnittenen Bewoh-
nern geflogen. In manchen Féllen
bedeutete die Versorgung aus der
Luft die Rettung vor dem sonst si-
cheren Tode. Man denke z. B. an
Medikamente und Trinkwasser sowie
Heizmaterial und Wéarmeschutz. In
anderen Fillen héatte man grosse
Zahlen von Menschen evakuieren
miissen, was mehr Lufttransport-
raum erfordert hitte als die Versor-
gung und mit den vorhandenen Ap-
paraten nicht hétte bewiltigt wer-
den konnen.

Als im Januar 1963 fast alle Inseln
vor der Nordseekiiste durch Eis blok-
kiert waren, wurden sie ebenfalls
mit Hilfe von Helikoptern versorgt,
so die 8800 Bewohner der deutschen
Inseln liber mehrere Wochen. Hierbei
wurden 1600 Passagiere und 1 250 000
kg Fracht, darunter Kohlen und
Heiz6l, geflogen. Selbst fiir die Tiere
wird bei Notlagen Futter herange-
flogen und teilweise abgeworfen, so
z. B. fiir das Wild in strengen schnee-
reichen Wintern.

Die Erfahrungen haben gelehrt,
dass die Methoden der Versorgung
aus der Luft noch verbessert werden
konnen und missen. In unserem
Lande wurden mit privater Initiative
Versuche durchgefiihrt, Arznei- und
Lebensmittel aus tieffliegenden Flug-
zeugen ohne Fallschirm abzuwerfen,
um auch dann die Versorgung aus
der Luft betreiben zu kénnen, wenn
Helikopter nicht verfligbar sind.
Zwar diente flir die Versuche ein
Helikopter als Fluggerit. Dieser stei-
gerte aber Flughohe und Geschwin-
digkeit, so dass die in Spezialpappen-
behéltern eingepackten Giiter immer
stdrkeren Beanspruchungen ausge-
setzt wurden. Noch aus fiinfzig Me-
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tern Hohe blieben an sich zerbrech-
liche Gegenstdnde wie Arzneimit-
telampullen unbeschédigt.

e) Sanitdtswesen und Helikopter

Im Sanitatswesen haben sich Heli-
kopter erstmals in Korea und dann
auf =zahlreichen anderen Kriegs-
schaupldtzen Asiens und Afrikas als
hervorragende Rettungsgerite er-
wiesen. In Korea wurden tiber 12 000
Schwerverwundete aus den vorder-
sten Linien in die Lazarette geflogen.
Niemals zuvor in einem Kriege war
die Sterblichkeitsziffer von Schwer-
verwundeten so niedrig wie in Korea
auf seiten der Uno-Truppen, weil
sie schonend und schnell dorthin
transportiert werden konnten, wo
man sie sofort operieren konnte.
Heute haben fast alle modernen Ar-
meen Helikopterstaffeln speziell fiir
den Sanitdtsdienst. Schwere Typen
konnen 24 bis 36 Tragen aufnehmen.
Sie konnen ferner die Ausriistung
ganzer Hauptverbandsplidtze sowie
Operationsgondeln transportieren.

Auch im zivilen Bereich ist die Li-
ste der Begebenheiten lang, in denen
nur der schnelle Helikopterflug zu
Kliniken den Verletzten das Leben
rettete. Fast tdglich kann man z. B.
in Deutschland lesen, dass Helikop-

ter — meist vom Militdr — solche
Fliige mit kranken oder wverletzten
Zivilisten  durchfiihren. Dennoch

sind die Moglichkeiten der Hilfe aus
der Luft bei Verkehrsunfédllen noch
lange nicht erschopft. Hier kommt es
nach bisherigen sachkundigen Un-
tersuchungen haufig darauf an, dass
ein Arzt an die Unfallstelle gebracht
wird, um die Verletzten zu versor-
gen. Die Ueberwachung verkehrsrei-
cher Strassen, wie sie der Deutsche
Luftrettungsdienst nun in Nord-
deutschland an Feiertagen durch-
fiihrt, kann niitzlich sein. Die Flug-
zeuge fiuhren kleine Fallschirme mit
Blutplasma mit. Die wachsende Ver-
kehrsdichte in Europa wird hier in
Zukunft noch mehr zum Einsatz von
Flugzeugen zwingen.

f) Brandbekdmpfung aus der Luft

Die ersten Ansédtze der Brandbe-
kédmpfung aus der Luft gingen von
Amerika aus, wo die Feuerlosch-
massnahmen in den ausgedehnten
Waldgebieten der USA und Kanadas
bereits seit 1930 von Flugzeugen aus
geleitet wurden. In letzter Zeit setzt
man zunehmend auch Fluggerit als
Trager von Loschmitteln ein. Flug-
boote sprithen Wasser iliber Wald-

bridnden ab. Helikopter legen
Schlauchleitungen tiber sumpfige
Flachen schneller, als dies durch

Personal auf dem Boden moglich ist.
In mehreren bekannten Fillen wur-
den auch in Europa bereits Feuer-
wehren mit Helikoptern zu brennen-
den Berghotels geflogen. In Deutsch-
land wurden Versuche unternom-
men, zusdtzlich Loschwasser fir

diese Feuerwehren durch Helikopter
zu fliegen, weil bei abgelegenen Ob-
jekten oft Wassermangel herrscht.
Pionierarbeit hat vor allem die ame-
rikanische Luftwaffe geleistet. Sie
hat heute auf fast allen Flugpldtzen
Rettungshelikopter stédndig einsatz-
bereit, die ein Schaumloschgerét
mitfiihren. Wenn Flugzeuge zu
Bruch gehen, arbeitet sich die abge-
setzte Loschmannschaft im Schutz
des Rotorwindes des Helikopters vor.
Mehrere hundert Mann Flugperso-
nal verdanken dieser fliegenden
Feuerwehr schon ihr Leben.

g) Erfahrungen mit Helikoptern
als Arbeitsgerdten

Nach Katastrophen kommt es hiu-
fig darauf an, Anlagen zum Schutz
der Bewohner und zu ihrer Versor-
gung mit Wasser, Strom usw. schnell
zu reparieren. Der Helikopter bietet
sich dazu immer mehr an, ist er doch
im Laufe des letzten Jahrzehnts zu
einem erprobten Arbeitsgerdt gewor-
den. Bereits 1957 begannen Firmen
in den USA, elektrische Freileitun-
gen mit Hilfe von Helikoptern zu
bauen, so dass auch unwegsame Ge-
biete {liberquert werden konnten.
Nicht nur die Masten wurden geflo-
gen, sondern auch der fertig ge-
mischte Beton fiir die Fundamente.
Selbst die Leitungsseile kénnen von
ihnen ausgezogen werden. Seither
haben grossere Helikoptertypen die
Verwendung als fliegender Kran
noch interessanter gemacht. Der La-
stenhelikopter Sikorsky VFW S 64
transportiert Lasten bis 8000 kg Ge-
wicht. Er hat kiirzlich am St. Gott-
hard ein schweres Bohrgerdt in
grosse Hohe geflogen. Bei Reparatu-
ren von Staumauern und Stromer-
zeugungsanlagen im Gebirge wur-
den wiederholt Arbeiter und Mate-
rial durch Helikopter transportiert,
so am Lac Noir (Frankreich), wo
240 000 kg Baumaterial in 2400 m
Hohe geflogen wurden. Nicht nur
Oelsucher im Dschungel oder vor
den Kiisten, sondern auch Baustel-
len in dicht bewohnten Gegenden
bedienen sich des Helikopters fiir das
Heranholen dringend bendétigter Er-
satzteile.

Immer mehr Helikopter
im militirischen Bereich

Im militdrischen Bereich hat man
bei fast allen modernen Armeen der
Welt die Bedeutung des Helikopters
als Transportmittel neben dem
Transportflugzeug erkannt und zieht
die Konsequenzen. Das heute wahr-
scheinliche Kriegsbild verlangt, dass
Truppen schnell und unabhéngig
von Strassen irgendwo eingesetzt
werden konnen. Die heutigen Waf-
fen verhindern aber nicht selten Be-
wegungen auf dem Boden. Als Folge
davon suchen die modernen Armeen
ihre Beweglichkeit mit Hilfe von



Ein franzosischer Helikopter libergibt einen Arzt mit Hilfe der
Rettungswinde an einen deutschen Seenotrettungskreuzer.
Werkphoto Sud Aviation

Fir den Rettungsdienst im Gebirge setzt die franzoésische
Protection civile Helikopter vom Typ Alouette III ein. Hier
lasst sich ein Besatzungsmitglied an der Winde herab, um
auf dem Berggipfel nach Spuren eines Vermissten zu suchen.

Werkphoto Sud Aviation

Amerikanischer Helikopter in der Schlamm- und Steinwiiste
von Longarone. Photo US-Streitkrifte

Einsatzfahrzeuge der Hilfsmannschaften, hier Geldndewagen
mit Wasserfiltern, konnen von grossen Helikoptern in Kata-
strophengebieten abgesetzt werden. Werkphoto Berkefeld

Nach einem Taifun in Japan bringen amerikanische Marine-
helikopter Verletzte in Sicherheit. Werkphoto Sikorsky

Ein Mehrzweckhelikopter der US-Army holt Verwundete vom
Gefechtsfeld ab. Werkphoto Bell Helicopters




Waldbrandbekdmpfung in den USA. Ein Helikopter zieht eine
Schlauchleitung aus. Werkphoto Bell Helicopters

Rettungshelikopter der amerikanischen Luftwaffe im Anflug
mit einem Schaumléschgerét. Werkphoto Kaman

Die gelandete Feuerwehr in Asbestanziigen geht im Schutz
des starken Rotorwindes des Helikopters gegen den Brandherd
vor. Werkphoto Kaman
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Waldbrandbekdmpfung unmittelbar vom Helikopter aus. Es
wird eine Loschfliissigkeit aus einem Plastictank abgeregnet.
Werkphoto Vertol-Boeing
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Speziallastenhelikopter «Fliegender Kran» fliegt einen 32 m
hohen Leitungsmast zum Messegeldnde Hannover und setzt
ihn dort zentimetergenau auf die Fundamente.

Werkphoto VFW Bremen
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30

Der Lastenhelikopter Sikorsky VFW S 61 «Fliegender Kran»
mit einem schweren Bohrgerdt am St. Gotthard.
Werkphoto VFW Bremen




Kurzstartflugzeugen und Senkrecht-
startern wieder zu gewinnen. Voran
gehen die USA, deren Streitkrifte
seit langem Kampfhubschrauber mit
Maschinenkanonen und Raketenbat-
terien sowie als Truppentransporter
im Dienst haben. Sie rilisten zurzeit
die  Aufklarungskompanien ihrer
normalen Divisionen auf Helikopter
um. Rund flinfzig Apparate hat eine
einzige Kompanie, darunter solche
zum Landen und Wiederaufnehmen
von Infanteriestosstrupps fiir be-
waffnete Aufklarung. Der militéri-

sche Grossverband von morgen
dirfte mit grosser Sicherheit die
Luftangriffsbrigade oder -division

sein. Die zurzeit im Versuch aufge-
stellte Air-Assault-Division der USA
hat rund 500 eigene Flugzeuge, dar-
unter liberwiegend Helikopter aller
Grossen. Schwere Transporthelikop-
ter konnen Geldndewagen, Kanonen
und Raketen an Bord nehmen. Sie
enthalten Plédtze flir dreissig bis
sechzig ausgertiistete Soldaten.

Der Zivilschutz ist im Riickstand

In verschiedenen Landern zeigen
sich Ansatze filir die Verwendung
von Flugzeugen und besonders von
Helikoptern im  Zivilschutz. In
Frankreich hat die Protection civile
an die zwanzig Apparate. In Oester-
reich hélt das Innenministerium we-
nige kleine Helikopter, die u. a. auch
flir den Strahlenschutz eingesetzt
werden. In Schweden hat man auf
freiwilliger Basis aus den Sport-
und Privatfliegern ein Rettungsflie-
gerkorps gebildet, das u.a. auch fir
Kriegseinsitze im Rahmen der Zivil-
verteidigung trainiert wird. Die in
diesen Lindern zur Verfiigung ste-
henden Fluggerite und Mittel sind
gering im Vergleich zu den Moglich-
keiten und Anstrengungen im mili-
tdrischen Bereich. In anderen Léan-
dern ist man noch nicht einmal so
weit. In Deutschland wurde jetzt be-
kannt, dass das Zivilschutzkorps,

13 Wie dieser schwere Transporthelikopter zwei Geldndewagen,
einen Anhidnger und 14 bewaffnete Soldaten im Rumpf trans-
portiert, kénnte er auch Hilfsmannschaften des Zivilschutzes

mit Geradt heranfliegen.

eine geplante rein zivile Art Luft-
schutztruppe von 200000 Mann
Starke, Helikopterstaffeln erhalten
soll. Insgesamt ist der Zivilschutz be-
zuglich der Verwendung von Flug-
gerdten liberall — nicht zuletzt auch
in den USA, die sonst gerne als Vor-
bild herangezogen werden — gegen-
tber den Militars im Riickstand. Die-
ser Riickstand vergrossert sich im-
mer mehr, wenn nichts zur Aende-
rung der Situation geschieht. Er hat
viele Griinde, die hier nicht alle er-
ortert werden konnen. Einen sollte
man nicht unterschidtzen, dass nam-
lich zahlreiche leitende Personen im
Zivilschutz aus Bereichen wie dem
Feuerwehr- und Sanitétswesen
kommen und zur Fliegerei oft keine
rechte innere Beziehung finden. Ih-
nen fehlen manchmal die nétigen
Kenntnisse und Erfahrungen mit
Luftfahrzeugen, und sie vertreten
auch nicht immer die Notwendigkeit
der Eingliederung derselben in den
Zivilschutz mit dem nétigen Nach-
druck.

Organisatorische Fragen
der Eingliederung

Fast alle hier beschriebenen Auf-
gaben und Einsatzmoglichkeiten fir
Helikopter und andere Flugzeuge
fallen auch im Zivilschutz an. Die im
Ernstfall zu erwartenden Grosscha-
densstellen machen es erforderlich,
dass der Zivilschutz sich auch der
Hilfe der Luftfahrzeuge bedient.
Ueber Einzelheiten des vielfdltigen
Einsatzes, vor allem von Helikoptern,
bestehen in Fachkreisen sehr kon-
krete Vorstellungen, die Gegenstand
eines spédteren besonderen Beitrages
sein sollen. Viele organisatorische
Formen der Eingliederung sind mog-
lich und meist von Land zu Land
verschieden, da sie jeweils den Ge-
gebenheiten angepasst werden miis-
sen. Alle Ueberlegungen miissen aber
davon ausgehen, dass die friedens-
massige Katastrophenhilfe von Mili-

tdar- und Polizeihelikoptern nicht au-
tomatisch auch im Kriege zu einer
Mitwirkung im Zivilschutz umge-
wandelt werden kann. Militdr und
Polizei benétigen im Verteidigungs-
fall ihre Flugzeuge in der Regel
selbst. Es muss also Vorsorge getrof-
fen werden, dass fur den Zivilschutz
besondere fliegende Einheiten ge-
schaffen werden, die ausschliesslich
fiir seine Aufgaben zur Verfligung
stehen.

Besondere Probleme der Fliegerei
im Zivilschutz

Im Gegensatz zum friedensmassi-
gen Einsatz von Luftfahrzeugen im
Katastrophendienst wirft ihre Ver-
wendung im Zivilschutz besondere
Probleme auf. Die Flugzeuge nlitzen
im Ernstfall wenig, wenn sie die geg-
nerischen Waffenwirkungen nicht
uberstehen. Sie missen also ge-
schiitzt untergebracht werden. Die
aus militdrischen Griinden entwik-
kelten Methoden wie Falten der Ro-
torbléatter bei Helikoptern und Auf-
klappen der Tragfliigel bei Fldchen-
flugzeugen erleichtern das zwar.
Dennoch wiirden bei herkommlichen
Helikoptern und Flugzeugen erheb-
liche Aufwendungen zur Unterbrin-
gung in Bunkern notwendig. Hier
zeigt die Neukonstruktion Dornier
Do 32, der Helikopter aus der Kiste,
revolutiondre Wege. Der einsitzige
Prototyp ist allerdings fur Zivil-
schutzeinsdtze nur bedingt brauch-
bar. Erfahrungsgeméiss muss ein be-
sonderer Beobachter mitfliegen, der
anhand der Karte Erkundungen aus-
wertet und die vom Flugsicherungs-
funk getrennte Funkverbindung zu
den Bodenverbénden aufrechterhilt.
Es ist jedoch ein zweisitziger Nach-
folgertyp mit verglaster Kabine im
Bau, der ebenfalls in einer fahrba-
ren Transportkiste Schutz gegen
Waffenwirkungen wie Luftdruck
und Hitzewelle finden kann.

14 Im Ernstfall ist es wichtig, brauchbare Landeplidtze fiir Heli-
kopter einzurichten. Hier wurde ein sportlicher Meisterschafts-
wettbewerb fiir Helikopter ausgenutzt und von mehreren deut-
schen Zivilschutzorganisationen ein Aussenlandeplatz mitten
in der Stadt eingerichtet. Ein Einwinker regelt den bei 15
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teilnehmenden Maschinen regen Betrieb.
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Zusammenarbeit Luft-Boden

Es kommt in jedem Fall der Hilfe
aus der Luft darauf an, dass eine
enge Zusammenarbeit zwischen den
am Boden operierenden Hilfsmann-
schaften und den Luftfahrzeugen
stattfindet. Das muss im Frieden ge-
ubt und eingespielt werden, wie
manche unliebsamen Erfahrungen
in Einsédtzen ergeben haben. Im
Hamburger Ueberschwemmungsge-
biet fehlte es an ortskundigen mit-
fliegenden Beobachtern und fiir die
auslédndischen Helikopter an Lotsen.
Einige Freiwillige waren vorher
noch nie geflogen und wurden luft-
krank. Helikopter wurden mitunter
auf Landeplédtze angefordert, die
wegen elektrischer Leitungen und
anderen  Hindernissen gefédhrlich
oder gar unbrauchbar waren, was
die Piloten manchmal erst im letzten
Augenblick sehen konnten.

Bei uns in Deutschland werden
von verschiedenen Seiten Anstren-
gungen unternommen, um den Méin-
geln abzuhelfen. Freiwillige Verbin-
dungsleute von Feuerwehren, Ro-
tem Kreuz, Technischem Hilfswerk,
Polizei usw. werden vom Deutschen
Luftrettungsdienst als Luftbeobach-
ter ausgebildet. Andere erhalten Un-

15 Mar

terweisung, wie man in Kata-
strophengebieten provisorische Lan-
depldatze flir Helikopter einrichtet
und sichert. Das Technische Hilfs-
werk baute wiederholt zusammen
mit Transporthelikoptern elektrische
Freileitungen, Beobachtungstiirme
und dergleichen. Bei Zivilschutz-
ubungen wirken immer wieder Heli-
kopter mit, wenn auch meist solche
des Militdrs. In anderen Léindern
wird, wie bekannt wurde, &hnlich
verfahren. Ueberhaupt miissen alle

eflieger der Bund
eingeschlossene Insel.

swehr bringen Post auf eine
Photo Deutsche Bundeswehr

Sparten des Katastrophen- und des
Zivilschutzes viel mehr als bisher
Aufklarung dariiber erhalten, wann
und wie man Luftfahrzeuge einset-
zen kann und was diese zu leisten
vermoégen. Nur durch enge Zusam-
menarbeit zwischen den herkémmli-
chen Rettungsdiensten auf der Erde
und der fliegenden Hilfe kann ein
bestmogliches Ergebnis fiir alle Be-
teiligten, nicht zuletzt fir die hilfs-
bediirftigen Opfer von Katastrophen,
erzielt werden.

+ Patent angemeldet

Mustermesse Stand 7961, Halle G 23 (Galerie 23)
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Zulassungsnummer 64-121 A

Viererbett 650 mit Kurbel

Das zweckmassige Bett fir die
Sanitatshilfsstelle und das
Notspital.

Vier abhebbare Liegerahmen,

Grosse 190x75 cm, mit Spiralfeder-
bespannung und verstellbarem Keil.
Die Liegerahmen kénnen fusswarts
und seitwarts verschoben werden,
sodass ein miheloses Abheben des
belasteten Liegerahmens gewaéhr-
leistet ist. Die oberen zwei Rahmen
sind von 140 cm auf 110 cm absenk-
bar. Die unteren Liegerahmen be-
finden sich 50 cm ab Boden. Die

Ausfiihrung des Kurbelbettes ent-
spricht dem Pflichtenheft des Bun-
desamtes flir Zivilschutz.

Apparatebau AG 9477 Triibbach

Leichtmetall-, Stahlrohr- und Eisenbau Telefon 085 /82288
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