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Die schweren Jagdbomber der amerikanischen

Luftwaffe

Kriege entstehen aus Schwiche!

General Power

(Fortsetzung aus Nr. I/64)

Geschwindig-
keitsrekorde:

Hohenrekord:

Streckenrekord:

McDonnel-Phantom-2

iber eine geschlossene Strecke von 500 km er-
reichte das Flugzeug 1958,2 km/h

iber eine geschlossene Strecke von 100 km er-
reichte das Flugzeug 2237,33 km/h

iiber eine Strecke von 1525 km erreichte das
Flugzeug 2585,425 km/h

uber eine Strecke von 3 km mit Hohenbegrenzung
erreichte das Flugzeug 1452,777 km/h

unter Einhaltung der maximalen Flughohe wih-
rend 10 Minuten im Horizontalflug erreichte das
Flugzeug eine Gipfelhohe von 20 252 m/M

die 3897-km-Strecke von Los Angeles nach New
York legte das Flugzeug in 170 Minuten bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 1399,713 km/h
zurlick.

=

Zwei Phantom-2-Jdger der US Navy haben den unerwiinschten sowje-
tischen Aufkldrer gefasst. Man beachte im Hintergrund den amerika-
nischen Flugzeugtrdger.

Der Marine-Mehrzweckjdger Phan-
tom-2, der bei der amerikanischen
Luftwaffe auch unter der &lteren
Bezeichnung F-110 und der neueren
F-4 bekannt ist, wird als erster Ein-
heits-Mehrzweckjidger der USA fiir
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die US Navy, die US Air Force und
flir die Luftwaffe der US Marine
Corps verwendet. Er kann somit als
zukiinftiges  Standardmuster der
USA fir die taktischen, operativen
und strategischen Bediirfnisse der

Land- und Seekriegfiihrung ange-
sprochen werden.

Mit den ersten Projektstudien be-
fasste sich die US Navy bereits in
den Sommermonaten des Jahres
1953. Schon damals, also vor mehr als

Ein vollbeladener Phantom-2-Mehr-
zweckjiger startet mit Bomben und
Luftkampflenkwaffen.

10 Jahren, forderte die amerikani-
sche Marineluftwaffe einen Inter-
zeptor mit einer Hochstgeschwindig-
keit von Mach 2.5! Damit bewies die
Navy einmal mehr ihr fortschrittli-
ches und vorausschauendes Denken
und Planen.

Von Anfang an war das Phantom-
Projekt auch auf den Erdkampfein-
satz ausgelegt und entsprach deshalb
auch der Mehrzweckkonzeption der
amerikanischen Luftwaffe. Das Flug-
zeug musste fliir den Einsatz ab Flug-
zeugtridgern konzipiert werden, was
ihm heute zugute kommt, da es trotz
hochster Flugleistungen und relativ
grossen Aktionsradien eine derart
ginstige Start- und Landefdhigkeit
aufweist, dass es in die Kategorie der
STOL-Flugzeuge eingereiht werden
kann. Unter STOL versteht man jene
Flugeigenschaft, bei welcher ein
Flugzeug mit nur kurzen Start- und
Landerollstrecken zu starten und zu
landen vermag. Da damit auch be-
sonders gute Langsamflugeigen-
schaften verbunden werden konnten,
hat sich ein zuverlissiges, treues und
einfach zu fliegendes Waffensystem
ergeben.

Die Hochleistungsflugeigenschaften
stellte der F-110 unter Beweis, als er
nicht weniger als sechs Weltrekorde
errang.

Diese Leistungen erweckten begreif-
licherweise auch das Interesse der
amerikanischen Luftwaffe und der
Luftwaffe des Marine Corps. Es wur-
den eingehende taktische und tech-
nische Auswertungsversuche durch-
gefiihrt, die sehr eindeutig fiir den



Phantom sprachen. Neidlos aner-
kannte die US Air Force die einma-
lige Leistung der Firma McDonnel
und bewies dies, als sie den Phan-
tom-2 in grosser Anzahl fur ihre tak-
tische Luftwaffe bestellte. Auch die
Luftwaffe des Marine Corps war von
den Leistungen des Phantom-2 be-
geistert und schloss einen grosseren
Auftrag mit der Firma McDonnel ab.
Die US Air Force war aber nicht nur
von den Flugleistungen beeindruckt,
sondern mindestens so sehr von der
neuesten elektronischen Bordanlage
der Firma Westinghouse. Das im
F-110 eingebaute elektronische Bord-
system ubertrifft in der Leistung
dasjenige des F-105D. Es ist aller-
dings zu beriicksichtigen, dass der
F-105D nur ein einsitziges Mehr-
zweck-Jagdflugzeug ist, wihrend
der F-110 als Kampfzweisitzer ge-
baut wird. Durch die Verwendung
eines zweiten Mannes als Radarspe-
zialist fiir den J&égereinsatz, der bei
der Luftwaffe auch noch Copilot ist,
konnten zusitzliche elektronische
Moglichkeiten realisiert werden. Die
im Rumpfbug eingebaute Radaran-
lage APQ-72 arbeitet mit der gross-
ten Antenne, die derzeit bei Mehr-
zweckjiagern verwendet wird. Die
Erfassungsreichweite liegt iiber 90
km! Das Infrarot-Such- und Zielge-
rat besitzt Tiefstkithlung und ist un-
ter der Radarnase als Kkleiner Vor-
sprung gut sichtbar. Entsprechend
der modernen Navigationskonzeption
verfugt der F-110 ilber ein Trag-
heitsnavigationsgerdt, wodurch der
Pilot fiir die Navigation von der Aus-
senwelt vollig wunabhidngig wird;
auch elektronisch kann das Gerét
nicht gestort werden.

Sensationell wirken die Steiglei-
stungen des Phantom-2, wenn man
bedenkt, dass Zeiten erreicht wer-
den, die nahe an die Leistungen von
Raketen  herankommen. Rechnet
man die Zeit vom Start (stillstehen-
des Flugzeug) bis zu einer gegebenen
Einsatz-Flughthe, so ergeben sich
folgende Leistungen:

auf 3000 m in 34,52 Sekunden
auf 9000 m in 61,62 Sekunden
auf 15km in 114,54 Sekunden
auf 20 km in 178,50 Sekunden
auf 25km in 230,44 Sekunden
auf 30 km in 371,43 Sekunden

Es ist sehr eindrucksvoll, wenn das
Flugzeug nach Abheben von der Pi-
ste beinahe senkrecht aufsteigt, um
in wenigen Sekunden, wie eine Ra-
kete, in der Hohe zu entschwinden.
Diese hervorragenden Steigleistun-
gen geben dem Phantom-2 Interzep-
tionsfdhigkeiten, die bis vor kurzem
flir bemannte Waffensysteme nicht
fiir moglich gehalten wurden.

Die Aufgabenbereiche, die oben fiir
den F-105D angefiihrt worden sind,
haben selbstverstdndlich auch fiir
den F-110 Giltigkeit, weshalb sie

Force allein.

Abmessungen und Flugleistungen des Phantom-2-Mehrzweckjigers

Zwei Diisentriebwerke General Electric J79-GE-8
zu 4734 kp ohne und 7477 kp Standschub mit Nach-

1450 km bis tiber 1600 km je nach Zuladung

Spannweite: 11,71 m
Lénge: 17,76 m
Fluggewicht: uber 2000 kg
Triebwerke:

verbrennung
Ho6chst-
geschwindigkeit: Mach 2,5 in 11 000 m/M
Taktische
Eindringtiefe:
Gipfelhohe: 30 km
Produktion:

Die Produktion lauft zurzeit auf vollen Touren. Man
rechnet bis Ende 1968 mit einem Gesamtbestand von
iiber 1500 Maschinen, wovon etwa 1000 fur die Air

hier nicht nochmals angefiihrt wur-
den. Als typische Bewaffnungsvari-
anten, die den Mehrzweckcharakter
des Phantom unter Beweis stellen,
gelten:

— 15 Werfer fiir schwere Raketen
Luft-Boden

— 18 Mehrzweckbomben von je 340
kg Gewicht

— 15 Luftminen von je 310 kg Ge-
wicht

— 11 Sprengbomben von je 455 kg
Gewicht

— 11 Napalm-Feuerbomben von je
5701 Brennfliissigkeit

— 4 Lenkwaffen Luft-Boden (auch
atomar)

— 4 Lenkwaffen Luft-Luft (auch
atomar)

Auch der F-110 Phantom-2 hat
iber 3000 Zuladungsvarianten fir
die Bewaffnung. Eine optimale Waf-
fenkombination kann deshalb, ent-
sprechend der Einsatzanforderung,
bis zu einem maximalen Zuladege-
wicht von 7,2 Tonnen, mitgefiihrt
werden. Dies entspricht somit ziem-
lich genau den Zuladeleistungen des
F-105D.

Phantom-2 der amerikanischen Luft-
waffe. Man beachte die vier Raketen-
behdlter unter den Fliigeln und die

Bomben unter dem Rumpf. Gut
sichtbar ist wunter der Radarnase
das verkleidete Infrarotgerdt.

Die grossen Vorteile des F-110 ge-
geniiber dem F-105 D liegen indessen
in den wesentlich hoéheren Steiglei-
stungen, geringeren Anforderungen
betr. Flugpisten und den besseren
Spitzenleistungen betr. Geschwin-
digkeit und Gipfelhohe.

Der General-Dynamics/Grumman-
Mehrzweckjdger F-111 (TFX)

Nach der ausserordentlich heftig ge-
fiihrten politischen  Auseinander-
setzung iliber die Vergebung des Ent-
wicklungsauftrages fiir das TFX-
Projekt, jetzt F-111 genannt, und die
damit implicite verbundene spéatere
Erteilung eines Produktionsauftrages
in der Hohe von 6 bis 10 Mia Dollar,
ist es jetzt um diese Sache wieder
stiller geworden. Offensichtlich hat
man eingesehen, dass gegen den un-
beugsamen Willen von McNamara
nicht anzukommen ist und ein Ent-
scheid wohl nicht mehr riickgéngig
gemacht werden kann. Aber es ist zu
verstehen, wenn die Opposition zur
Geltung bringt, dass die Entwick-
lung eines derart wichtigen Waffen-
systems gefiahrdet ist, wenn man nur
ein Projekt realisieren will. Es hat
sich in der Geschichte der Flugzeug-
entwicklungen immer gezeigt, dass
sich eine Doppelspurigkeit in der
Entwicklung, mindestens bis zu den
ersten Fliigen, auf alle Fille lohnt.
Erst bei den tatsdchlichen Versuchen
kann man néamlich die Giite eines
Waffensystems feststellen. Auf dem
Papier sieht vieles sehr «rosig« aus,
was dann spéiter in der Realitdt doch
ein anderes Gesicht erhilt!

Nun, McNamara hat entschieden und
die USA gehen mit diesem Entscheid
ein Risiko ein, das in erster Linie
die Luftwaffe und die Navy zu tra-
gen haben. Die Zukunft wird zeigen,
ob dieses kommende Waffensystem
F-111 die Erwartungen, die man
hegt, auch erfiillt.
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flir 22
Zivilschutz

aus blankgegliihtem Kaltbandstahl mit einer Festigkeit
von etwa 40-50 kg/mm>. Rohrldngen 6 m, in feuerver-
zinkter Ausfilhrung, gemdss den eidg. Vorschriften der
Abteilung fiir Luftschutz.

Die Schellkupplung passt zu den wichtigsten, in der Schweiz verwen-
deten Systemen.

Ihr Spezialist fiir Schnellkupplungsrohre und Armaturen

LANDTECHINIK AG
Bd de Pérolles 2

FRIBOURG Telefon 037 29515/17

Bertrams

Schnellkupplungsrohre

aus Bandstahl, im Vollbade verzinkt, in allen gangbaren
Grossen und mit allen Zubehorteilen.

Als Not- und Uberbriickungsleitungen fiir: Wasser,
Gas, Ol, Benzin usw., im Zivil- und Betriebsschutz
(entsprechend den Vorschriften der Abteilung fiir Luft-
schutz in Bern).

Hch. Bertrams AG

Vogesenstrasse 101
Basel 13
Telefon 061 /43 66 60

Abkant-
Profile

bis 6000 mm Lange
und 15 mm Starke

GEBR. GYSI AG. BAAR-ZUG

Telefon (042) 44141

44

Verlangen
Sie den
ausfihrli-
chen
Prospekt
mit Offerte
bei

Ein Notabort

welcher das Maximum an Sauberkeit
bietet

unentbehrlich fiir

Kommando-Posten, Sanitéatshilfsstelle,
Schutzraum, Sanitats-Posten,
Obdachlosen-Sammelstelle

Walter Widmer

Technische Artikel
Granichen AG, Telefon 064 36210




Eine Skizze der «variablen Geometrie» des F-111. In dieser Zeichnung sind
die zwei extremen Stellungen der Fliigel und eine Mittelstellung abgebildet.

Wéhrend den etwa 12 Monaten seit
der Unterzeichnung des Vertrages
mit dem Hauptauftragnehmer Gene-
ral Dynamics, soll bereits eine be-
achtliche Entwicklungsarbeit erfolgt
sein. Das Programm, das hochste
Prioritdat erhalten hat, schreitet rasch
voran. Der Erstflug ist in einem Jahr
vorgesehen; sofern alles gut geht!
Das urspriinglich unter TFX lau-
fende Projekt forderte einen Mach-2-
Mehrzweckjdger, der auch in Boden-
ndhe hohe Ueberschallgeschwindig-
keit aufweisen sollte.

Infolgedessen mussten neue techni-
sche Wege beschritten werden, die
logischerweise grosse Risiken in sich
tragen. In erster Linie handelt es sich
um die sogenannte variable Geome-
trie. Man versteht darunter die va-
riable Pfeilung des Fliigels im Fluge,
wie dies z.B. bei gewissen Vogeln
(Schwalben) sehr auffillig ist. Da-
durch, dass das Flugzeug seine Flii-
gel bei hohen Geschwindigkeiten
«zurlicklegen» kann, sind Geschwin-
digkeiten in Bodenndhe moglich, die
mit den herkdmmlichen Konstruk-
tionen nicht erzielbar sind.

Die Leistungsdaten des F-111 und
insbesondere auch seine Bewaffnung
sind immer noch unter dem Schleier

der Geheimhaltung versteckt. Ge-
naue und sichere Angaben konnen
deshalb nicht gemacht werden. Im-
merhin sind Schétzungen und ge-
wisse Anhaltspunkte fiir die Ermitt-
lung der Leistungen bekannt gewor-
den. Es diirfte sich dementsprechend
nachfolgendes Bild fur den F-111 er-
geben.

Der Rumpf wird geschosséhnliche
Form aufweisen, sehr lang und
stromlinienférmig sein. Im Tiefflug
wird das Flugzeug wihrend lidngerer
Zeit mit Ueberschallgeschwindigkeit
operieren konnen. Die Spitzenge-
schwindigkeit in Bodennidhe durfte
im Minimum bei 1500 km/h, wahr-
scheinlich aber um 1800 km/h liegen.
Es ist auch schon hingewiesen wor-
den, dass vielleicht anndhernd Mach
2 im Tiefflug erreichbar seien (fur
sehr kurze Zeit). Auf alle Falle han-
delt es sich um Geschwindigkeiten,
die so hoch sind, dass allein schon
durch die Druckwelle des Flugzeu-
ges die Zufligung nachhaltiger Schi-
den bei druckempfindlichen Zielen
(z. B. Menschen, Tiere, leichte Ge-
bdude, Fahrzeuge, Flugzeuge usw.)
moglich erscheint. Damit wird erst-
mals in der Geschichte der Militér-
luftfahrt die Geschwindigkeit des

Flugzeuges als Waffe verwendet. Ein
derart tief fliegendes Flugzeug wird
deshalb allein schon durch den Ue-
berflug liber das Ziel ein solches un-
ter Umstanden beschéddigen oder zer-
storen konnen.

Die Reichweite soll so gross sein, dass
das Flugzeug ohne Auftankung in
der Luft mindestens 5000 km zurtiick-
legen kann, d.h. in der Lage wiére,
ohne Tankerhilfe von den USA nach
Europa oder einem pazifischen Stiitz-
punkt zu iberfliegen. Es handelt
sich dabei um die sogenannte «Ue-
berfiihrungsreichweite», die natiir-
lich nur unter optimalen Brennstoff-
verbrauchsbedingungen moglich ist.
Fiir den taktischen Einsatz ist mit
einer Eindringtiefe zu rechnen, die
etwa 3/g der Ueberfithrungsreich-
weite ausmacht, d. h. vermutlich et-
was Uber 1800 km. Immerhin ist da-
mit zu rechnen, dass fiir den takti-
schen Einsatz — &hnlich wie beim
F-105D — auch eine Auftankung im
Fluge moglich ist, so dass die takti-
sche Eindringtiefe globalen Charak-
ter annehmen kann. Awuch ohne
Flugauftankung wire eine taktische
Eindringtiefe von 1800 km sehr be-
achtlich und gidbe dem Mehrzweck-
jager F-111 einen strategischen Cha-
rakter.

Das bekannt gewordene Lastvielfach
von 7,33 g wiirde dem F-111 eine her-
vorragende Wendigkeit in Boden-
nihe sichern.

Es ist anzunehmen, dass der F-111,
wie der F-105, einen Bombenschacht
besitzt, in welchem die Bomben im
Innern des Flugzeuges untergebracht
werden konnen. Aufhidngemoglich-
keiten fiir Aussenlasten unter den
Fligeln sind vorgesehen. Es bleibt
aber abzuwarten, ob die Beweglich-
keit der Fliigel (variable Geometrie)
das Anbringen von schweren Lasten
(Bomben und grossere Lenkwaffen)
nicht in Frage stellt.

Die Radaranlage diirfte im Vergleich
zum F-105 und F-110 noch verbessert
werden. Man hat bereits davon ge-
sprochen, dass eine Luft-Luft-Lenk-
waffe mit einer Reichweite von 90
bis 100 km verwendet werden soll.
Das wiirde eine Radarerfassungs-
reichweite von mindestens 150 bis
200 km erfordern. Diese Leistungen
sind bei dem heutigen Stand der
Elektronik realisierbar. Es ist vorge-
sehen, 6 Luft-Luft-Lenkwaffen mit-
zufiihren. Die Jagdbomber-Ausfiih-
rung soll eine niedere Radflachenbe-
lastung aufweisen, so dass auch ab
unvorbereiteten Pisten gestartet und
gelandet werden kann. Man rechnet
mit Startrollstrecken von 600 bis
900 m je nach Zuladung. Das Maxi-
malgewicht diirfte um 30 Tonnen
liegen; die Navy-Ausfiihrung viel-
leicht etwas darunter und die Luft-
waffe-Ausfiihrung etwas dariiber.

Der Preis pro Flugzeug ist zurzeit
schwer abzuschidtzen. Anfédnglich
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gliedern zugestellit.

An die Einzel- und Kollektivmitglieder der Sektion Graubiinden
Beachten Sie bitte, dass die

Mitgliederversammliung 1964
Samstag, 23. Mai, 14.00 Uhr, im Bahnhofbuffet Chur stattfindet.

Die Traktandenliste wird spéater in den Tageszeitungen bekanntgegeben und nur den Kollektivmit-

Reservieren Sie bitte den 23. Mai 1964 fiir den Besuch der Mitgilederversammlung.

Sektion Graubiinden des SBZ

hoffte man flir die Vorserie von 22
Stiick mit einem Einheitspreis (excl.
Entwicklungskosten) von 3,5 Millio-
nen Dollar auszukommen. Vermut-
lich wird der Preis aber um die 5 Mio
Dollar zu stehen kommen. Das Pro-
duktionsprogramm sieht insgesamt
etwa 1700 Maschinen vor, wovon al-
lein fiir die Luftwaffe etwa 1450.
Fir die Entwicklung hat man mit
Gesamtkosten von etwa 1 Mia Dollar
gerechnet, wihrend das Produktions-
programm auf liber 7 Mia Dollar
veranschlagt ist. Rechnet man vor-
sichtigerweise = mit Gesamtkosten
(incl. Entwicklungskosten) von 10 Mia
Dollar, so ergédben sich Stiickpreise
von 6 Mio Dollar bei einer Serie
von 1700 Maschinen. Vergleicht man
diese Waffensysteme mit schweren
Bombern, so ergibt sich aber doch
ein Kostenverhéltnis von 10:1 zu-
gunsten der Mehrzweckjiager, die ja
auch strategische Aufgaben erflllen
konnen und in Zukunft den schwe-
ren Bomber vielleicht iberhaupt

SIEMENS

Notstromanlagen

kurzfristig lieferbar

Notstromanlagen bewahren vor
Spannungsausfall und gleichen
Spitzenbelastungen aus.
Leistungen: ab 600 W nach
oben unbegrenzt.
Anschlussfertige Ausfihrungen.
Vorteilhafte Preise.

Bitte verlangen Sie unver-
bindliche Offerte.

Siemens
Elektrizititserzeugnisse AG
Zurich 1, Lowenstrasse 35
Telefon 051/25 36 00
Lausanne

1, Chemin de Mornex
Teléphone 021/22 06 75
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ersetzen. Vergleicht man einen F-111
mit einer Minuteman-Fernwaffe, die
nur einmal und nur nuklear einge-
setzt werden kann, so ergibt sich ein
Kostenverhéltnis von ungefédhr 1 :1!
Gesamthaft gesehen, ist demnach die
Entwicklung eines derartigen be-
mannten Waffensystems auch ko-
stenméssig verniinftig, auch wenn
ein einziges solches Flugzeug 6 Mio
Dollar kosten sollte.

Schlussfolgerung

Das bemannte Waffensystem und
vorab der Mehrzweckjidger wird
ohne Zweifel bis 1980 zu den wich-
tigsten Kampfmitteln der modernen
Kriegfiihrung zu zdhlen sein. Es ist
deshalb heute nicht wversténdlich,
wenn die entscheidende Bedeutung
des Hochleistungs-Mehrzweckjagers
in Frage gestellt wird. Von allen
Kampfmitteln der Luftkriegfiihrung
ist er das vielseitigste, anpassungsfa-

higste Waffensystem, das sowohl in
lokalen Konflikten mit konventionel-
len Waffen als auch im nuklearen
Grosskrieg mit thermonuklearen
Waffen wirken kann.

Fiir den Zivilschutz und die Luftver-
teidigung ist der schwere Mehr-
zweckjager wohl der gefiirchteste
Gegner, da er im Tiefflug mit Ueber-
schallgeschwindigkeit die Radar-
frihwarnung unterfliegt und somit
jederzeit an jedem Ort tiberraschend
auftreten kann. Man wird auch nie
im voraus wissen konnen, ob er als
relativ harmloser Aufklirer oder als
massenvernichtender Thermonuklear-
waffentriger anfliegt. Ein einziger
Jagdbomber vermag heute in einem
einzigen Einsatz mehr Vernichtungs-
energie abzuwerfen. als sémtliche
anglo-amerikanischen Bomber des
Zweiten Weltkrieges in allen ihren
Einsidtzen wihrend der ganzen Dauer
des Krieges dies vermochten.

Auch diese Tatsache wird uns sehr
nachdenklich stimmen! J.R. Lécher
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