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Splittern noch vom Luftstrom einer,
vor der Tiire explodierenden Bombe
direkt getroffen werden. Treppen
sollen eine Steigung von 18,5 cm
und einen Auftritt von 26 cm erhal-
ten. Laufbreite der Treppen muss
mit der Eingangsbreite tibereinstim-
men. Handliufe an beiden Seiten.
Die Aufenthaltsriume sollen
unterteilt werden fiir Gruppen bis
zu 50 Personen, Ginge und Fluren
gelten als Aufenthaltsriume, haben

aber keine Unterteilung. Fir je 250
Personen ist ein Sanitdtsraum vorzu-
sehen, bis maximal drei Riume.
Aborte sind einzubauen (pro 25 Per-
sonen ein Abortsitz und fir je 50
Personen ecine Standrinne). Ablei-
tung in die stidtische Kanalisation
mit Ruckstauschutz. Ein kleiner
Waschraum dient als Geruchs-
schleuse fiir die Aborte. Der Bunker
muss auch Wasserzufuhr haben, ent-
weder aus dem stidtischen Netz

oder als Sicherung aus einer Zisterne
(20 1 pro Person als Minimum).
Elektrischer Anschluss mit einer
Notstromgruppe in grdsseren An-
lagen und Handlampen in kleineren
Bunkern gehort auch dazu. Fir die
Beliiftung, Wasserpumpen und Strom-
versorgung braucht es Maschinen,
die in einem Maschinenraum unter-
zubringen sind. Auch die Luftkondi-
tionierung ist in einem eigenen
Raum. E. L

Das Basler Projekt fiir Zivilschutzbauten und Parkplatze

Zur Plangestaltung

Es sind hier die leitenden Ge-
danken des Zivilschutzes und der
Verkehrsordnung sowie deren ge-
meinsame Elemente zu beachten,
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und ebenso die 6rtliche Disposition
der Anlage — im Raume der City
— festzuhalten. Wie der Plan Leib-
brand besagt, lassen sich Zivilschutz-
forderungen in den Randgebieten
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Von Dr. Emil Weinmann

der Stadt mit dem Bau von Gross-
garagen verbinden. Wesentlich schwie-
riger ist es, Schutzbauten und Park-
moglichkeiten im Raume der Alt-
stadt zu schaffen. Dazu kommt, dass
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Plan von Lings- und Querstollen im Vollausbau

tber Verlauf und Ergebnis eines grossen
Krieges macht es hochst unwahrscheinlich,
dass selbst die Leitung einer aggressiven
Gruppe den uberlegten, bewussten Ent-
schluss zum Kriege fasst, wie es etwa noch
Hitler tat. Das Risiko des Kriegsbeginns
liegt heute «auf nachgeordneten Stufen
exekutiver Organe oder Einrichtungen,
welche tber die technische Apparatur der
Vernichtungsmittel verfiigen und verfiigen
miissen, wenn die Androhung der Vergel-
tung glaubwiirdig sein soll.» Diese Bemer-
kung, wie auch ein paar weitere Gedanken
im folgenden Abschnitt (II), verdanke ich
einem Vortrag des ehemaligen belgischen
Ministerprisidenten Paul van Zeeland, «Le
potentiel de paix et de guerre dans le
monde d'aujourd’hui». Es ist heute leider
so: ein Krieg konnte ausbrechen, nicht we-
gen des vorbedachten Entschlusses einer
Staatsfiihrung, sondern wegen eines un-
gliicklichen Zwischenfalles in den unteren
Ringen — sei es durch den Automatismus

oder gar den Schematismus der Reaktion.
Angesichts der anhaltend starken Aufri-
stung auf beiden Seiten und der zahlrei-
chen unerledigten Probleme ist die Mog-
lichkeit eines solchen auslosenden Zwi-
schenfalles nicht ausgeschlossen. — Das
Kriegsrisiko kann aber auch durch jede
Aenderung des Gleichgewichts der Krifte
zu Ungunsten der Freien Welt zunehmen.
Es ist deshalb wohl einer der grossten Irr-
timer der Antiatomwaffen-Fanatiker, zu
glauben, der Verzicht auf Atomwaffen stei-
gere die Chancen des Friedens. Genau das
Gegenteil ist wahr: Wenn der Westen ein-
seitig abriistet, wird sein Widerstandswille
unglaubwiirdig; gleichzeitig vergrossert sich
das Waffenpotential des Ostens, und es
wire dann durchaus denkbar, dass die kom-
munistische Fithrung den Krieg unter die
von ihr gebrauchten, ihr niitzlichen Mittel
zur Durchfiihrung ihrer Expansionspline
aufnihme, weil sie das Risiko fiir kalku-
lierbar hielte.

Im ibrigen diirfte wohl auch klar sein:
je linger der Rustungswettlauf andauert
und je linger wichtige politische Probleme
(Deutschland und Berlin, Palastina, For-
mosa) in der Schwebe bleiben, desto gros-
ser wird wieder das Risiko eines allge-
meinen Krieges.

I

Wie stehen nun die Chancen? Auf dem
Gebiet der sogenannten konventionellen
Waffen ist das Sowjetlager dem Westen
stark iiberlegen. Es hat, selbst ohne Ein-
rechnung der Satellitenstaaten (die jeden-
falls nicht voll mitzurechnen sind), ein
Mehrfaches an Truppen unter den Fahnen
als der Westen; es besitzt eine sehr starke
Artillerie, eine mit U-Booten kriftig do-
tierte Marine, eine zahlenmissig tberle-
gene taktische Luftwaffe. Denn im Osten
kann die Staatsfiihrung so viel Riistung be-
fehlen wie sie will; im Westen mussen
die Kredite und Dienstzeiten mithsam und
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gerade «innerhalb der Gribeny» die
prekirsten Verkehrsverhiltnisse zu
finden und die dichtesten Menschen-
ansammlungen anzutreffen sind. Amt-

Stindige Wohn-
bevolkerung
(Tag und Nacht)

Grossbasel 7512
Kleinbasel 4753
Innerhalb der Griben 12 265

Rechnet man in roher Schitzung
10 % der Bevolkerung des Stadt-
bannes als tigliche Passanten und
Einkdufer hinzu, so ergibt sich inner-
halb der Griben ein Schutzraum-
bedarf fiir 35000 Personen. Unter
Berticksichtigung eines evtl. Dauer-
aufenthaltes werden pro Person 2 m?
angenommen. Das ergibt cine Fliche

In Basel Prozentual

immatrikulierte offentliche
Motor-Fahrzeuge Parkplitze

1920 1320 100 %
1935 7 245 25%
1950 14129 13 %
1955 28 326 8 %

Bei cinem Bestand von 1 PW

(Personenwagen) auf 5 Einwohner
ist mit einer Parkierungsmoglich-
keit fiir 3750—6250 PW zu rechnen.
Als Mittelwert werden 5000 PW an-
genommen. Der Plan Leibbrand ge-
langt auf Grund von drei verschie-
denen Methoden seiner Verkehrs-
analyse. zu dhnlichen Werten. Die
Innerstadt weist etwa 1500 Park-
plitze auf, welche im Falle einer
Verbannung des motorisierten Ver-
kehrs aus der City ausfallen wiirden.
Aber auch ohne diese Massnahme
fehlt es an Parkplitzen fiir 2500 bis

liche Ermittlungen ergeben folgende
Schwankungen des Bevolkerungs-
stromes im Altstadtgebiet beidseits
des Rheins:

Pendelgewinn an Anwesende
Berufsbevolkerung Bevolkerung
und Schiilern am Tag
19 999 27 511

786 5539
20 785 33050

von 2 X 35000 = 70 000 m?* Dabei
ist vorzusehen, in den unterirdischen
Riumen das Material der stindigen
Feuerwache, zwei Kriegsfeuerwehr-
kompagnien, Sanititshilfsstellen, Le-
bensmitteldepots usw. unterzubringen.

Die Auswirkungen der stindig
ansteigenden  Motorisierung  zeigt
sich inden nachstehenden statistischen
Hinweisen:

Anzahl der Anzahl von
Motor- Einwohnern pro
Fahrzeuge Motor-Fahrzeug
1946 6219 29
1952 19938 10
1955 28326 7
1958 35 762 6,2

3000 PW. In unterirdischen Schutz-
riaumen fiir 35 000 Personen konnten,
bei Einrechnen von 25 m2 Park- und
Manovrierfliche, in Friedenszeiten
2800 PW Platz finden, indem 25
X 2800 PW = 70 000 m? Parkraum
bedingen.

Die oberste Schicht des Stadt-
bodens besteht aus einer 10—20 m
tiefen Kies- und Schotterdecke. Unter
derselben ist «blauer Letten», eine
Molasseformation, anstehend. Der
blaue Letten eignet sich sowohl bau-
technisch als auch hinsichtlich der
Schutzgewihrung zur Ausfithrung

Selbsthilfe durch Schutzraumbau

In der deutschen Stadt Kaufbeuren
hat sich ein vorsorglicher Familienvater
beim Neubau seines Heimes einen Atom-
schutzraum mit eingebaut. Er handelte
nach seinem Gewissen und seiner Verant-
wortung fir die Sicherheit seiner sechs-
kopfigen Familie und liess sich auch
durch die noch nicht gesicherte Teilfinan-
zierung des Staates nicht davon abschrek-
ken. Gleichzeitig sparte er sich damit un-
notige Kosten fiir einen spiteren Einbau.

einer unterirdischen Anlage. Nach
Weisung der Eidg. Kommission fiir
baulichen Luftschutz sind die Stollen
mindestens 10—15 m tief in den
blauen Letten zu verlegen, um weit-
gehend atomsicher zu scin. Der
Stollenscheitel wiirde demnach 25 m
unterhalb der Erdoberfliche liegen.
Der Abstand von Stollen zu Stollen
soll aus luftschutztechnischen Griin-
den 50—100 m betragen. Das Fas-
sungsvermogen der einzelnen Ka-
vernen ist auf maximal 3000 Per-
sonen festzulegen. Schraubenférmige
Ein- und Ausfahrtstiirme sind weni-
ger verletzlich als langgestreckte
Rampenzufahrten, und zudem in
baulicher Hinsicht leichter ausfihr-
bar als lange Rampen.

Das Projekt

Die Ausarbeitung stiitzt sich auf
die Projekte Gruner-Keller, Landes-
ring-Hausmann, Rapp-Wylemann,
welchen als gemeinsame Konzeption
die Verlegung von Zufahrtsstollen
und Kavernen in die beidseitigen
Berghinge des Birsigtales eigen ist.
Dementsprechend weist das Projekt
vier schraubenférmig vom Strassen-
niveau absteigende Rampentiirme auf:

oft gegen eine populidre Opposition vertre-
ten und durchgekimpft werden. Der ein-
zige Vorteil des Westens ist vielleicht, dass
die massive Aufrustung im Osten nicht un-
bedingt moralisch unterstitzt wird. Mili-
tarisch hat der Westen noch den Vorteil,
dass er — wie lange, ist fraglich — die
Herrschaft tiber die Meere besitzt und von
einem Kranz vorgelagerter Basen aus die
Gegenseite in Schach hilt.

Mit der konventionellen Riistung allein
ist es aber heute bekanntlich nicht getan.
Das Hauptgewicht unter den Woaffen
kommt ohne jeglichen Zweifel den Nu-
klearwaffen zu. Und da gilt es zu wissen,

dass die langgeglaubte und erhoffte
Unterlegenheit der Sowjets nicht mehr
besteht.

Es ist unwahrscheinlich, unmdoglich, sich
heute einen Krieg vorzustellen, in dem
nicht mindestens die taktischen Atomwaf-
fen eingesetzt wiirden. Wir miissen ein-
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fach zur Kenntnis nehmen: die Nuklear-
waffen werfen die bisherige Verteidigung
iber den Haufen. Ristungstechnisch ist,
jedenfalls bis zum Besitz der Anti-Missile-
Missile (Fernlenkwaffen zur Abwehr von
Fernlenkwaffen), im Falle eines Krieges
die Vernichtung auch unseres Landes nicht
zu verhindern. Damit stellt sich aber die
Frage der Verteidigung ganz neu: Bisher
war es deren Zweck, die wesentlichen Teile
eines Landes und Volkes vor Fremdherr-
schaft zu schiitzen. Wird dies auch in Zu-
kunft noch méglich, durchfithrbar sein?
Sicher nur, wenn es eine Organisation wie
den Zivilschutz gibt, wenn diese gut in-
struiert und ausgerustet ist.

Liegen hinsichtlich des wirtschaftlichen
Potentials die Verhiltnisse fur den Westen
theoretisch auch glinstiger als im milita-
rischen Sektor, so ist doch praktisch auch
da der Osten eher wieder im Vorteil: bei
der Betrachtung der Krifteverhiltnisse ist
ja das in Ristung umgesetzte Potential

massgebend. Die moderne Riistung erfor-
dert eine leistungsfahige Industrie, sehr
grosse Finanzen und eine erstklassige wis-
senschaftliche Basisorganisation.

Es macht nun leider heute den An-
schein, als ob der Westen den dritten
Faktor, die wissenschaftliche Grundlage,
vernachlissigt habe. Er wiirdigt weder seine
Wissenschafter, noch fordert er sie genii-
gend, noch gibt er ihnen den nétigen For-
schungsapparat. Wenn der Osten auch
schwere, zentrale Nachteile aufweist — die
Verachtung des Menschen, seine, des
Ostens, Brutalitit —, seine Zwangsherr-
schaft verhinderten doch nicht, seine wissen-
schaftlichen Energien auf ausgelesene Ge-
biete zu konzentrieren und ohne Riicksicht
auf die Kosten zum Erfolg zu ftuhren. Die
inneren Schwierigkeiten, die jede Diktatur
sich  mit ihrer Struktur selber schafft,
schliessen stupende Leistungen nicht aus.

So sieht, realistisch geschildert, die
heutige Weltlage aus. (Fortsetzung folgt)



Totentanz, Dufourplatz, Holbein-
platz, Heuwaage. Diese dienen der
Zu- und Wegfahrt des motorisierten
Verkehrs. Am Barfiisserplatz ist eine
funfte Einfahrt vorgesehen, bei wel-
cher aber das Ausfahren suspendiert
bleibt, um den Innenstadtverkehr
nicht unnétig zu belasten. Vom Toten-
tanz zum Dufourplatz einerseits und
vom Holbeinplatz zur Heuwaage
anderseits fihrt je ein unterirdischer
Lingsstollen. Dadurch entstehen die
Systeme «Rheinseite» und «West-
plateau». Im rechten Winkel zur
Achse der Lingsstollen sind sieber,
bzw. vier, also insgesamt elf Schutz-
und Parkstollen angeschlossen. Da-
bei bildet einer derselben, derjenige
in der Birsigtalsohle unter der Haupt-
post, gleichzeitig das Verbindungs-
glied der beiden Systeme «Rhein-
seite» und «Westplateau».

Ausser der Einfahrt beim Bar-
fisserplatz weisen die Lingsstollen
zwei getrennte, iibereinanderliegende
Fahrbahnen von je 7,5 m Breite auf.
Desgleichen besitzen die angeschlos-
senen Schutz- und Parkstollen je ein
Ober- und ein Untergeschoss. Diese
Ridume zeigen eine Breite von 13,5 m.
Je zwei solcher doppelstockiger Ka-
vernen sind, bei einem Zwischen-
raum von 10 m, durch kreuzungs-

freie Fahrrampen verbunden. Im Voll-
ausbau wiirde demnach die unter-
irdische Anlage gesamthaft — wie
oben erwihnt — elf solcher «Zwil-
lingssysteme» fur Schutz- und Park-
zwecke aufweisen. Diese Disposition
vermeidet jeglichen Gegenverkehr
bei Vermeidung des Stollenbaues
als unterirdische Parkierungsanlage.
Zudem bieten die hohen Innenriume
der Rampentirme und die leeren
Gewolbeteile der Stollen, neben den
hier eingebauten technischen Instal-
lationen, Gelegenheit zum Unter-
bringen von Inventarausriistung,
Lebensmittelmagazinen und weiteren
Zubehorden zum Gebrauch als Zivil-
schutzanlage. Nachstehende Ueber-
sicht zeigt:

Die Bauelemente

Rampentiirme:

«Rheinseite»
Totentanz, Dufourplatz,
fusserplatz (nur Zufahrt);

Bar-

«Westplateau»
Holbeinplatz, Heuwaage.

Die Rampentiirme fithren in 8
bis 13 Windungen zu den Sohlen
der Ldngsstollen hinab.

Die Einrichtung von
Sanitats-Zimmer
und Operationssaal
vom Fachgeschaft
mit eigener
Werkstatte

 PREAA
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Zivilverteidigung
Betriebsschutz und
Katastrophenhilfe

Wir beraten Sie Uber:
Sanitats-Mobiliar,
Verbandwagen,
Instrumente,
Operationslampen,
Medizinal-Saugpumpen
mit FuBbetrieb,
Narkose-Apparate,

Zentralstationen und ] \
fahrbare Einzelgerate fir
die Sauerstoff-Therapie,
Sterilisatoren

(elektrisch und mit
Benzinvergaser),
Pflege-Utensilien,
Laboratoriumsbedarf

Basel 1

Wullschleger & Schwarz

Wenn eine Seuche (sprich:
Atom-Katastrophe) droht,
dann ist es notwendig, durch
Hygiene (sprich: «Aktion
gegen den Atomtody) alles zu
tun, um das Gefahrenmoment
zu verringern. Da es jedoch
nicht in unserer Hand liegt,
ob die Seuche ausbricht oder
nicht, missen fir den Ernst-
fall Krankenhduser (sprich:
Schutzriume) geschaffen wer-
den.

Deutscher

Bundesluftschutzverband

Lingsstollen:
«Rheinseitey»
Linge
Totentanz - Dufourplatz 1160 m
Barfusserplatz-Zufahrt 135 m

«Westplateau»

Holbeinplatz - Heuwaage 800 m
Rheinseite-Verbindung 55 m

Die Lingsstollen sind unterirdische
Zu- und Wegfahrtsstrassen mit weit-
gehender Signalisieranlage. Als dop-
pelt angelegte Fahrbahnen betrigt

Das praktische Notbett

Unterer Heuberg 2 Tel. 061/248929




ihre Fliche 31 300 m?2; die einfache
Linge ist 2150 m.

Schutz- und Parkstollen:

«Rheinseite»
Totentanz
Petersgasse
Rathaus
Hauptpost
Miinsterplatz
Bankenplatz
Kunstmuseum

N AW N

«Westplateauy
8. Heuberg
9. Leonhard
10. Kohlenberg
11. Steinenschanze.

Ausser den Stollen 3, 5 und 7,
die eine Linge von nur 75—105 m
aufweisen und demzufolge weniger
Raum bieten, sind die tibrigen acht
Kavernen je 125 m lang. Diese grossen
Zwillingssysteme ergeben je 1687,5 m?
X 4 = 6750 m2 Nutzfliche. Das ent-
spricht einem Einstellraum fur 275
PW oder, nach fritherer Angabe,
konnen 3375 Personen Unterkunft
finden. In den oben erwihnten klei-
neren Stollen konnen 140 bzw. 160
PW eingestellt werden. Die nutz-
baren Flichen sind je 1012,5 m?
X 4 = 4050 m2 bzw. 1417,5 m2 X 4

= 5670 m2. Als Schutzriume kdénnen
sie 2020, d. h. 2835 Personen auf-
nehmen.

Fir die Personenbeforderung sind
die unterirdischen Riumlichkeiten
durch Lift- und Treppenanlagen mit
der «Oberwelty verbunden, wobei
fur Kriegszeiten besondere Vorsorge
getroffen wurde. Ausserdem ist der
Anschluss von Zugingen aus pri-
vaten Liegenschaften vorgesehen. Die
Stollengefille sind so angelegt, dass
die Entwisserung am tiefsten Punkt
der Anlage erfolgt. Die Steigungs-
verhiltnisse der Rampen, und eben-
so die oberirdisch zu treffenden
Verkehrsdispositionen, erlauben die
Ausfahrt simtlicher Fahrzeuge, bei
vollbesetzten Parkflichen, innerhalb
von 40 Minuten. Das Parkieren wird
dadurch erleichtert, dass die Fahr-
zeuge mit einem Einschlagwinkel
von 45 © zu- und wegfahren. Ausser-
dem werden Gross- und Kleinwagen
getrennt geordnet. Im Hinblick auf
die Verwendung fir den Zivilschutz
geht die statische Berechnung dahin,
einem Katastrophendruck von 3,3 Atm
(= 33 tjm?) zu widerstehen. Das ent-
spricht zu einem Drittel dem Druck
einer ebenerdig zur Explosion ge-
brachten Atombombe. Dabei wird
empfohlen, die statischen Verhilt-

nisse durch Modellversuche eingehend
abkliren zu lassen.

Die Kostenzusammenstellung

orientiert in doppelter Weise. Niam-
lich hinsichtlich des gesamthaften
Projektes als auch in bezug auf einen
Teilausbau: Dabei wird beriicksichtigt:
Der Bau der Rampentiirme sowie
der Lings- und Querstollen; Belif-
tungsanlagen fiir Friedens- und
Kriegszeiten; Liftanlagen, Beleuch-
tung, Signalisation, sanitire Anlagen
und Kanalisation; Personenzuginge,
Abschlussorgane, Innenausbau; Pro-
jektierung, Bauinstallationen, Bau-
leitung usw.

Der Kostenvoranschlag
fir die Ausfihrung
des ganzen Projektes Fr.
wird errechnet mit 160 000 000

abziiglich einer Bundes-
subvention fir Zivil-
schutzbauten von
20 %

betragen die Kosten

des Staates fiir den
Vollausbau

21 000 000

139 000 000

Bei einem Teilausbau sind vor-
geschen: Die Erstellung des Rampen-
turmes Dufourplatz, der Einfahrt

GO -Gasschutz

Turen

Fenster-Laden
Ausstieg-Gitter

Geilinger & Co.
Winterthur




Barfisserplatz, der Zwillingsstollen
Kunstmuseum, Bankenplatz, Miinster-
platz sowie eines zugehdrigen Lings-
stollens, welcher 556 m messen wird.
Fir diesen Fall ergibt sich folgende
Berechnung:

Teilausbau im oben- Fr.

erwihnten Sinne 41 000 000
abziiglich Bundessub-

vention von 20 % 5 500 000
Kosten des Staates fiir

den Teilausbau 35 500 000

Dieser Teilausbau wiirde Schutz
fir 10 000 Personen oder Parkplatz
fir 700 Fahrzeuge schaffen. Die Aus-
fuhrung wire in zweijihriger Bau-
zeit moglich. Die Teilausfithrung
wiirde zudem erlauben, die Bewih-
rung des Gesamtprojektes zu er-
proben und Erfahrungen hinsichtlich
des Zivilschutzes und der Verkehrs-
entlastung zu sammeln.

Abschliessende Bemerkung

Es ist versucht worden, die Ent-
wicklung und Ausarbeitung des Pro-
jektes der «Arbeitsgemeinschafty in
kurzer Formulierung darzustellen.
Dass auch an andern Orten solche
und dhnliche Probleme erdrtert und
realisiert werden, darf als Bestiti-
gung der richtigen Wegfiihrung
gelten. Diesbeziiglich sei auf gross-
zugige Zivilschutzbauten, vor allem
in Stockholm, verwiesen. Erfahrungs-
reiche Erkenntnis hat sich aus dem
Bau des Wagenburgtunnels in Stutt-
gart ergeben. Die Stadt Baden im
Aargau beschiftigt sich zurzeit mit
dem Bau einer Zivilschutzanlage im
«Stein». Wenn wir den Bau von
Schutzanlagen im eigenen Stadt-
gebiet bedenken, so ist im Zusammen-
hang damit an das Projekt der Re-
gierung zu erinnern, welche unter
dem Petersplatz eimne Schutzanlage
plant. Unter solchen Voraussetzungen
darf hervorgehoben werden, dass
die hier besprochene Projektierung
als Produkt griindlicher Bearbeitung
den Kern in sich birgt, im Falle
ihrer Realisierung ebensoviel zum
Schutz der Bevélkerung wie zur Sa-
nierung der Verkehrsverhiltnisse
beizutragen.

Ich md&chte nicht den Eindruck
erwecken, dass der Bau von
Schutzraumen schon die ge-
wunschte Sicherheit bote. Aber
ohne den Bau dieser Schutz-
einrichtung geht es tiberhaupt
nicht. Edward Teller

.nicht zu denken war.

Unterirdische Mehrzweckanlagen fiir den Zivilschutz

Der Gedanke, notwendige Unter-
grundbauten gleichzeitig als Schutz-
rdaume auszuniitzen, ist so einleuch-
tend, dass er grundsitzlich keiner
Begriindung mehr bedarf; denn die
Kosten sind so hoch, dass eine Meht-
zweckverwendung sich geradezu auf-
dringt. Fir die Realisierung stellt
sich die Vorfrage, zu welchem pri-
miren Zweck solche Anlagen erstellt
werden sollen. Eine Untergrund-
bahn, wie sie fiir die Stadt Ziirich
seit langem erwogen wird, bictet
dazu eine Méglichkeit, die chronische
Parkplatznot eine andere.

Wihrend des letzten Krieges boten
der Bevolkerung Londons die Unter-
grundbahnen die grésste und sicherste
Schutzfliche. Thre Bediirfnisse kolli-
dierten aber mit den Anforderungen
des Verkehrs, so dass an eine rest-
lose Nutzung der Tunnelstrecken
Im wesent-
lichen kamen also nur die Stationen
und etwa noch nicht in Betrieb ge-
nommene Tunnels fir Zivilschutz-
zwecke in Betracht. Dieser Erkennt-
nis hat man beim Ausbau der Unter-
grundbahn in Moskan radikal Rech-
nung getragen, indem die Stationen
wohl nicht nur aus Verkehrsgriinden
sehr weitrdumig ausgebrochen und
neue Linien, angesichts der gestei-
gerten Waffenwirkung, noch tiefer
angelegt wurden als iblich. Ferner
wird durch die Parallelfihrung der
Tunnels die Losung des Liftungs-
problems gefordert. Es ist anzuneh-
men, dass diese Vorkehren auch beim
Bau neuer Untergrundbahnen in
Leningrad und andern russischen
Stidten so getroffen werden.

Bahnbrechend in der Erstellung
von Mehrzweckanlagen, welche im
Kriegsfall dem Zivilschutz dienen,
ist offensichtlich Schweden. Dort sind

nicht nur grossriumige Anlagen der
Landesverteidigung, sondern auch
Kollektivschutzriume fiur die Bevdl-
kerung tief im gewachsenen Fels er-
stellt worden. Entgegen landldufiger
Auffassung sollen solche Anlagen
auch im Frieden rentabel sein, in-
dem sie als Grossgaragen, Magazine
usw. gut vermietet werden konnen.
Es wird sogar berichtet, dass schon
die Einsparung von Heizkosten, zu-
folge der bekannten konstanten Tunnel-
temperatur, sich wohltuend auf die
Rentabilitit auswirkt.

Auch in der Schweiz sind bereits
solche Mehrzweckanlagen fur Zivil-
schutz- und Parkierungszwecke ge-
plant, so hauptsichlich in Basel,
Baden und Luzern. Die Finanzierung
wird erleichtert durch den bestehen-
den Bundesbeschluss von 1950 iber
den baulichen Luftschutz, wonach
nicht nur der obligatorische, sondern
auch der freiwillige Schutzraumbau
mit 30 % der zusitzlichen Kosten
subventionsberechtigt ist. Jedenfalls
sind das alles Griinde, welche auch
bei uns eine positive Einstellung zur
aufgeworfenen Frage durchaus recht-
fertigen.

Zivilschutzbauten in Bern

In der Gemeindeabstimmung
vom 7. Dezember 1958 der Stadt
Bern wurde im Rahmen von neuen
Schulhausbauten in Bumpliz auch
die Errichtung einer Sanititshilfs-
stelle sowie eines Kommandopostens
und einer Alarmzentrale der Zivil-
schutzorganisation gutgeheissen.

In Fachkreisen wurde ferner die
Frage der Erstellung ecines grossen
offentlichen Schutzraumes, in Ver-
bindung mit dem Bahnhofneubau,
aufgeworfen.

Das Projekt des Luzerner Auto-
und Luftschutzstollens

Ueber dieses Thema idusserte sich Bau-
direktor Lowis Schwegler., Auf etwa 50
Jahre hinaus gerechnet, sind zweifellos
weitere Parkplitze unumginglich not-
wendig. Wichtig ist auch die Placierung
in der unmittelbaren Nihe des Stadt-
zentrums. Darum gibt die Baudirektion
dem Plan eines Stollens unter den Musegg-
Schulanlagen den Vorzug. Da der Stollen
in Kriegszeiten als Luftschutzkeller dienen
konnte, bringt das auch den Vorteil mit
sich, dass der Bund deswegen eine Sub-
vention von 30 % der Gesamtkosten fiir
den Bau des Stollens tibernehmen wiirde.

Es gilt aber, den Plan in einzelnen Etap-
pen zu verwirklichen, denn das Gesamt-
projekt wiirde die runde Summe von 15
bis 16 Mio Fr. verschlingen. Auch Pri-
vate haben sich bereits giinstig iiber dieses
Projekt geidussert, das zweifellos viele
Vorteile in sich birgt und bei dem auch,
bei Koordination aller Wiinsche und De-
tails, viel herausschauen wird. Fiir die
erste Etappe, also den Stollen mit bloss
einem Eingang beim Falkenplatz, der Platz
fiir rund 400 Autos bieten wiirde, ist mit
einem Kostenaufwand von 5 bis 6 Mio
Fr. zu rechnen. Ein grosser Vorteil ist
auch die Tatsache, dass der Bund bereits
fiir einen Grossteil der Vorschlige seine
Subventionen zugesichert hat.
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