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Der grosste «Fuchsbau» der Schweiz in Baden

In einem kurzen Tunnel durchfihrt

der Eisenbahnreisende bei Baden den
wohlbekannten  Schlossberg, der bis
mitten in die Altstadt vorspringt und
den Strassenverkehr durch das Nadelohr
der Stadtturmpassage zwingt. Der Fels-
sporn, der die Ruinen der einst machti-
gen Festung Stein auf dem Riicken
tragt, war wihrend Jahrhunderten das
stirkste Bollwerk der Stadt, und in den
Zeiten der Glaubensspaltung, insbeson-
dere den Bernern und Ziirchern, ein
Dorn im Auge, weil das unter dem Ein-
fluss der Innern Orte zum alten Glau-
ben haltende Baden die direkte Strasse
zwischen den beiden michtigen refor-
mierten Stidten sperrte. Mit dem Auf-
kommen des Bahn- und motorisierten
Strassenverkehrs wurde der ehedem
schiitzende Fels zum drgerlichen Ver-
kehrshindernis, doch wird er nach dem
Willen der Bilirgerschaft wieder eine
wichtige Rolle zum Schutze der Bevol-
kerung spielen.

Der Chef der Badener zivilen Schutz-
und Betreuungsorganisation und eine
Gruppe von Bauingenieuren entwickelten
in uneigenniitziger Arbeit ein noch de-
tailliert auszuarbeitendes Vorprojekt, das
in der Originalitit wie in der Gross-
zuigigkeit seiner Konzeption und Anlage
in der Schweiz nicht manche Parallele
finden dirfte.

In den Felsvorsprung soll ein voll-
treffersicherer Schutzraum fiir 2500 bis
3000 Personen gesprengt werden, der in
Friedenszeiten als unterirdischer Park-
raum fir rund 150 Wagen dienen kann.
— Technisch und finanziell hat das eben-
so originelle wie lberzeugende Projekt,
das in dieser neu erwachten «Arglist der
Zeit» bei der Biirgerschaft keiner beson-
deren Empfehlung bedurfte, den einma-
ligen Vorteil, dass es im Zuge der hin-

8

gigen Verkehrssanierung verwirklicht
werden kann und dass die Miet- und
Parkgebiihren

bei der zu erwartenden Frequenz nach
Abzug der Betriebskosten einen Ueber-
schuss ergeben, der die Verzinsung und
Amortisation eines erheblichen Teils der
Bauschuld erlaubt. Ueberdies hat die
Anlage als Offentlicher Schutzraum An-
spruch auf 30 Prozent Bundes- und
Kantonssubventionen,

Zwischen dem Bahntunnel, der nach
der «kleinen Bahnverlegungy als Stras-
sentunnel dienen wird, und dem Stadt-
turm wird eine maximal 70 m lange
und 15 m breite Kaverne in den Fels
gesprengt. Um die fiir Volltreffersicher-
heit notige Felsiberdeckung von min-
destens 15 m zu erhalten, wird die Sohle
der Kaverne ungefihr 13 m unter der
Tunnelbasis liegen. Im so gewonnenen
Hohlraum sind drei auf Stiitzen ruhende
Eisenbetonbdden einzubauen, womit
ubereinanderliegende Hauptschutzraume
von je ungefihr 1000 m2 Grundfliche
und 2,8 m lichter Hohe entstehen, dazu
im oberen Gewdlbe ein Raum fiir Be-
liifftungskanile, weitere technische Ein-
richtungen und. Vorrite, Gesichert ist
auch die fiir Schutzriume unerlassliche,
leichte Erreichbarkeit fiir die Bevolke-
rung, der 3 Einginge zur Verfiigung
stehen, 2 von der Stadtseite und einer
vom neuen Strassentunnel her. Der neue
Bahntunnel kann bei stillgelegtem Zugs-
verkehr ebenfalls als Zugang beniitzt
werden und erhilt einen Einstieg mit
Stollen nach dem Schutzraum. Schliess-
lich fithrt vom alten Tunnel-Nordportal

Schutzraum

her ein befahrbarer Stollen mit Abzwei-
gungen zu den drei Hallen.

In Friedenszeiten ldsst sich die ge-
waltige Anlage durch verhiltnismissig
wenig bauliche Massnahmen zu einem
leicht erreichbaren und leistungsfihigen
Einstell- und Parkraum ausbauen, der
um so willkommener ist, als der Bedarf
nach Garagen im Stadtinnern mit dem
Bau des neuen Zentrums erheblich zu-
nehmen wird
und die Bereitstellung von Parkplitzen
in der Enge der Limmatklus ohnehin
stets problematisch war. In den drei
Hallen der Kaverne konnen je 50 Wagen
eingestellt werden, und zwar in vermiet-
baren Riumen, die durch demontierbare
Zwischenwinde als Boxen erstellt wer-
den konnen; diese werden vermietet, und
fiir das Parkieren wird eine Gebiihr er-
hoben. Schutzriume in gewachsenem
Fels, wie er im Schlossberg vorhanden
ist, gewihren bei geniigender Ueberdek-
kung und einwandfreiem Ausbau der
Zuginge Schutz gegen jede dussere Ein-
wirkung.

Abgesehen von diesem erstrangigen
Vorteil kommen unterirdische Schutz-
raume dank dem heutigen Stand der
Stollenbautechnik pro geschiitzte Person
auch billiger zu stehen als Betonbunker.

Baden liegt nicht nur in Grenznihe
und in einem Verkehrsengnis, es ist auch
Sitz des grossten Industriebetriebes der
Schweiz und kann je nach den strategi-
schen Ueberlegungen eines moglichen

Angriffes das lohnende Ziel von Luft-
angriffen sein. Die Stadt hat darum allen
Grund, sich vorzusehen. (Berner Taghlatt)
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Unser Grundrissplan zeigt die ausserordentlich gilinstige Lage des geplanten Schutz-
raumes im Schlossbergfelsen. Die Felsnase springt weit in die Stadt hinein vor und
kann von verchiedenen Seiten erreicht werden. In dem «bombensichern» Gestein wird
neben den eigentlichen Schutzriumen eine zentrale Hilfsstation eingerichtet werden.
Die unterirdischen Riume werden als Sammelstelle fiir Kranke, Verwundete und Ob-
dachlose vorbereitet. Hier kann auch der stidtische Notvorrat an Lebensmitteln, Trink-
wasser, Kleidern und andern lebenswichtigen Materialien untergebracht werden. Baden
braucht im Ernstfalle eine solche Zufluchtsstitte in den Felsen, soll bei Luftangriffen das
Weiterfunktionieren des Gemeindeorganismus gewihrleistet werden. («Badener Tagblatt»)
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