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Noch viele offene Fragen

Probleme des Transportwesens im Zivilschutz

Von Herbert Alboth, Bern

In der Planung des Aufbaus und der Organisation
des Zivilschutzes wurnde richtigerweise auf lange
Sicht gearbeitet, denn michts wire gefdhrlicher ge-
wesen als uniberlegt dem Druck der Zeit folgend,
den ganzen Apparat tiber Nacht aus dem Boden zu
stampfen. Es wurde aber auch daran gedacht, alle
Massnahmen so zu treffen, dass, sollte iiberraschend
eine immer mogliche Krisensituation, ein Krieg oder
eine Katastrophe das Land heimsuchen, rudimentér
Elemente des Zivilschutzes vorhanden sind, die ein-
gesetzt oder auch ausgebaut werden konnen. Die
planmissige Weiterentwicklung auf dem Gebiet des
zivilen Bevolkerungsschutzes tragt dazu bei, dass der
Zivilschutz erstarken und seine Aufgabe in Kriegs-
und Katastrophenfillen mit den Jahren immer bes-
ser erfiillen kann. In der ersten Konzeption wurde
im Awufbau an die vordringlichsten Elemente ge-
dacht, um andere Massnahmen nach griindlicher Be-
urteilung erst spiter in die Wege zu leiten. Dazu ge-
hort auch der Verpflegungs- und Transportdienst im
Zivilschutz. Fiir diese beiden Dienstzweige, die in
den Stddten in lokaler Regie provisorisch geregelt
wurden und die auch im Schema des Aufbaus des
Zivilschutzes in einer organisationspflichtigen Ge-
meinde enthalten sind, gibt es heute noch keine all-
gemein gliltige Regelung.

Sicher ist — damit hat man sich bei Behérden und
interessierten Instanzen abzufinden —, dass meben
der Armee und der Kriegswirtschaft kiinftig auch
der Zivilschutz fest zugeteilte Transportmittel
braucht, um seine wichtige Aufgabe im Rahmen der
Gesamtverteidigung erfiillen zu koénnen. Im Ab-
schnitt D des Zivilschutzgesetzes, das den Aufbau
der Schutzorganisationen umschreibt, wird im Arti-
kel 25, der die Dienstzweige aufzihlt, darauf auf-
merksam gemacht, dass die Kantone Gemeinden mit
grossen Schutzorganisationen die Erweiterung durch
zusitzliche Dienstzweige vorschreiben kénnen. Unter
anderem wurde dabei auch an den Transportdienst
gedacht. Es winrd aber nirgends gesagt, woher die
Motorfahrzeuge dieses Transportdienstes kommen

sollen. Ein Hinweis findet sich lediglich im VII. Ab-
schnitt des Gesetzes iiber die Inanspruchnahme von
Eigentum, wo in Artikel 76 auf das Requisitionsrecht
zugunsten des Zivilschutzes im aktiven Dienst hinge-
wiesen wird.

Daraus geht hervor, dass die Zuteilung von Motor-
fahrzeugen an den Zivilschutz nur auf dem bekann-
ten Weg der Requirierung erfolgen kann. Es diirfte
selbstverstindlich sein, dass hier sehr eng mit der
Abteilung flr Transportdienst und Reparaturtrup-
pen im EMD zusammengearbeitet werden muss, die
auf diesem Gebiet tiber grosste Erfahrungen verfiigt.
Es diirfte sich nach Meinung des Schreibenden auch
eine Losung aufdridngen, in der diese Abteilung ein-
zige Requisitionsinstanz bleibt. Dabei ist aber abzu-
klaren, ob diese Lésung, welche die Zuteilung von
Motorfahrzeugen an den Zivilschutz durch eine mili-
tarische Instanz regelt, nicht dem angestrebten Sta-
tus einer internationalen Vereinbarung, nachdem die
Angehorigen des Zivilschutzes den Mitarbeitern un-
ter dem Roten Kreuz gleichgestellt werden sollen,
entgegensteht.

Man konnte sich denken, dass der Zivilschutz tber
eine Art Grundausstattung von Motorfahrzeugen
verfligt, die er zur Erfiilllung seiner Aufgabe unbe-
dingt braucht. Auf der andern Seite sollte aber
immer daran gedacht werden, dass kein einziges
Fahrzeug unnétig herumsteht und zur Schonung der
in jeder Notlage knappen Reserve an Treibstoffen,
keine Leerfahrten durchgefiihrt werden. Zu dieser
Grundausstattung hétte die Moglichkeit zu treten,
aus einem Pool, aus einem gemeinsamen Bestand von
Motorfahrzeugen, die z. B. lokal begrenzt der Kriegs-
wirtschaft und dem Territorialdienst zur Verfiigung
stehen, jederzeit zur Erfiillung besonderer Bediirf-
nisse eine bestimmte Transportkapazitit zugeteilt zu
erhalten.

Eine solche Losung des Problems setzt voraus, dass
dafiir bereits in Friedenszeiten genaue Bestimmun-
gen aufgestellt und die Ausscheidung der fiir den
Zivilschutz bestimmten Fahrzeuge vorgenommen

117



wird. Bei einer Kriegsmobilmachung miissten die
dafiir bestimmten Fahrzeuge dem Zivilschutz durch
die dafiir zustédndige Requisitionsinstanz zur Verfii-
gung gestellt werden.

Es liegt in der Natur der Sache, dass diese Motor-
fahrzeuge aus der organisationspflichtigen Gemeinde
selbst oder aus néchster Umgebung stammen. Es ver-
steht sich auch, dass fiir den Einsatz, die Wartung
und Kontrolle wie auch tiber die Kompetenzen des
Chefs des Dienstzweiges Transportdienst genaue Be-
stimmungen ausgearbeitet werden. Dazu gehort auch
ein Reglement, dass z. B. die Transportformationen,
ihre personelle Besetzung und weitere Details ord-
net.

Im Gespriach mit Fachleuten des Transportdienstes
wurde auf die Schwierigkeiten aufmerksam ge-
macht, die mit der Zuteilung von Motorfahrzeugen
an die Armee, an die Kriegswirtschaft und an den
Zivilschutz verbunden sind, da auch dem Zivilschutz
nicht mit einer Transportausriistung gedient ist, die
wenig tauglich oder gar minderwertig ist. Es geht
daher darum, eine Liste der einzelnen Verwendungs-
zwecke zu erstellen und die dafiir tauglichen Fahr-
zeuge zu finden, wobei vor allem Fahrzeuge in
Frage kommen, welche den einzelnen Dienstzweigen
in der Erfiilllung ihrer Aufgabe helfen, wie z.B.
Fahrzeuge fiir den Sanitdtsdienst, den Pionierdienst
und den Sicherungsdienst, wie auch fiir die Kriegs-
feuerwehr. Es muss auch an die Spezialfahrzeuge,
wie Tankldschwagen, Baumaschinen usw., gedacht
werden. Auf Fahrzeuge, die allein den Zivilschutzka-
dern, wie z. B. Ortschef und Stédbe, dienen, kann im
lokalen Bereich verzichtet werden, da dafiir Fahr-

Fahrzeuge fiir Zivil- und Katastrophenschutz

zeuge zur Verfligung stehen, die eine Mehrzweckauf-
gabe haben.

Im tbrigen konnen fir die Requisition, Entschidi-
gung und Versicherung dieser Fahrzeuge die glei-
chen Bestimmungen angewendet werden, wie sie bis-
her in der Armee bestanden. Wenn heute in der Zu-
sammenarbeit von Zivilschutz und Armee vom tota-
len Sanitédtsdienst gesprochen wird, diirfte es richtig
sein, wenn es kiinftig auch einen totalen Transport-
dienst gibt, der im Rahmen der Gesamtverteidigung
allen zu dienen hat, die in schwerer Zeit im Dienste
der nationalen Selbstbehauptung stehen, um auch
gemeinsam Schutz und Abwehr zu organisieren.

Aus der Industrie
Ein «Rauchsauger» in La Chaux-de-Fonds

ag Ein Ventilator, der in der Stunde etwa 9000
Kubikmeter Luft ansaugen kann, wurde in La
Chaux-de-Fonds NE von W.Donze konstruiert. Es
liegt in der Absicht des Erfinders, den Apparat bei
Kellerbrédnden einzusetzen, um den Rauch abzusau-
gen. Erstmals wurde der «Rauchsauger» bei einem
«Probebrand» im Keller eines alten Gebdudes aus-
probiert. Der Vorfiihrung wohnten Feuerwehrleute
aus La Chaux-de-Fonds, Le Locle und Neuenburg
bei. Der «Rauchsauger» ertrdgt Temperaturen bis
etwa 240 Grad Celsius. Er ist mit einem 8-PS-Motor
ausgeriistet. Der «Rauchsauger» zieht nicht nur den
Rauch ab, er sorgt auch durch eine Lufterneuerung
im Treppenschacht fiir eine Erleichterung des Feuer-
wehreinsatzes.

Ein neues, gelindegingiges Olwehrfahrzeug von Metz/Unimog

Anlésslich der Flutkatastrophe in Florenz im Jahre
1966 hat das von der Firma Carl Metz GmbH, Karls-
ruhe, entwickelte Oelwehr-Spezialfahrzeug seine
Bewidhrungsprobe unter harten Bedingungen bestan-
den. Um auch Einsidtzen in schwer zugidnglichem Ge-
linde gewachsen zu sein, wurde das Metz-Oelwehr-

fahrzeug auf ein Unimog-S-Chassis aufgebaut, das
dank dem Allradantrieb und der Differentialsperre
in Vorder- und Hinterachse eine hervorragende Ge-
lindegingigkeit aufweist. Der Unimog-S ist mit
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einem Mercedes-Benzinmotor mit 92 DIN-PS-Lei-
stung ausgeriistet, erreicht eine Geschwindigkeit von
95 km/h und bietet vier Personen bequem Platz. Das
Fahrzeug besitzt als Kraftquelle einen Hochfre-
quenz-Generator mit einer Leistung von 7 kVA,
220/380 V, der hinter der Fiihrerkabine fest einge-
baut ist und von der Zapfwelle des Fahrzeugmotors
angetrieben wird. Eine an der vordern Stossstange
befestigte Seilwinde mit einer Zugkraft von 3 t ist
fiir Bergungsarbeiten vorgesehen. Wichtigste Be-
standteile der Olwehrtechnischen Ausristung sind
zwei selbstansaugende, explosionsgeschiitzte All-
zweckpumpen mit einer Leistung von je 400 1/min
zum Absaugen von Oel, Oelschlamm und verseuch-
tem Wasser. 18 000 Liter kénnen in fiinf Fangbehal-
ter von je 3000 bzw. 2000 1 Inhalt, die sich an Bord
des Fahrzeugs befinden, aufgenommen werden. In
den {iibersichtlich angeordneten Gerdtefachern sind
ferner drei Pressluftatmer, Hitzeschutzmantel, Oel-
bindemittel, Gerdte zur Beleuchtung der Unfall-
stelle, zum Abdecken von Kanédlen, zum Dichten
schadhafter Tanks und Kessel, und diverses fiir den
Oelwehreinsatz erforderliches Kleinmaterial unter-
gebracht. Der grosse Gerateraum ist von beiden Sei-
ten und vom Heck zuginglich. (Generalvertretung
und Service fiir die Schweiz: Robert Aebi AG,
Ziirich)
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