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Massnahmen zur Stirkung der Wehrkraft

Auf Grund der vorangegangenen Ausfithrungen
ergibt sich eine ganze Reihe von dusserst wichtigen
Massnahmen, die zur Stirkung der Landesverteidigung
und zum Schutze des Vaterlandes notwendig sind.
Diese sollen hier wie folgt zusammengefasst werden:
— Eine vermehrte Ertiichtigung der Jugend durch

Sport und militirischen Vorunterricht usw.

— Eine straffere Disziplin und grossere Zuverlissig-
keit bei allen Obliegenheiten des tiglichen Lebens
und im Beruf.

— Hebung der Dienstfreudigkeit durch eine entspre-
chende Erziehung und Behandlung und Gewih-
rung von bestimmten Erleichterungen zur Aus-
tibung der dienstlichen Tatigkeit. )

— Eine bessere Losung des Problems der Dienstver-
weigerung.

— Eine weitgehende kriegsgentigende Ausbildung un-
serer Armee und aller Organisationen des Zivil-
schutzes.

25 Jahre Pilatus Flugzeugwerke AG, Stans

Fiahrt man von Stans auf der Strasse in Richtung
Ennetbiirgen, so zeigen sich neben dem militdrisch
glnstig gelegenen Flugplatz die an den Siidhang des
Biirgenberges angelehnten Hallen und Werkstitten
eines Flugzeugwerkes, das Mitte Dezember des Jahres
1939 — d. h. wenige Monate nach Kriegsausbruch —
mit einem Kapital von zwei Millionen Franken ge-
griindet wurde. Bereits schon in den Jahren 1940/41
wurden in dieser sonst industriearmen Gegend die
ersten zweckmissigen Fabrikbauten erstellt und im
letztgenannten Jahr — d.h. 1941 — die Arbeit im
Werk bereits aufgenommen, zundchst hauptsichlich
mit Ueberholungen und Reparaturen an Militirflug-
zeugen. Am 5. Februar 1942 fand dann die offizielle
Einweihung der Gebdulichkeiten der Pilatus Flug-
zeugwerke AG statt, an der auch General Henri
Guisan teilnahm. Bald konnte auch die Montage von
neuen Flugzeugen im Auftrag der Kriegstechnischen
Abteilung des EMD in Angriff genommen werden.
Diese Arbeiten bildeten den Grundstock der Beschif-
tigung und gaben der neuen Firma insbesondere die
Méglichkeit, neue Arbeitskrifte zu schulen und mit
den speziellen Anforderungen, die im Flugzeugbau
gestellt werden, vertraut zu machen. Auch heute noch
bilden Revisionen und Reparaturen an Militirflugzeu-
gen im Auftrag der Direktion der Militirflugplitze
— der DMP — einen ansehnlichen Teil der Be-
schiftigung dieses Werkes.

Schon in der Zeit wihrend und nach der Griin-
dung dieses jungen einheimischen Unternehmens des
Flugzeugbaues waren sich dessen leitende Personlich-
keiten bewusst, dass sich der «schweizerische Flug-
zeugbau» nicht auf einen Konkurrenzkampf mit je-
nen grossen auslindischen Flugzeugwerften einlassen
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— Die Bereitstellung der fur einen totalen Krieg un-
bedingt notwendigen Waffen und des entspre-
chenden Materials.

— Eine wesentliche Verstirkung des Gelindes als
unseres besten Verbundeten.

— Eine schitfere Ueberwachung aller kriegswichti-
gen Einrichtungen.

— Der vermehrte Einsatz der einheimischen Industrie,
denn wir werden besonders in der ersten Zeit
eines Krieges voll und ganz auf unsere Riistungs-
industrie angewiesen sein.

— Eine Konzentration der Hilfe zugunsten unserer
Landesverteidigung und der weniger Begiiterten,
die in unserem Lande (trotz Hochkonjunktur) noch
sehr zahlreich vorhanden sind.

— Strenge Massnahmen gegen die Teuerung und
Korruption
Nur so kann sich unser Land von ungesunden

Methoden befreien und sich auf einen plétzlich aus-

brechenden Krieg vorbereiten, um in der Stunde der

Gefahr in allen Bereichen gewappnet zu sein.

Von Heinrich Horber, Frauenfeld

kann, die auf Massen- bzw. Grosserienproduktion
eingestellt bzw. eingerichtet sind. So beschrinkte
man sich bei der Pilatus AG auf den Bau von beson-
dern Konstruktionen, die auf die speziellen Bedin-
gungen unseres Landes zugeschnitten sind. So wurde
in Verbindung mit dem unter Leitung von Prof. Am-
stutz stehenden Studienbiiro fiir Spezialflugzeuge der
ETH mit den Vorarbeiten und ab 1942 mit dem Bau
des Flugzeuges SB-2 «Pelikan» begonnen, das im Mai
1944 luftamtlich abgenommen werden konnte. Eine
Serienherstellung dieses beachtenswerten Flugzeuges
mit seinen bestechenden Kurzstart- und -landeeigen-
schaften a la «Fieseler-Storch» war daher aus verschie-
denen Griinden leider nicht mdoglich. Bereits im Jahr
zuvor — d.h. 1943 — hatte sich das kleine Flug-
zeugwerk an die Entwicklung des Militir-Trainings-
flugzeuges P-2 herangemacht, denn das Fehlen von
Trainingsflugzeugen fir unsere Militirpiloten und
die Unméglichkeit, geeignete Flugzeuge aus dem Aus-
lande zu erhalten, hatten den damaligen Chefkon-
strukteur und technischen Leiter — Ingenieur Henri
Fierz — dazu bewogen, dem Verwaltungsrat die Ent-
wicklung eines eigenen Trainingsflugzeuges fiir mili-
tirische Verwendungszwecke vorzuschlagen. Trotz
fehlenden Zusicherungen seitens unserer Armeestel-
len entschlossen sich die Pilatus Flugzeugwerke, auf
eigenes Risiko ein solches Trainingsflugzeug zu ent-
wickeln. Bereits im April 1945 konnte dieses Flug-
zeug — der Typ P-2 — mit den Versuchsfliigen be-
ginnen. Der Trainer P-2 ist ein zweisitziges Flugzeug
mit einziehbarem Fahrwerk, 465 PS-Argus-Motor.
Hochstgeschwindigkeit 340 km/h. Es kann fir
Uebungsfliige bewaffnet werden (1 MG fiir Pilot und
kleinere Bomben). Nach eingehender Priifung dieses



Eine Serie Pilatus P-3, einmotoriges, zweisitziges Schul- und Trainingsflugzeug, 260-PS-Argus-Motor. Maximales Flugge-
wicht 1530 kg, Hochstgeschwindigkeit 300 km/h. Gipfelhohe 5500m, Reichweite 650 Kilometer



Pilatus «Pelikan» SB-2 im Fluge

Typs durch die militirischen Instanzen gab die Armee
zwei Serien von 28 und 27 Stuck in Auftrag, die in
den Jahren 1947 bis 1950 gebaut und abgeliefert
wurden.

In der Zwischenzeit — im Jahre 1949 — brachte
das Werk das fiinfsitzige Leichttransportflugzeug P-4
heraus. Zum Serienbau kam es jedoch wieder nicht, da
das Unternehmen von der Kriegstechnischen Abtei-
lung des EMD den Auftrag erhielt, die Teilfabrika-
tion der ersten Lizenz-Vampire-Diisenflugzeuge sofort
an die Hand zu nehmen; ein Auftrag, der bis Ende
1952 die Hauptbeschiftigung des Werkes darstellte.
Daran anschliessend folgte ein weiterer Auftrag der
KTA auf Anfertigung der gleichen Bauteile fiir eine
weitere Serie von Jagd- und Kampfflugzeugen mit
Strahlantrieb. — Seit 1951 — als man von der Ab-
l6sung der Biicker-Schulflugzeuge (Doppeldecker)
durch modernere Typen bereits «munkelte», schufen
die Pilatuswerke den Grundschul- und Uebungstief-
decker P-3 mit dem Lycoming-Boxermotor, zwei hin-
tereinanderliegenden Sitzen, Vollsichthaube und elek-
tromechanisch betitigtem Einzichfahrwerk und Lande-
klappen. Auch dieser Typ P-3 entstand auf eigene
Werkinitiative. So konnte dieses Flugzeug bereits im
Jahr 1953 in Flugerprobung gehen. Die umfangrei-
chen Testfliige ergaben, dass dieser neue Pilatus-Mili-
tirtrainer auch im Vergleich mit verschiedenen aus-
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lindischen Modellen tiber hervorragende Flugleistun-
gen verfigt. Zunichst wurde fiir die schweizerischen
Fliegertruppen eine Vorserie von 12 Stiick in Auftrag
gegeben, die im Laufe des Jahres 1956 zur Abliefe-
rung kam. Bereits im August des folgenden Jahres
wurde eine C:osserie bestellt, deren sechzig Einheiten
in Zusammenarbeit mit andern schweizerischen Fir-

Ein Pilatus-Turpo-«Porter». Wie der Name Turpo-Porter
sagt, ist dieses Flugzeug mit ciner Propellerturbine ausge-
riistet. Zum Einbau gelangt die franzosische Propeller-Tur-
bine Astazou; neuerdings eine noch leistungsfihigere kana-
dische Turbine mit einer Startleistung von 550 PS

Photo: M. Fricke
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Blick in die Halle fiir Revisionen an Flugzeugen
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men (Schweizerische Wagonsfabrik Schlieren AG,
Flug- und Fahrzeugwerke AG Altenrhein, Firma
Mecaplex S. A. in Grenchen und Eidg. Flugzeugwerk
Emmen-Luzern) produziert wurden.

Abschliessend zu diesem Rickblick auf die techni-
schen Leistungen der Pilatus Flugzeugwerke AG
kommen wir zur jingsten Neuschopfung — dem Pi-
latus «Porter». Dieser Flugzeugtyp, der ein Fluggerit
mit aussergewohnlichen Kurzstart- und -landeeigen-
schaften darstellt, sollte diesem Flugzeugwerk den Be-
ginn einer neuen Aera bedeuten.

Eine sichtliche Anerkennung ist denn auch nicht
ausgeblieben. Die grossen Erfolge dieses Flugzeuges
schweizerischer Konstruktion in allen Teilen detr
Welt sind auch unsern «Protary-Lesern. gewiss nicht
vorenthalten geblieben. Besonders erwihnenswert da-
bei ist jedoch, dass gerade im Zeitpunkt des 25jihri-
gen Bestehens des Unternehmens von Stans ein Li-
zenzvertrag mit einem bekannten Grossunternehmen
der amerikanischen Flugzeugindustrie, der Fairchild
Hiller Corporation in Hagerstown, abgeschlossen wer-

den konnte, auf Grund dessen der Pilatus «Porter»
nunmehr auch in den USA hergestellt wird; ein ein-
deutiger Beweis, dass dieses Erzeugnis eines verhilt-
nismissig noch jungen schweizerischen Industriezwei-
ges sich eines vorziiglichen Rufes erfreut.

«Wenn auch in der heutigen Zeit 25 Jahre im
Wirtschaftsleben im allgemeinen keine grosse Zeit-
spanne darstellen, so verkdrpern 25 Jahre Flugzeug-
bau doch eine Epoche, in welcher Entwicklung und
technischer Fortschritt kaum geahnte Ausmasse ange-
nommen haben», dusserte sich anldsslich einer Presse-
einladung zum 25jihrigen Bestehen der Werke an-
fangs dieses Jahres vor seinen Gisten Dr. Ernst
Schaerer, Geschiftsleitender Direktor des Unterneh-
mens.

Diese Feststellung trifft vor allem auf unser klei-
nes Land zu, in dem unsere Flugzeugindustrie bis zum
heutigen Zeitpunkt immer wieder dornenvolle Wege
zu beschreiten, mannigfaltigen Schwierigkeiten die
Stirne zu bieten und manche Hindernisse zu tberbriik-
ken hatte.

Dokumentation zum Thema «Baulicher Luftschutz»

Die Dokumentationsstelle fiir Bautechnik in der
Fraunhofergesellschaft Stuttgart legt im Rahmen
ihrer Kurzberichte aus der Bauforschung zwei Sonder-
hefte iber den «Baulichen Luftschutz» vor. Das erste
Heft (1964) enthdlt Kurzfassungen von Berichten,
die im Auftrag des Bundesministers fiir Wohnungs-
wesen, Stidtebau und Raumordnung erstattet wurden.
Im zweiten Heft (1965) wird eine grosse amerikani-
sche Forschungsarbeit anhand der deutschen Ueber-
setzung dargestellt. Durch die «Kurzberichte aus der
Bauforschung» sollen die Fachleute Kenntnis von
den wichtigsten Erkenntnissen der wissenschaftlichen
Forschung auf dem Gebiete der Bautechnik erhalten.
Sobald ein Auftrag abgeschlossen ist, veréffentlichen
die «Kurzberichte» eine vom Forscher selbst abgefass-
te, zusammenfassende Darstellung der Versuchsergeb-
nisse. Die Information erfolgt also kurzfristig, in der
Regel lange Zeit vor eventuellen Verdffentlichungen
der ausfithrlichen Berichte.

Damit sich unsere Leser iiber die Dokumentations-
art ein Bild machen koénnen, verdffentlichen wir
nachstehend einige Ausschnitte aus unserem Interes-
senbereich des baulichen Luftschutzes:

Unterirdische und tiberschiittete Bauwerke

(Buried and semiburied structures). 116 S., zahlr.

graph. Darst., Diagr., Tab., 3 Qu.

Auswirkungen von Explosionen in der Luft und
unter der Erde auf die verschiedenen Arten unterirdi-
scher Bauwerke. Es wird vorgeschlagen, unterirdische
Konstruktionen so zu entwerfen, dass sie, sofern es
sich um Personenschutzriume handelt, im elastischen
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und elastoplastischen, nicht aber im gesamten plasti-
schen Verformungsbereich ausgeniitzt sind. Von be-
sonderer Bedeutung ist die Entwisserung des umge-
benden Erdreichs; sie verringert die dynamischen Erd-
driicke auf die Winde des Bauwerkes. Hinweise auf
die Anordnung von Versorgungsleitungen. Entwurfs-
verfahren fur rahmenartige Bauwerke teilweise oder
vollstindig unter der Erdoberfliche mit oder ohne
Unterziige und Stiitzen. Der Boden kann in biegungs-
steifer Verbindung mit den Winden angenommen
oder im Fall von Einzel- oder Streifenfundamenten
nachtriglich eingebracht werden. Entwurf gewdlbe-
oder schalenartiger Bauwerke teilweise oder vollstdn-
dig unter der Erdoberfliche. — Als Entwurfsbeispiel
wird die Berechnung und Bemessung eines kleineren
rahmenartigen Stahlbetonbauwerkes mit Querunterzi-
gen und einer Mittelstiitzenreihe gezeigt. Luftstoss-
lastkurven und Belastungsannahmen. Berechnung der
Deckenplatte, Unterziige, Stiitzen, der Aussenwand-
und Stiitzenfundamente. Bestimmung der maximalen
Durchbiegung und der dynamischen Stiitzkrifte durch
numerische Integration. Schub- und Haftspannungen.
Schnitte und Bewchrungsdetails erginzen die statisti-
schen und dynamischen Untersuchungen.

Untersuchung iiber Friedensnutzung
eines Schutzstollens als Verkehrsweg

Forschungsauftrag des Bundesamtes fiir zivilen Be-
volkerungsschutz, Bad Godesberg, an die Studienge-
sellschaft fiir unterirdische Verkehrsanlagen e. V. —
Stuva —, Diisseldorf. Bad Godesberg: als Manuskript
gedruckt (1964). 71 S. + 25 Anlagen m. Grundr,
Schn., Diagr., Tab., Lagepl, 35 Qu., brosch.,, Ln.-
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