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kann. Es bleibt nur noch zu hoffen, dass alles getan
wird, um dem Lande einen gesunden Bauernstand zu
erhalten, um dieses Wunderprodukt der Technik und
Mathematik mit Hilfe der Natur in Notzeiten auch
vom Papier in die Wirklichkeit umsetzen zu konnen.

Diese Massnahmen der schweizerischen Behorden
sind ein sprechendes Beispiel dafiir, wie auf allen

Der Stand des «Miragen-Geschiftes

Der neue Chef der KTA,
Oberstdivisiondr Fred Kuenzy, orientiert die Presse

Die Zeitspanne seit der Verabschiedung der
Mirage-Botschaft durch die eidgendssischen Rite
— rund 2% Jahre — wurde durch alle beteiligten
Instanzen dazu beniitzt, die Realisierung der Mirage-
Beschaffung mit aller Kraft voranzutreiben. Der stin-
dige Fluss dieses arbeitsintensiven und #usserst kom-
plexen Geschiftes hat uns zu einer gewissen Zuriick-
haltung in der Orientierung der Oeffentlichkeit be-
wogen, doch sind wir heute in der Lage, einen

Ueberblick iiber

1. den bisherigen Verlauf
2. den heutigen Stand
3. die geplante Weiterfithrung der Arbeiten

zu geben. Vorauszuschicken ist die Feststellung, dass
die Mirage-Beschaffung das umfangreichste und kom-
plizierteste Geschift darstellt, welches dem Eidgends-
sischen Militirdepartement und insbesondere der
Kriegstechnischen Abteilung je zur Durchfithrung
iibertragen wurde.

1. Der bisherige Verlauf der Arbeiten

Der durch die eidgendssischen Rite bewilligten
Mirage-Botschaft lagen einerseits die Erprobungen
(Evaluation) der Arbeitsgruppe fiir Flugzeugbeschaf-
fung und anderseits die verbindlichen vertraglichen
Abmachungen (Optionen) mit den franzdsischen
Lizenzgebern zugrunde. In diesen Optionsvertrigen
war die Beschaffung eines Flugzeuges vorgesehen, das
sich nur in einzelnen Punkten — so beispielsweise in
den Kurzstart- und Kurzlande-Eigenschaften — vom
fast vollstindig erprobten franzosischen Modell
Mirage III C unterschied.

Die Wahl der Flugzeugelektronik (Feuerleit- und
Navigationssystem) wurde damals auf Grund des
Entwicklungsstandes der in Frage kommenden Typen
ausdriicklich zuriickgestellt, doch wurde diesbeziiglich
von den entsprechenden Annahmen ausgegangen. So
wurde vorausgesetzt, dass z. B. die spiter zu wihlende
Elektronikausriistung in bezug auf Volumen und
Einbauschwierigkeiten den fiir den franzosischen
Mirage IIIC vorgesechenen Geriten entsprechen
wiirde. Des weitern wurde besonders ins Auge ge-
fasst, dass der Mirage-Jagdbomber durch Anhingen
eines zusitzlichen Aussenbehilters, welcher die ge-

Gebieten der Abwehrbereitschaft einer Nation weit-
sichtig geplant werden kann, nichts dem Zufall und
der Improvisation ({berlassen wird, um verantwor-
tungsbewusst alles Menschenmdgliche zu tun, um
nicht nur die militirische Abwehr, sondern auch den
Schutz der Zivilbevolkerung und ihr Ueberleben in
Kriegs- und Katastrophenfillen zu gewihrleisten.

samte Aufklirungsausriistung enthilt, als Aufklirer
zum Einsatz kommen konnte.

Bei der Beschaffung der Flugzeuge stellten sich in
der Folge gréssere Schwierigkeiten als vorgesehen ein.
Hierbei war vor allem die auf Grund sorgfiltiger
Studien erfolgte Wahl der amerikanischen Taran-
Elektronik ausschlaggebend. Dieses moderne Feuer-
leit- und Navigationssystem stellte grosse Einbau-
probleme. In Verbindung mit den Forderungen der
Stollentauglichkeit und des spitern Ausbaus fiir Kurz-
start und -landung, sah sich der Flugzeug-Lizenz-
geber in der Folge veranlasst, als giinstigere Basis fiir
die Schweizer Mirage-Version anstelle des franzdsi-
schen Mirage III C dessen Weiterentwicklung, das
heisst den etwas lingeren Mirage IIIE zu wihlen.
Mit der Wahl der modernen Taran-Elektronik musste
auch fur sehr wichtige Nebensysteme, wie Luftlage-
und Luftdatengerite, auf amerikanische Typen iber-
gegangen werden. Ferner erwies sich die Absicht, den
Jagdbomber Mirage durch den Anbau der Aufkli-
rungsausristung als Aussenlast in einen Aufklirer
umzuwandeln, als unzweckmissig. Dies hatte zur
Folge, dass auf eine Konzeption gewechselt wurde,
bei der diese Flugzeuge ihre Aufklirungsausriistung
in der Nase mitfithren.

Aus dieser Situation stellten sich erhebliche Inte-
grationsprobleme und zum Teil auch zusitzliche Ent-
wicklungsaufgaben, und es zeigte sich die Notwendig-
keit, fiir das Projekt Mirage einen Gesamtunterneh-
mer einzusetzen. Diese Aufgabe musste unter. den
gegebenen Umstinden an den Auftraggeber, das Eid-
gendssische Militirdepartement, zuriickfallen, das
heisst die Kriegstechnische Abteilung hatte die Lei-
tung des Gesamtprojektes Mirage zu iibernehmen und
damit fiir die Koordination der Arbeiten der betei-
ligten Firmen besorgt zu sein, die sich hauptsichlich
in eine franzosische und eine amerikanische Gruppe
unterteilen. Im Verkehr zwischen diesen beiden Liefe-
rantengruppen erwachsen nicht unerhebliche Schwie-
rigkeiten aus der Verschiedenheit der Sprache, der
voneinander abweichenden Normen und der unter-
schiedlichen Planungs-, Konstruktions- und Fabrika-
tionsgrundsitze.

Die Erfilllung der Aufgaben des Gesamtunterneh-
mers im Mirage-Geschift stellt damit keine eigent-
liche Verwaltungstitigkeit mehr dar, sondern ist eher
mit der Titigkeit eines grossen Industrieunterneh-
mens vergleichbar. Aus diesem Grunde wurde im
Rahmen der Reorganisation der Kriegstechnischen
Abteilung als wirksame Spezialorganisation die Pro-

81



8

Mirage III C J-2201, welcher ausschliesslich als Versuchstriger dient, ausgeriistet mit einer Luft-Lenkwaffe unter dem Rumpf
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Das Versuchsflugzeug Mirage III C J-2201 mit montierten Zusatzbrennstoff-Behiltern



jektleitung Mirage geschaffen. Mit dieser Massnahme
waren nun aber nicht alle Schwierigkeiten beseitigt;
vor allem konnte nach wie vor das Personalproblem
noch keiner befriedigenden Losung entgegengefiihrt
werden. Es liegt auf der Hand, dass es der Kriegs-
technischen Abteilung bei der herrschenden Knapp-
heit an Arbeitskriften dusserst schwer fillt, weiteres
qualifiziertes Personal zu gewinnen. Als direkte Kon-
sequenz der getroffenen, bereits erwihnten Entscheide
(Wahl der Taran-Elektronik, Stollentauglichkeit,
Kurzstart- und -landefihigkeit usw.) ergab sich nun-
mehr die Notwendigkeit, Prototyp-Flugzeuge zu
bauen, die einer durch alle Instanzen genehmigten
und heute festen Definition entsprechen.

Wohl war von allem Anfang an vorgesehen, eine
kleine Anzahl Flugzeuge beim Lizenzgeber direkt zu
beschaffen, doch waren diese als Seriemuster gedacht,
wihrend es heute, wie bereits erwihnt, Prototypen
sind. Damit musste auch ein umfangreiches Versuchs-
und Erprobungsprogramm ins Auge gefasst werden.
Auch ergab sich die Notwendigkeit, relativ frith in
der Abwicklung des Programmes tber eine fliegende
Versuchsplattform zu verfiigen. Es wurde deshalb ein
Mirage-Flugzeug III C franzosischer Originaldefini-
tion beschafft, mit welchem seit etwas mehr als einem
Jahr grundlegende Versuche im Bereiche der Inte-
gration der Lenkwaffen und weiterer Gerdte dutch-
gefihrt werden. Zur Verbreiterung der Versuchsbasis
war es ferner notwendig, ein Modell im Masstab 1:1
zu bauen, mit welchem am Boden alle jene Integra-
tionsprobleme der Elektronik gelost werden konnen,
die nicht erflogen werden miissen. Auf diesem Modell
wurden bereits erfolgreiche Versuche mit der Taran-
Elektronik durchgefiihrt. Da mangels geeigneter Mit-
tel und Moglichkeiten im Inland fiir die Erprobung
der Prototyp-Flugzeuge diese Versuche ins Ausland
verlegt werden miissen, wurde nach sorgfiltiger Ab-
‘klirung auch das Flugversuchsprogramm zur Haupt-
sache in einen franzdsischen und in einen amerika-
nischen Teil getrennt.

2. Der heutige Stand

Mirage-Serie

Fur den Bau der Serie ist das Eidgen6ssische Flug-
zeugwerk Emmen als Kopfwerk eingesetzt. Bei der
Beurteilung der ihm tbertragenen Arbeiten muss ge-
sagt werden, dass der Schritt vom Venom zum Mirage
sich auf Grund der sukzessive gewonnenen organi-
satorischen und fabrikatorischen Erfahrungen grosser
erweist, als urspringlich angenommen wurde und
sich deshalb auch hier alle Beteiligten vor riesige
Aufgaben und Probleme gestellt sehen. Die Fabrika-
tion der Zelle im Flugzeugwerk Emmen und bei
seinen Unterlieferanten ist im Anlauf begriffen, die
Lizenzunterlagen sind grosstenteils vorhanden. Bis
heute wurden vor allem die Rohmaterialien und Vor-
richtungen beschafft. Die Lizenzfabrikation des Trieb-
werkes ist angelaufen. Die Elektronik und die ver-
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schiedenen Zusatzgerite werden aus dem Ausland
beschafft. Die Beschaffung der Bewaffnung des Flug-
zeuges, bestehend aus Lenkwaffen, Bomben, Raketen
und Kanonen ist teils im Gange und teils in Vor-
bereitung. Die Ausriistung des Aufklirers lehnt sich
an die entsprechende franzdsische Version an, ist aber
keine Lizenzfabrikation und wird deshalb fertig be-
schafft.

Prototypen

Die Ablieferung der von der Firma Dassault in
Zusammenarbeit mit allen beteiligten Firmen gebau-
ten Prototypen ist bis jetzt — trotz den bereits et-
wihnten bedeutenden Modifikationen — auf gutem
Wege. Das Versuchsflugzeug Mirage III C steht —
wie schon dargelegt — seit mehr als einem Jahr im
Dienste der KTA. Mit seiner Hilfe wurden Versuche
mit verschiedenen Aussenlasten durchgefithrt. Ferner
finden gegenwirtig mit diesem Flugzeug Versuche
mit verschiedenen elektronischen Hilfsgeriten statt.
Die Doppelsitzer-Flugzeuge III BS stehen vor der Ab-
lieferung. Das Kontrollpersonal ist gegenwirtig in
Frankreich und die Flugklar-Meldung fir die Ab-
nahmefliige ist nur noch eine Frage von Tagen. Auf
diesen Flugzeugen wird zunichst die Umschulung der
KTA-Testpiloten durchgefiihrt, anschliessend ist ein
kleines Erprobungsprogramm vorgesehen und dann
werden die Maschinen an die Fliegertruppe fiir deren
cigene Bediirfnisse abgegeben. Die beiden Prototypen
der Jagdbomber Mirage IIIS sollen noch diesen
Winter zur Ablieferung gelangen. Sie befinden sich
heute im Stadium der Endmontage. Im Herbst 1964
wird ferner der Prototyp der Aufklirerversion Mi-
rage III RS abgeliefert. Parallel zu den Arbeiten der
KTA und in enger Zusammenarbeit mit ihr laufen
beziiglich der Pilotenausbildung und Bereitstellungs-
und Unterhaltsaufgaben auch die Vorbereitungen der
Truppe.

3. Die geplante Weiterfiihrung der Arbeiten

In bezug auf die Weiterfithrung der Arbeiten ist
zu sagen, dass sich das Anlaufen der Lizenzfabrikation
in der Schweiz in enger Verbindung mit dem Et-
probungsprogramm im Ausland abwickeln wird. Des
weitern ist darauf hinzuweisen, dass bei einem so um-
fangreichen und komplexen Geschift, wie es das
Mirage-Projekt darstellt, Abweichungen von geplan-
ten Terminen auftreten kdnnen, nicht zuletzt bei der
heutigen konjunkturellen Ueberlastung der Industrie.

Abschliessend darf festgestellt werden, dass ange-
sichts der grossen und weitschichtigen Aufgabe, vor
die sich die KTA gestellt sah, der heutige Stand des
Mirage-Geschifts als gut beurteilt werden darf. Wir
sind {iberzeugt, dass der schweizerische Mirage im
Zeitpunkt seiner Einfithrung bei der Truppe Eigen-
schaften aufweisen wird, die, gemessen an internatio-
nalen Masstiben, als vorziiglich bezeichnet werden
diirfen.
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